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YRKANDEN M.M.

Scania CV AB invinde mot patentet som meddelats till Volvo
Lastvagnar AB, och yrkade upphédvande av patentet under pastaende
att den angivna uppfinningen inte var ny eller saknade uppfinnings-
hojd. Patenthavaren bestred invandningen och PRV avslog densamma.
Inviandaren har 1 Patentbesvarsratten vidhallit sitt yrkande att paten-

tet upphéavs. Patenthavaren har bestritt invidndarens yrkande.

Uppfinningen

Patentet avser enligt beskrivningen en uppfinning av ett kombina-
tionsinstrument med integrerad styrning av en separat enhet, t.ex. en

tillsatsvarmare.

Det finns 1 moderna fordon en méngd funktioner som styrs elektriskt.
En del funktioner kan stéllas in 1 flera steg och/eller programmeras.

En funktion som kan programmeras och som sarskilt fordon fér kom-
mersiell trafik ofta &r utrustade med &r en tillsatsvarmare som kan ge
viarme dven da fordonets motor ar avslagen. For att géra virmaren mer
flexibel ar den ofta utrustad, med en separat kontrollenhet 1 form av en
klocka/timer som mgjliggor instédllning av t.ex. starttid, drifttid och
stopptid. Denna klocka/timer ar en separat kontrollenhet som levere-
ras av virmaretillverkaren. Aven om dessa styrsystem kan fungera i
vissa situationer, sa har de ett antal nackdelar. Bland annat 4r anvan-
dargranssnittet 1 kontrollenheten helt annorlunda jamfoért med anvéan-

dargranssnittet for de flesta andra funktioner i fordonet.

Andamalet med uppfinningen ar darfor att &stadkomma ett kombina-
tionsinstrument med integrerad styrning av en separat enhet, t.ex. en
tillsatsvarmare, som ar sa enkelt och billigt som méjligt och som ocksa
ar sa enkelt att anvinda som majligt samt en metod for att pa ett sa
enkelt satt som mojligt styra en separat enhet t.ex. en tillsatsvarmare

med ett kombinationsinstrument.

Patentet innehaller fyra sjalvstandiga patentkrav. Enligt patentkravet
1 avser uppfinningen ett kombinationsinstrument for ett motorfordon,

innefattande medel for att ge meddelanden till och ta emot meddelan-
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den fran en operator, ett menysystem samt en databuss for kommu-
nikation med 1 fordonet befintliga styrenheter. Uppfinningen kinne-
tecknas av att kombinationsinstrumentet innefattar atminstone en
separat styrutgang for att direkt aktivera och/eller deaktivera at-
minstone en separat enhet och att nimnda styrutgang ar integrerad 1

kombinationsinstrumentet.

Enligt patentkravet 8 avser uppfinningen en metod for att styra en
separat enhet med en separat styrutgang och ett menysystem, déar
styrutgangen och menysystemet ar integrerade 1 ett kombinations-
instrument, innefattande stegen:

— att 1 menysystemet vilja funktionen for den separata enheten,

— att 1 ndmnd funktion aktivera eller deaktivera den separata enheten
med den separata styrutgangen och

— att avsluta funktionen for den separata enheten.

Enligt patentkravet 12 avser uppfinningen ett datorprogram innefat-
tande programkod for att utféra samtliga steg 1 nagot av kraven 8 till
11 ndr ndmnt program exekveras av en dator, och enligt patentkravet
13 avser uppfinningen en datorprogramprodukt innefattande program-
kod lagrad pa ett datorlasbart medium for att utféra metoden i nagot

av kraven 8 till 11 ndr ndmnt program exekveras av en dator.

I inviandningen anférdes det som ar kidnt genom US 6 240 347 (D1) och
genom en funktionsbeskrivning for Scania CTT som uppgavs vara
publicerad och allmént tillgdnglig fran 1997 (D2). PRV ansag emellertid
att invindaren inte hade kunnat visa att ett kombinationsinstrument
enligt D1 innefattar en separat utgang for att direkt aktivera och/eller
deaktivera atminstone en separat enhet, varfor uppfinningen befanns
vara ny. Verket uttalade vidare att skillnaden ar vasentlig och kravet pa

uppfinningshéjd darmed ar uppfyllt.

I méalet har hallits muntlig férhandling.



PATENTBESVARSRATTEN Mil nr 06-288 4 (12)

PARTERNAS GRUNDER OCH UTVECKLING AV TALAN
Inviandaren

Sasom invandaren slutligen har bestdmt sin talan ska patentet upp-

havas for att

* de av PRV godkinda patentkraven inte har stod 1 grundhand-
lingen,

* uppfinningen enligt patentkrav nr 1 och 8 inte 4r ny med hén-
syn till vad som blivit kdnt genom patentskriften US 6,131,060
(av ratten benamnd D3),

* uppfinningen enligt patentkrav nr 1, 8 och 6vriga patentkrav
inte 4r ny med hénsyn till vad som blivit kédnt genom D1, och

* uppfinningen saknar uppfinningsh6jd med hénsyn till nagon av

dessa tva patentskrifter samt D2.
Den forsta grunden — patentkraven saknar stod i grundhandlingen

Invandaren har vid den muntliga forhandlingen anfért att det inte
finns nagot uppenbart eller otvetydigt stéd 1 grundhandlingen for

uttrycket "separat styrutgang”.
Den andra grunden - D3 dr nyhetsskadlig

1 D3 spalt 7, rad 30 till spalt 8, rad 20, star tydligt angivet att de
separata enheterna kan aktiveras/deaktiveras fran ett antal utgangar i
kombinationsinstrumentet. I kolumn 8, rad 2, anges att man kan
“enable or disable front or rear washers”. Det aktuella patentets sista
sardrag, "integrerad i1 kombinationsinstrumentet”, framgar ocksa av
D3, dar det sédgs att interfacen kan ses som styrutgangar och att dessa
ar interna/integrerade. Det finns inga sdrdrag som ar nya i forhallande
till vad som blivit kdnt genom D3. Motsvarande resonemang kan foras

savéal gentemot patentkrav nr 8 som 6vriga patentkrav.



PATENTBESVARSRATTEN Mil nr 06-288 5 (12)

Den tredje grunden — D1 dr nyhetsskadlig

Ingressen till patentkrav nr 1 4r kdnd genom D1. I kolumn 4, rad
19-26, anges att olika tillbehor kan styras. Vidare hanvisas till kolumn
3, rad 55-56. Forevarande uppfinning saknar mot bakgrund darav

nyhet.

I PRV har invandaren darutéver anfort att D1 visar ett kombinations-
instrument (16) fér fordon, innefattande medel for att ge meddelanden
och ta emot meddelanden fran en operator, ett menysystem (se spalt 4,
rad 19-26) samt en databuss (21) for kommunikation med i fordonet
befintliga styrenheter. Kombinationsinstrumentet kan innefatta en
separat styrutgang som ar integrerad 1 kombinationsinstrumentet, for

att aktivera en separat enhet (se spalt 2, rad 45-48).

Inviandaren har ocksa gjort giallande att uppfinningarna enligt patent-

kraven 11 och 12 saknar nyhet.
Den fjdarde grunden — uppfinningen saknar uppfinningshojd

Det ar helt uppbenbart for fackmannen att uppfinningshd6jd saknas 1
forhallande till var och en av D3 och D1 1 kombination med den ingivna
funktionsbeskrivningen for Scanias utrustning fér parkeringsviarmare
D2. Scanias utrustning kan laggas till som en separat enhet vilken kan
styras fran kombinationsinstrumenten i D3 och D1. Det uppstar ingen
overraskande effekt av denna kombination utan faller sig helt natur-
ligt for fackmannen och ger ingen extra fordel. Detta galler savél pa-

tentkravkrav nr 1 och 8 som underkraven.

Naér det géller forekomsten av en separat styrutgang framgar det
genom D1 spalt 2, rad 45-48 att en eller flera separata enheter, exem-
pelvis ett audiosystem eller navigationssystem, kan integreras 1 kom-
binationsinstrumentet, dvs. radiofunktionen ingar i kombinations-
instrumentet. Det skulle dven kunna gélla nagot av de andra tillbe-
horen klimatstyrning eller speglar, klocka, belysningen mm. I D1 an-
ges en rad exempel pa separata enheter (se spalt 2, rad 28-35). Det ar
uppenbart for fackmannen att radio, klimatanlaggning och speglar

innefattar minst en separat utgang for aktivering av hogtalare samt
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diverse stialldon och lampor, dvs. det integrerade kombinationsinstru-

mentet innefattar minst en separat utgang.

Patenthavaren

Patentkraven har stod i grundhandlingen

Patenthavaren har gjort géllande att det finns stéd 1 grundhandlingen
for uttrycket "separat styrutgang”, och har anfort att patentkravets 1
ingress anger att kombinationsinstrumentet innefattar "en databuss
for kommunikation med 1 fordonet befintliga styrenheter". Exempelvis
framgar det klart av Fig.1 (och Fig. 2) att databuss-linjen mellan
kontrollenheten (box 4) och styrenheten (box 9) samt sjdlva boxen 9
bara ar en symbolisk presentation av ett databuss-system med en
databuss samt ett flertal anknutna styrenenheter (se dven sida 7, rad
27-28), att parkeringsvarmaren 5 inte ar ansluten till detta databus-
system utan ar direkt ansluten till kontrollenhet 4 via en ytterligare
(separat) styrutgang 8 som inte dr ansluten till databuss-systemet.
Detta symboliseras/fortydligas ocksa genom den horisontella linjen 1
kontrollenheten 4 som separerar den separata utgangen 8 fran resten
av kontrollenheten 4, bl.a. fran den del av kontrollenheten 4 som ar

ansluten till databuss-systemet.

Patenthavaren har vidare anfort att skillnader mellan styrning via
databuss och den styrning som sker via separat styrutgang framgar
genom jamforelsen mellan Fig. 1 och Fig. 2 samt mellan tillhérande
delar av patenttexten. Saledes anges det pa sidan 8, raderna 10 och 11
att "Kontrollenheten 4 ar utékad med en styrutgang 8 som direkt styr

parkeringsviarmaren 5".

Den kénnetecknande delen av det ursprungliga kravet 1 (grundhand-
lingen) formulerade detta pa sa sitt "att kombinationsinstrumentet 1
innefattar styrmedel 4 for att aktivera och/eller deaktivera atminstone
en separat enhet 5". I enbart fortydligande syfte 4ndrades den kénne-
tecknande delen av kravet 1 till att formulera detta pa féljande satt:
"att kombinationsinstrumentet 1 innefattar atminstone en separat

styrutgang 8 for att direkt aktivera och/eller deaktivera atminstone en
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separat enhet 5 och att namnda styrutgang 8 ar integrerad 1 kommu-

nikationsinstrumentet" .

Det ar enligt patenthavarens mening uppenbart att kontrollenheten 4,
skilt fran datbusskommunikationsdelen, 4r utokad med en separat
styrutgang 8 som mojliggor direkt styrning av den separata enheten 5.
Saledes innefattar denna styrning styraktiviteter for aktivering
och/eller deaktivering av atminstone en separat enhet via en direkt

styrutgang 8 till den separata enheten 5.

I den kdnnetecknande delen av det ursprungliga kravet 1 samt pa
sidan 3, rad 32-34, anges att kombinationsinstrument (1) innefattar
styrmedel (4) for att aktivera och/eller deaktivera atminstone en sepa-
rat enhet (5). Pa sidan 4, rad 8-13 anges, att genom denna forsta ut-
formning av det uppfinningsenliga kombinationsinstrumentet ar det
mojligt att med hjalp av kombinationsinstrument sla pa och av en
separat enhet, t.ex. en tillsatsvirmare och att fordelen med detta ar att
det gar att styra en tillsatsvirmare utan en sirskild separat styrenhet.
Pa detta séatt blir det klart for fackmannen att kontrollenheten styr
parkeringsvarmaren direkt och att styrningen innefattar aktive-
ringen/deaktiveringen av parkeringsviarmaren och att saledes styrut-
gangen 8 direkt aktiverar och/eller deaktiverar den separata enheten
sasom sagts 1 det nuvarande kravet 1. Med andra ord har detta sar-

drag fullt stéd 1 grundhandlingen.
Uppfinningen dr ny och har uppfinningshojd

Uppfinningen enligt patentkravet 1 ar ny.

Betraffande D1 ska understrykas att det 1 skriften visade systemet ar
baserat pa en databuss for kommunikation mellan ingaende enheter.
Detta betonas sarskilt 1 t.ex. kol. 3, rad. 2 - 4; kol. 3, rad. 23 - 26; kol. 3,
rad. 61 - 63 och 1 Fig. 3. Har framgar tydligt att samtliga tillbeh6r kom-
municerar med display/styrenheten 16 via en databuss 21 och inte via
nagon separat utgang skild fran databussen 21. Tillbehéren kan darfor
inte anses vara separata enheter som styrs av display/styrenheten 16

med hjalp av separata styrutgangar.
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Av texten 1 kol. 2, rad 45-48 1 D1 framgar endast att display/styren-
heten 16 kan integreras 1 ett annat tillbehor, t.ex. 1 ett navigations-
instrument eller 1 ett audiosystem. Utover detta framgar inte hur
denna integration ska utféras och vilka féljder detta skulle fa for
styrningen av olika tillbehor. Av texten kan saledes inte dras nagra
mer langtgaende slutsatser 4n att det ar fraga om en form av inte-
gration. Texten ger inte pa nagot satt stod for att display/styrenheten
16 skulle kommunicera med olika tillbehor genom andra kanaler &n

databussen 21.

I PRV har patenthavaren anfért att D1 visar en display/styrenhet 16
for fordon, innefattande medel for att ge meddelanden till och ta emot
meddelanden fran en operator, ett menysystem samt en databuss 21
for kommunikation med 1 fordonet befintliga styrenheter. Fackmannen
vet att display/styrenhet 16 inte ar ett kombinationsinstrument och

inte heller naturligt kan likstéllas med ett kombinationsinstrument.

Syftet med uppfinningen ar att integrera en funktion, styrning av par-
keringsvarmare, 1 ett kombinationsinstrument. For att mojliggora en
anviandbar parkeringsvarmarfunktion sa kravs ett kombinations-
instrument som, till skillnad fran t.ex. display/styrenhet 16, innefattar
ett vilolage, 1 vilket instrumentet stills da tdndningen sténgs av.
Syftet med detta viloldge ar att spara strom, samtidigt som en viss
basfunktionalitet uppratthalles. Sa stangs t.ex. displaymodulen och de
flesta ut och ingdngar av. Fardskrivaren, som antingen kan sitta 1
kombinationsinstrumentet eller numera vara en separat enhet, ar
daremot stromsatt. Uppfinningen har utgatt fran insikten om att ett
kombinationsinstrument, som innefattar ett vilolage, ar lampligt att
kombinera med en styrfunktion som maste vara aktiv da tdndningen
ar avstangd. Pa sid. 8, rad 7 - 23 och pa sid. 12, rad 7 - 9 framgéar det
att ett syfte med uppfinningen &ar att kunna programmera bade tid-
punkt och datum for ett tillslag, vilket innebéar att det maste ga att

aktivera enheten dven da tandningen varit avstingd en langre tid.

D1 visar inte att display/styrenheten 16 kan innefatta en separat, inte-
grerad styrutgang, for att aktivera en separat enhet. Spalt 2, rad 45 -
48 visar endast att en central display/styrenhet 16 kan integreras med

ett eller flera tillbehor, sdsom ett navigationssystem 23 eller en ljud-
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anldggning 22. Det 1 D1 visade systemet ar baserat pa en databuss for
kommunikation mellan de ingaende enheterna. Tillbeh6ren kan inte

anses vara separata enheter som styrs med separata styrutgangar.

Uppfinningen enligt patentkravet 1 skiljer sig viasentligt fran D1 och
D2.

Informationsenheten 1 D 1 4r uppbyggd med en databuss, dar all
kommunikation med andra enheter och tillbehér sker. Aven om det
inte explicit framgar, 4r informationsenheten av den typ som stings av
med tdndningsnyckeln, antingen da tdndningen sténgs av eller da
nyckeln tas ur tdndningslaset. Detta innebér att informationsenheten
och databussen ar avstidngda da fordonet ar avstingt. Detta framgéar
t.ex. genom att alla i D ] nAmnda tillbehor dr sadana som anvéinds da
fordonet ar igang och alla kommandon for att styra tillbehoren (se
tabellen 1 spalt 5) ar avsedda att styra tillbehor da fordonet ar igang.

D1 ndmner inget om att styra tillbehor da fordonet ar avstangt.

Uppfinningen enligt patentkravet 1 skiljer sig fran D1, dels genom att
enheten 1 fraga ar ett kombinationsinstrument, dels genom att det
uppfinningsenliga kombinationsinstrumentet innefattar en separat,

integrerad styrutgang for att aktivera en separat enhet.

Det objektiva problemet, utgaende fran DI, kan sdledes formuleras som
ett alternativt satt att med ett kombinationsinstrument styra en sepa-
rat enhet. Fackmannen, stélld infér det objektiva problemet, far ingen
hénvisning fran D1 eller D2 som leder honom till att kombinera
larorna fran respektive dokument och att dessutom integrera en 16s-
ning 1 ett kombinationsinstrument. Tvirtom leds fackmannen ifran en
sadan kombination, eftersom det inte ar narliggande for fackmannen
att kombinera en enhet enligt D1 som kommunicerar med och styr alla
tillbehor via en databuss, med en enhet enligt D2 som &r fristaende och
avsedd for endast ett tillbehor. Aven det faktum att enheten fran D1,
som stdngs av med tdndningen, och enheten fran D2 som ar fristaende
just for att fungera da tdndningen ar avstingd, leder fackmannen fran
en kombination av D1 med D2. I det fall fackmannen dnda skulle kom-
binera D1 med D2 skulle han dnda inte komma i ndrheten av en 16s-

ning liknande den som uppfinningen visar.
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Den enda laran fackmannen far fran D1 ar att tillbehor, dven enkla
tillbehér med endast en pa/av-funktion som t.ex. lampor eller elupp-
varmd bakruta, ska styras via en databuss, vilket mdojligen skulle
kunna resultera 1 en styrenhet fér en parkeringsviarmare som kan
programmeras via en databuss. Eftersom fackmannen vill att parke-
ringsvirmaren ska kunna startas dven da fordonet ar avstangt, sa
skulle han inte 6vervaga att koppla parkeringsvarmaren direkt till

databussen.

Pa motsvarande sitt hdvdar patenthavaren att uppfinningen enligt

patentkravet 8 4r ny och har uppfinningshajd.
DOMSKAL

Fragan om patentet omfattar ndgot som inte framgick av ansékan nar
den gjordes.

I patentkravet 1 anges att kombinationsinstrumentet innefattar at-
minstone en separat styrutgang. Patenthavaren har lagt vikt vid att
styrutgangen ar separat 1 sin argumentation for att uppfinningen ar ny
1 forhallande till det som ar ként genom D1 och fér uppfinningshajd.
Forekomsten av en separat styrutgang for att direkt aktivera den
separata enheten skulle medféra majlighet till ett vilolage, 1 vilket

instrumentet stills da tandningen sténgs.

Till stod for att patentkraven i denna del har stéd i grundhandlingarna
har patenthavaren séarskilt hanvisat till uppgiften i den ursprungliga
beskrivningen sid. 8, rad 10-11 "Kontrollenheten 4 ar utokad med en
styrutgang 8 som direkt styr parkeringsviarmaren 5". Vidare har
patenthavaren hianvisat till att parkeringsviarmaren inte ar ansluten
till kombinationsinstrumentets databussystem utan ar direkt ansluten
till kontrollenheten via en separat styrutgang som inte ar ansluten till
databuss-systemet, vilket symboliseras/fértydligas genom en hori-
sontell linje 1 Fig. 2 som separerar den separata utgangen fran resten
av kontrollenheten.
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Enligt 25 § 3 patentlagen ska ett patent upphéavas om det omfattar
nagot som inte framgick av ansékan nér den gjordes. Bestimmelsen
har fér en patentansékan motsvarighet 1 13 § och for patents ogiltighet
152 § 3 patentlagen.

Ingivningsdagen for en ansékan om patent, eller i forekommande fall
prioritetsdagen, ar avgoérande for bedomning av den angivna uppfin-
ningens patenterbarhet. Kravet pa motsvarighet 1 ansékan pa ingiv-
ningsdagen dr darfor ett centralt villkor for erhallande av den en-

samréatt som ett patent medfor.

Enligt praxis kan, utéver uttrycklig motsvarighet, ocksa beaktas sa-
dant som implicit framgick av ansékan nir den gjordes, liksom sadant
som klart, otvetydigt och fér fackmannen harledningsbart framgick av
ritningarna och inte stod 1 strid med andra delar av beskrivningen, jfr
EPO:s besvarskamrars avgoranden T 860/00 och T 169/83.

Fragan 1 malet 4r om uttrycket "separat styrutgang" framgick av an-
sokan nar den gjordes. Nagon uttrycklig motsvarighet kan inte ater-
finnas 1 ansékan pa ingivningsdagen. Meningen "Kontrollenheten 4 ar
utokad med en styrutgang 8 som direkt styr parkeringsvirmaren 5"
innebar att det utéver styrutgangar som styr exempelvis lampor eller
vindrutetorkare (se beskrivningen sid. 1) finns en ytterligare styrut-
gang for den separata enheten och att denna styrs direkt. Att styrut-
gangen skulle vara separat framgar inte. Jamfor harvid uppgiften att
menysystemet 6 ar utokat med en parkeringsvarmarmeny 7, som
uppenbarligen innebéar att menyn 7 ar en del av menysystemet och inte

en separat meny.

Vad ordet "direkt" innebéar kan inte utldsas ur ansékan, och det kan
inte anses framga darav att styrutgdngen ar separat. Den kan salunda
aven vara en del av en bussutging. Av Fig. 2 med tillhérande beskriv-
ningstext framgar att styrutgangen ar den med 8 betecknade delen.
Den horisontella linjen 1 kontrollenheten 4 dr 6ver huvud taget inte
beskriven och fackmannen kan inte anses dra nagon klar och otvetydig
slutsats om vad férekomsten av linjen innebér for styrutgangen, och

speciellt inte att den inte ar ansluten till databuss-systemet. Mot
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denna bakgrund kan uttrycket "separat styrutgang" inte anses ha

framgatt av ansokan nér den gjordes. Patentet ska darfér upphéavas.

ANVISNING FOR OVERKLAGANDE, se bilaga 2 (Formular A)

I avgoérandet har deltagit patentrattsraden Rune Ndsman, ordférande och

referent, Jeanette Biackvall och Yvonne Siosteen. Enhéalligt.



