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REDOGORELSE FOR SAKEN

Volvo Lastvagnar AB (Volvo) beviljades den 1 mars 2005 patent pa
”System for anslutning av pabyggnader till ett lastfordon och anordning
ingaende 1 systemet”. Sedan Scania CV AB (Scania) inviant mot patentet
upphédvde PRV patentet den 6 december 2006. Verket fann i sitt beslut
att uppfinningen sasom den definierades 1 patentkraven 1 och 3 saknade
nyhet i forhallande till anford kénd teknik.

Invindaren har 1 malet hanvisat till féljande dokument:

D1: US 4,969,690,
D2: Utdrag ur Scanias verkstadshandbok nr. 4 (3020-4) publicerad 1986,
D3: Fortydligande vy av vindskivans infiastning till hjalpramarna i D2 ur

e] daterad verkstandshandbok fran Scania.
Uppfinningen

Av patentets beskrivning framgéar bl.a. féljande om uppfinningen och dess
bakgrund.

Uppfinning avser ett system och en anordning for anslutning av en pa-
byggnad till ett lastfordon. For anslutning av pabyggnader har utnyttjats
den 6vre flinsen av de ldngsgaende rambalkarna i ett lastfordons chassi.
Detta innebér att den 6vre flainsen maste vara fri och anpassad for sadan
anslutning och kan ej utnyttjas fér anslutning av annan utrustning som
tillhor lastfordonet. Vidare maste saval rambalkars fastanordningar som
pabyggnaden anpassas och skriaddarsys till varandra 1 varje sarskilt fall,
vilket staller krav pa detaljplanering pa respektive hall under saval ut-
vecklingen av nya lastfordon som utvecklingen av nya pabyggnader. Vid

pabyggnader forekommer ofta svetsning vilket ger forsdmrat korrosions-
skydd och dalig flexibilitet.

Andamaélet med foreliggande uppfinning 4r att framtaga ett system och
en anordning som majliggor en storre frihet och flexibilitet vid konstruk-

tion och produktion av saval lastfordon som pabyggnader till dessa.
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Ett annat &andamal ar att mojliggéra en optimering av fordonsramens
hallfasthet 1 forhallande till vikt och kostnader, oberoende av pabyggna-

ders anslutningspunkter.
Yrkanden

Volvo har i Patentbesvirsratten yrkat att patentet ska uppréatthallas i
forsta hand med en patentkravsuppséattning markt Bilaga 1 och 1 andra
hand med en patentkravsuppsittning méarkt Bilaga 2 bada inkomna den
6 februari 2007.

Uppfinningen definieras 1 de sjalvstiandiga patentkraven 1 och 2 enligt

forstahandsyrkandet pa foljande satt.

1. System for anslutning av flera typer av pabyggnader till ett lastfordon,
forsett med en chassiram innefattande ldngsgaende huvudbalkar (4, 5), var
och en forsedd med atminstone en 1 hojdled sig striackande balkdel (12) med
sidoytor (21), varvid

systemet innefattar dels till chassiramen hérande anslutningsorgan (17, 18),
anbragta pa varje huvudbalk, och dels till pabyggnaden (11) hérande anslut-
ningsorgan (30), varvid chassiramens anslutningsorgan utgores av atminstone
en med varje huvudbalk (4, 5) medelst fiastelement fast forbunden, langs-
gdende anslutningsprofil (17, 18), vilken uppvisar en ldngsgaende, staende
fastdel (19), medelst vilken anslutningsprofilen &dr fast forbunden med
respektive huvudbalks ena sidoyta (21), kinnetecknat dirav, att anslut-
ningsprofilen (17, 18) uppvisar en langsgiende, liggande anslutningsdel (20)
med en uppat eller nedat vand anslutningsyta (22), forsedd med dtminstone en
rad av anslutningsmedel, av vilka for varje typ av pabyggnad utvalda medel
utnyttjas for anslutning av pabyggnaden till lastfordonet, varvid anslutnings-
profilerna och deras anslutningsmedel givits for systemet sérskilt valda
positioner och varvid pabyggnadens anslutningsorgan (30) givits motsvarande,

for systemet sarskilt valda positioner.

2. Anordning for anslutning av flera typer av pabyggnader till ett lastfordon,
forsett med en chassiram innefattande tva langsgaende huvudbalkar (4, 5),
var och en férsedd med atminstone en i hojdled sig strackande balkdel (12)

med sidoytor (21), varvid med varje huvudbalk (4, 5) ar medelst fastelement
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en langsgaende anslutningsprofil (17, 18) fast férbunden, vilken uppvisar en
langsgaende,

staende fastdel (19), medelst vilken anslutningsprofilen ar fast forbunden
med respektive huvudbalks ena sidoyta (21), och att anslutningsorgan (30)
tillhérande pabyggnaden (11) 4r inrdttade att anslutas till huvudbalkarnas
(45) anslutningsprofil (17, 18), kinnetecknad déarav, att anslutningspro-
filen (17, 18) uppvisar en ldngsgaende, liggande anslutningsdel (20) med en
uppat eller nedat vand anslutningsyta (22), forsedd med atminstone en rad
av anslutningsmedel, av vilka for varje typ av pabyggnad utvalda medel

utnyttjas for anslutning av pabyggnaden till lastfordonet.

I motsvarande patentkrav enligt andrahandsyrkandet har bestdmningen

“anslutningsmedel” ersatts av bestamningen “anslutningshal”.

Scania har bestritt &ndring.

Grunder

Till grund for sin talan har Volvo anfort att uppfiningen har nyhet och
uppfinningshdéjd.

Scania har till grund for bestridandet vidhallit att uppfinningen inte ar
ny alternativt saknar uppfinningsho6jd. Bolaget har dven anfort att
skyddsomfanget for patentkraven 1 - 3 enligt bilaga 1 ar otillatet utvidgat
1 forhallande till det beviljade patentet.

Utveckling av talan
Volvo har 1 Patentbesvirsratten 1 huvudsak anfort féljande.

Uppfinningen avser ett system och en anordning fér anslutning av flera
olika typer av pabyggnader till ett lastfordon. Hos tidigare kénda last-
fordon av typen jimnlastare (och tippvagn) ar pabyggnaden vanligen
anordnad pa fordonets bada langsgiaende rambalkar. For att kunna fasta
pabyggnaden 1 ramen anvinds fastelement, sasom t.ex. bult och mutter.
De langsgaende balkarna ar sdledes anpassade for dessa fastanord-
ningar. Det kan innebéra att balkarna ar féorsedda med en uppséattning
hal som utgor en halbild sarskilt anpassad till den aktuella pabyggnaden.
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Forutom att olika pabyggnader kraver olika anpassning av de langs-
gaende rambalkarna (och av pabyggnaden), vilket ger en lag flexibilitet,
s& kan man dessutom 1 vissa fall tvingas anpassa rambalkarna pa ett sitt
som &r ogynnsamt ur stabilitets- och/eller hallfasthetssynpunkt.

Sasom framgar av det anférda dokumentet D1 sa utnyttjar den beskrivna
konverteringsanordningen I-balkar 22 som stéd for en pabyggnad 12.
Dessa I-balkar 22 som ar placerade pa ramen har i uppgift att skapa en
stodyta som ar 1 niva med den 6vre ytan hos en vindskiva 21. (Vand-
skivan 21 utnyttjas for att ansluta en trailer da fordonet anvinds som
dragfordon.) I enlighet med D1 sa vilar pabyggnaden 12 pa ndmnda I-
balkar 22, vindskivan 21 och pa en chassidel 26 som ar beldgen bakom
vandskivan. Det betyder att h6jden pa dessa I-balkar maste vara an-
passad till vindskivans hojd 6ver rambalkarna 18. Vidare ar sedan pa-
byggnaden sidkrad till ramen genom att pabyggnaden ar forsedd med en
kingpin 25 som anslutes till vindskivan 21, d.v.s. samma medel som
anvands for att ansluta en trailer anviands for att ansluta en pabyggnad.
I ett fordelaktigt utforande anviands dven framre och bakre lasmedel 36,
38 for att ytterligare sdkra pabyggnaden vid ramen. Se exempelvis
kolumn 2, rader 14-25,1 D1.

I-balkarna 22 ar inte féorsedda med atminstone en rad av anslutnings-
medel, sasom hal eller fastelement, fér anslutning av en pabyggnad till

fordonet.

Det uppfinningsenliga systemet och den uppfinningsenliga anordningen
innefattar ddremot anslutningsprofiler 17, 18 som har 4tminstone en rad
med anslutningsmedel, sasom hal, fér anslutning av en pabyggnad till

fordonet.

Saledes uppvisar nuvarande oberoende patentkrav 1 och 2 nyhet éver den

anforda tekniken beskriven 1 D1.

Sasom ocksa ar beskrivet 1 foreliggande ansékan sa avser uppfinningen i
forsta hand att 16sa problemet med att lastfordonets rambalkar, och
pabyggnaden 1 sig, maste anpassas och skraddarsys 1 varje séarskilt fall
for olika pabyggnader som énskas anordnas pa ett lastfordons grund-

konstruktion.
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PRV har gjort bedomningen att dokument D1 utgér den mest narliggande
kanda tekniken. Anordningen enligt D1 och féreliggande uppfinning har
visserligen vissa gemensamma siardrag, men anordningen enligt D1 har
en annan utgadngspunkt och ett annat syfte. Fran D1 4r en anordning for
konvertering av ett dragfordon med vandskiva till ett lastfordon med flak
tidigare kidnd. D1 beskriver inte ett system for att pa ett flexibelt satt
kunna forse en grundkonstruktion av ett lastfordon med énskad typ av

pabyggnad.

Det ovanndmnda grundldaggande problemet upptrader inte hos fordonet
enligt D1 eftersom utgangspunkten i D1 ar ett fardigt dragfordon forsett
med en viandskiva for tillkoppling av en trailer. Med andra ord var ut-
gangspunkten for konstruktionen beskriven 1 D1 inte en grundkonstruk-
tion for jAmnlastare med infiastning av en pabyggnad 1 rambalkarna utan
1stéllet var utgangspunkten ett dragfordon forsett med en vandskiva,
vilket dragfordon skulle konverteras till att mottaga en sarskild pabygg-
nad. I sddant fall kan sasom beskrivet 1 D1 den redan befintliga vand-

skivan utnyttjas for att fastgéra pabyggnaden vid fordonet.

Med utgangspunkt fran D1 som ndrmast liggande teknik ar darfér det
objektiva problemet att tillhandahéalla ett alternativt system for anslut-
ning av pabyggnader vilket system inte kraver specialanpassade ram-
balkar hos lastfordon, och sarskilt ett system som fungerar for lastfordon

som saknar vandskiva.

Det objektiva problemet 16ses enligt uppfinningen genom tillhanda-
hallande av ett system enligt patentkrav 1 och en anordning enligt

patentkrav 2.

Genom att pa de langsgaende rambalkarna anordna lidngsgaende an-
slutningsprofiler som ar férsedda med en rad anslutningsmedel, sasom
hal eller fastelement, for att ansluta en pabyggnad erhalles ett nytt
granssnitt mellan lastfordonets grundkonstruktion och pabyggnaden. Det
innebar 1 sin tur att rambalkarna kan utformas och utnyttjas mer obe-
roende av den aktuella pabyggnaden. Anslutningsprofilerna kan om s
onskas sammanbindas med rambalkarna pa ett och samma sétt for olika

pabyggnader medan anslutningsmedlen, t.ex. en hélbild, 1 anslutnings-
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profilerna maojliggor fastsattning av olika pabyggnader. Det behovs inte
heller nagon annan fastsattningsutrustning, sasom vandskiva/kingpin,
for att sakra pabyggnaden. Det uppfinningsenliga systemet ger en hogre
flexibilitet 4n ett system som &r beroende av att forbinda pabyggnaden
med lastfordonet via en 1 pabyggnaden anordnad kingpin. Vidare torde
det uppfinningsenliga systemet innebéara en reducerad vikt och lagre

kostnader 1 jimforelse med tekniken enligt D1.

I D1 finns det inte nagonstans beskrivet att I-balkarna 22 skulle anord-
nas for att skapa ett nytt granssnitt mot en pabyggnad 1 syfte att skapa
ett flexibelt system for olika typer av pabyggnader och ddrigenom und-
vika en ogynnsam anpassning av rambalkarna och/eller pabyggnaden for
varje enskild pabyggnadstyp. Det finns inte beskrivet att I-balkarna ska
forses med hal for fastelement eller med fastelement for fastsattning av

en pabyggnad.

Det kan saledes konstateras att varken det grundlaggande problemet
eller det objektiva problemet finns omndmnt 1 D1 och inte heller finns
den uppfinningsenliga 16sningen till det objektiva problemet féreslagen.
Istallet pekar D1 i riktning bort fran uppfinningen eftersom D1 uttryck-
ligen anger att en viandskiva och en motsvarande kingpin hos pabygg-
naden ska anvindas for ansluta en pabyggnad och bara upp pabygg-
naden. Det framgéar tydligt fran D1 att anvindning av en vandskiva och
en kingpin anses helt nédvandigt for att kunna sdkra pabyggnaden vid
fordonsramen. En sadan 16sning ar emellertid inte tillfredsstéllande da
man 6nskar forbattra flexibiliteten hos en grundkonstruktion for jaAmn-
lastare som saknar vindskiva. Ett inférande av kingpin/vandskiva hos
ett sadant fordon skulle snarare ge en mindre flexibilitet och en dyrare

16sning 4n individuell anpassning av rambalkarna och/eller pabyggnaden.

Sammanfattningsvis kan ségas att uppfinningen tillhandahaller en
flexibel och mangsidig systemlosning for ett flertal pabyggnadstyper hos
ett lastfordon medan dokument D1 ddremot avser en konverteringsan-
ordning for att hos ett specifikt dragfordon méjliggéra byte mellan en
trailer och en pabyggnadsenhet som ar forsedd med en kingpin anornad i

en forbestamd position.
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Uppfinningen kan i efterhand tyckas enkel 1 det att den i viss man &r en
forenkling av konstruktionen beskriven i D1. Det dr dock vil dokumen-
terat fran beslut vid Europapatentverket att en betydande férenkling kan
utgora en 16sning som kan visa erforderlig uppfinningshéjd. Vi vill sa-
ledes bestamt hidvda att PRV:s bedomning att den uppfinningsenliga 16s-
ningen skulle vara endast en fackmannamaéssig atgard ar en efterhands-
konstruktion. Uppfinningens genialitet ligger just 1 det faktum att den
tillhandahaller ett forhallandevis enkelt system for att 16sa ett betydande
problem.

Volvo har vidare anfért féljande. Det material som motparten anfér i form
av utdrag fran en verkstadshandbok kan inte ligga till grund fér en be-
démning av uppfinningens patenterbarhet. Detta géller &tminstone
dokument D3 for vilket dokument det inte finns nagot publiceringsdatum
faststallt. Vidare finns det inte visat nagon som helst relation mellan
dokumenten D2 och D3.

For ovrigt kan konstateras att invdndaren har omndmnt "vandskiva" som
en "pabyggnadsenhet". Det torde dock vara allmint vedertaget och vl
kant for en fackman pa omradet att en viandskiva inte utgor en pabygg-

nad av det slag som beskrivs 1 féreliggande ansokan.

Fran D2 framgar inte att det skulle finnas nagra hal 1 en anslutningsdel
med en uppatviand yta sasom invindaren pastar. Det finns saledes inte
nagot 1 D2 som skulle visa att "anslutningshélen har givits sarskilt valda
positioner 1 anslutningsytan och pabyggnadens anslutningsorgan har
givits motsvarande sarskilt utvalda positioner for att pabyggnaden ska

kunna féastas till anslutningsprofilerna" sasom invindaren pastar.

Det kan konstateras att D1 uttryckligen beskriver hur en vandskiva (som
normalt anvénds for tillkoppling av en trailer) kan anvandas for att
ansluta en pabyggnad. Det forefaller helt orimligt att en fackman som
studerar D1 skulle franga denna grundldggande princip som D1 lar ut
och istéllet borja leta efter andra typer av granssnittslosningar mellan
fordon och pabyggnad, och i detta sammanhang studera hur sjdlva
vandskivan kan anslutas till fordonsramen for att dar hitta en 16sning
som skulle kunna anvéandas for att ansluta olika typer av pabyggnader

till fordonsramen utan anvindning av en vandskiva.
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Vi vill ocksé igen papeka att 16sningen enligt D1 inte erbjuder en system-
16sning for ett flertal olika pabyggnadstyper hos lastfordon. For olika
typer av dragfordon och trailer kommer ndmligen placeringen av vand-
skivan att vara olika (jmfr exempelvis 2- och 3-axliga fordon) varfor
pabyggnaden 1 sadant fall maste specialanpassas for varje fordonstyp och

aktuell vandskiveplacering.
Scania har 1 Patentbesvarsréatten 1 huvudsak anfort foljande.

1) Uppfinningen enligt vardera av bilagda patentkravsuppsittningar ar
inte ny.

2) Uppfinningen enligt vardera av bilagda patentkravsuppséattningar
skiljer sig inte vasentligt fran det som var kant fére dagen for patentan-
sokningens inlamnande, d v s innan 2003-07-08.

Inférandet 1 kraven 1-3 av termen "anslutningsmedel" 1 ny kravuppsétt-
ning enligt Bilaga 1 istdllet fér den ursprungliga termen "anslutningshal"
anses utgora en otillaten utvidgning av begirt skyddsomfang relativt det

beviljade patentets och forstahandsyrkandet bor darfér avvisas.

Patentkrav 1 och 2 (Bilaga 1)

D1 anger en anordning 44 (dven 22) fér anslutning av en pabyggnad till
ett lastfordon och ar inriktad mot att 16sa problemet att medge flexibelt
vaxlande mellan olika typer av pabyggnader (se kolumn 2, rad 6-7,
kolumn 3, rad 8-11 och kolumn 7, rad 2-4, dar det tydliggors att flera
olika typer av pabyggnader, sarskilt lastbarande, kan anslutas) utan
behovet av ytterligare anpassning av chassirambalkarna 18. Anord-
ningen 44 (dven 22) innefattar for detta syfte i chassibalkarnas 18 langd-
riktning sig striackande anslutningsprofiler 44a, 44b (dven 22a, 22b) med
staende fastdelar 56, som samverkar med fastelement for att fasta an-
ordningen 1 chassibalkarnas 18 sidoytor. Till pabyggnaden 40 hérande
anslutningsorgan 48 ar inrattade att lastas till chassibalkarna 18 anslut-
ningsprofil 44b (se exempelvis figur 9). Anslutningsprofilen uppvisar dven
en ladngsgaende liggande anslutningsdel med en uppat vand anslutnings-
yta (fig. 9) forsedd med atminstone en rad av anslutningsmedel 52, 72, 74
(aven 30), av vilka for varje typ av pabyggnad utvalda medel 52, 72, 74
(30) utnyttjas for anslutning av pabyggnaden till lastfordonet (se kolumn
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6, rad 28-33 samt rad 51-56) varvid anslutningsprofilerna och deras
anslutningsmedel 52, 72, 74 (30) givits for anordningen sarskilt valda
positioner och pabyggnadens 40 anslutningsorgan 48 givits motsvarande

for systemet valda positioner.

Saledes ar samtliga siardrag fran patentkrav 1 och 2 enligt Bilaga 1 forut
kénda via D1.

Patentkrav 1 och 2 (Bilaga 2)

Att anvianda anslutningsmedel 1 form av anslutningshal, sasom definieras
1 kraven 1-3 enligt Bilaga 2, ar férut kdnt genom D2 (D3) for motsvarande
andamal namligen att medelst en hjdlpram/anslutningsprofil, fungerande
som ett nytt granssnitt mellan fordonet och pabyggnaden, anordna en
pabyggnadsanordning i form av en vindskiva till chassiramen. Chassi-
ramens huvudbalkar har anslutningsorgan som utgors av en med varje
huvudbalk medelst fastelement fast forbunden langsgaende anslutnings-
profil vilken uppvisar en ldngsgaende staende fastdel medelst vilken
anslutningsprofilen ar fast férbunden med respektive huvudbalks ena
sidoyta. Respektive anslutningsprofil uppvisar 1 sin tur en langsgaende
liggande anslutningsdel med en uppat vind yta férsedd med en rad av
anslutningshal. Anslutningshalen har givits sarskilt valda positioner i
anslutningsytan och pabyggnadens anslutningsorgan har givits mot-
svarande sarskilt valda positioner for att pabyggnaden ska kunna lastas

till anslutningsprofilerna (se figurerna).

Saledes ar samtliga siardrag fran patentkrav 1 och 2 enligt Bilaga 1 och 2
forut kanda via D2 (D3).

Aven om anordningen och systemet enligt krav 1 och 2 av Bilaga 2 mot
formodan skulle anses uppvisa nyhet, sa saknas atminstone uppfinnings-
hojd for dessa gentemot kidnd teknik. En fackman skulle med utgangs-
punkt fran D1 som nadrmast liggande teknik och stélld infoér problemet att
hitta ett alternativt satt att ansluta en pabyggnad till chassiramen vanda
sig till D2 (D3), tillhrande samma tekniska omrade ndmligen lastbils-
pabyggnader anordnade pa hjalpramar, for ledning till att istéllet for
anslutningsmedel i form av hakar anordna anslutningshal med sérskilt
valda positioner 1 anslutningsprofilernas respektive ovansidor och anordna

pabyggnadens anslutningsorgan med motsvarande positioner och skulle
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saledes utan nagon som helst innovativ verksamhet na anordningen och
systemet enligt krav 1 och 2 av Bilaga 2.

Anordningen och systemet enligt patentkrav 1 och 2 av Bilaga 2 saknar

darfor uppfinningshojd gentemot D1 1 ljuset av D2 (D3).
DOMSKAL

Naér det géaller forstahandsyrkandet finner Patentbesvarsratten att bestam-
ningen “anslutningsmedel” som 1 detta yrkande ersatt den ursprungliga
bestdmningen "anslutningshal” 4r mer generell &n den sistndmnda. Detta
medfor att skyddsomfanget for de sjalvstandiga patentkraven 1 och 2
enligt forstahandsyrkandet har utvidgats i forhallande till det beviljade
patentet 1 strid med 20 § patentlagen. Redan av detta skél foreligger
hinder for bifall till forstahandsyrkandet.

Vad sedan giller andrahandsyrkandet konstaterar Patentbesvarsratten
att inget av de anférda dokumenten beskriver ett system eller anordning
for anslutning av flera typer av pabyggnader till ett lastfordon som upp-
visar samtliga sdrdrag i de sjalvstandiga patentkraven 1 och 2. Uppfin-

ningen enligt andrahandsyrkandet ar saledes ny.

Dokument D2 visar en anordning for anslutning av en pabyggnad, i form
av en vandskiva, till en dragbils chassiram. Anordningen innefattar

langsgaende fastvinklar, profiler, vilka har en uppat vand anslutningsyta.

Patenthavaren har hidvdat att vindskivor inte utgoér en pabyggnad av det
slag som beskrivs 1 patentet och som det far féorstas menat att fackmannen
darfor inte skulle utnyttja tekniken enligt D2 vid aktuella pabyggnader.
Uppfinningen enligt patentkraven 1 och 2 avser system och anordning for
anslutning av flera typer av pabyggnader till ett lastfordon utan nagon
begriansning eller anpassning till enbart vissa typer av pabyggnader.
Visserligen kan en vindskiva uppfattas som en speciell typ av pabyggnad
men det féorhallandet kan inte anses vara sadant att fackmannen skulle
avsta fran att utnyttja kdnd anslutningsteknik for vandskivor dven vid
anslutning av annan pabyggnad. Inte heller det forhallandet att D2 avser
anslutning av en pabyggnad till en dragbils chassiram kan anses innebéra

att fackmannen skulle bortse fran denna teknik vid anslutning till ett
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lastfordons chassiram da uppbyggnaden av dessa bada fordonstyper

atminstone vad avser chassiramen 1 hég grad ar lika.

Uppfinningen sasom den defineras 1 patentkravet 1 skiljer sig fran vad
som explicit framgar av D2 dels genom att anslutningsprofilerna ar for-
sedda med en rad anslutningshal varvid utvalda anslutningshal utnyttjas
for varje typ av pabyggnad, dels att anslutningsprofilerna och deras an-
slutningshal och pabyggnadens anslutningsorgan givits fér systemet

sarskilt valda positioner.

Fackmannen far anses sta infor problemt dels att fasta en pabyggnad till

anslutningsprofilerna, dels att fasta flera typer av pabyggnader.

Av D2 framgar inte explicit hur vandskivan fasts till fastvinklarna men en
mojlighet som direkt star fackmannen till buds ar ett skruvférband genom
lampliga fasthal saval 1 fastvinklarna som 1 pabyggnadens anslutnings-
organ. Att dartill standardisera anslutningshalens placering fér att mojlig-
gora anslutning av flera typer av pabyggnader och darvid utnyttja utvalda
hal for varje pabyggnad far anses falla inom ramen fér vad som kan for-
véantas av fackmannen. Da det av ansékan inte framgar att placeringen av
halen ar speciell eller 1 sig medfér nagon teknisk effekt utéver forvantad
kan vad som anges i patentkravet 1 inte anses skilja sig vasentligen fran

den kanda tekniken.

Motsvarande bedomning géller uppfinningen sasom den definieras 1

patentkravet 2.

Overklagandet ska siledes avslas.

ANVISNING FOR OVERKLAGANDE, se bilaga 2 (Formular A)

I avgorandet har deltagit patentrattsraden Per Carlsson, ordférande,

Héakan Sandh, referent, och Yvonne Siésteen. Enhalligt.



