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YRKANDEN M.M.

Svenska Petroleum Institutet (invindaren) har yrkat att patentet upp-
havs. EcoPar AB (patenthavaren) har bestritt detta och yrkat att paten-
tet uppréatthalls 1 4ndrad lydelse med patentkrav inkomna den 25 oktober
2010. I andra hand har patenthavaren yrkat att patentet uppratthalls i
andrad lydelse med samma patentkrav med den dndringen att vissa fore-
komster av "vikts-%" dndras till "%".

I malet har hallits muntlig férhandling.

Patentet

Enligt beskrivningen innehaller syntetiska brianslen, sa kallade Fischer-
Tropschbrinslen framst icke-cykliska féreningar, n- och iso-alkaner.
Dessa brinslen har visat sig ge mycket laga utslapp av manga giftiga
foreningar, men tyvérr till priset av att dagens dieselmotorer inte alltid
ar direkt lampade for anvindning av dessa bréinslen. Detta hor samman
med att energiinnehallet per liter blir relativt 1agt, samtidigt som cetan-
talet, 1 synnerhet for de oftast forekommande n-alkaniska bréanslena, 4r
mycket hogt. Sammantaget ger detta vanligen effekten att vridmoment,
effekt och effektivitet 1 motorn minskar med Fischer-Tropschbrinslen.
Modifieringar av motorn kan férmodligen forbattra effekten, men till
priset av att anvindbarheten for konventionella brianslen begriansas.
Rena Fischer-Tropschbrianslen har pa grund av det héga innehéallet av n-
alkaner ofta daliga kéldegenskaper, och har darfor hittills inte funnit
nagon visentlig anviandning i1 kalla klimat. Den naturliga smérjbarheten
for dessa bréanslen dr sdmre an for hydrogenerade branslen, ofta 1 inter-
vallet 800 till 1000 mikrometer HFRR wear scar enligt ISO 12156. De har
ocksa lag viskositet, ofta 1 intervallet 1,5 till 2,0, vilket avviker fran kon-
ventionell dieselolja.

Genom att anvidnda alkylerade mono-cykliska alkaner blandade med
icke-cykliska n- och iso-alkaner blir energiinnehallet 1 branslet hogt, bade
ridknat per kilo och per liter, samtidigt som cetantalet halls pa en rimlig
niva. Energiinnehallet per liter kan 6ka med upp till 4 MdJ/liter jAmfort
med ett rent iso- och n-paraffiniskt briansle, och cetantalet kan justeras
inom omradet 40 till ca 70. Branslet blir ddarmed val anpassat till dagens
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dieselmotorer, samtidigt som emissionerna av toxiska d&mnen halls pa en
mycket lag niva. Vridmoment, effekt och effektivitet vid de flesta varvtal
och laster okar vanligen 1 alla typer av dieselmotorer jamfort med andra
konventionella bréanslen for dieselmotorer. Vid maxlast 1 kombination
med hoga varvtal kan dock vridmoment och effekt vara oférandrade eller
till och med minska nagot.

Eftersom drivmedlet enligt innovationen har laga halter av di- och poly-
cykliska kolvaten, s& kommer ocksa halterna av toxiska di- och polyaro-
mater i emissionerna att vara mycket laga. Eftersom drivmedlet inte
heller innehéaller nagra visentliga mingder monoaromater, kommer
ocksa halterna av bensen vanligen att minska 1 avgaserna. Storleken pa

minskningen ar dock beroende av motorns konstruktion.

Andra fordelar med brinsle enligt uppfinningen &r:

Hog flampunkt jamfort med konventionell dieselolja, vanligen
over 90 °C, ger minskad risk for olyckor och minskade risker for all-
varliga effekter av olyckor.

Béttre naturlig smorjbarhet dn Fischer-Tropschbrianslen, varden
under 700 mikrometer HFRR wear scar ar mdéjliga. Battre naturlig
smorjbarhet ger lagre slitage 1 motorn, och mindre risk fér motorpro-
blem. Lagre halter av smorjande tillsatser behovs, vilket minskar tek-
niska komplikationer och kostnader.

Lag total giftighet pa savil brianslet som emissionerna i luft,
mark och vatten.

Goda koldegenskaper - Varden for CFPP enligt analysmetod IP
309 eller EN 116 pa under minus 40 °C ar mojliga att uppna.

Helt blandbart och kompatibelt med alla typer av dieselbrénsle.

Ingen negativ paverkan pa motorer som dr anpassade for eller
redan anvéander lagsvavlig dieselolja eller estrar av vaxtoljor.

Manga olika mdjliga produktionsmetoder och ravaror. Bréansle
enligt uppfinningen kan framstéllas till exempel via konventionell olje-
raffinering och blandning av lampliga rena fraktioner, eller via
Fischer-Tropschsyntes med efterféljande upparbetningsprocesser.
Fischer-Tropschsyntesen kan 1 sin tur anvénda alla typer av ravaror
som innehaller kol och energi, till exempel naturgas, tréiflis, sopor eller
rotgas.
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Patentkrav 1 enligt patenthavarens yrkande i férsta hand lyder:

Ett flytande bransle for dieselmotorer (kompressionstdndningsmotorer)
som huvudsakligen har ett kokpunktsintervall mellan 160 °C och
360 °C och som bestar av:
a) som karaktarsgivande bestandsdel cirka 10,0 - 50,0 vikts-% alkyle-
rade monocykliska naftener, naimnda monocykliska naftener med f6l-
jande kemiska struktur:

- En kolring bestdende av fem eller sex kolatomer,

- Minst tre men hogst femton kolatomer i en eller flera alkyl-
kedjor,

- Namnda alkylkedjor 4r var och en fast vid en av kolatomerna i
ndmnd kolring med en enkelbindning,
b) cirka 50,0 - 90,0 vikts-% icke-cykliska alkaner, grenade eller ogre-
nade,
c¢) vanliga additiv, till exempel smorjadditiv och oxygenater kompatibla
med dieselolja, varvid sagda bransle uppvisar en densitet mellan 790
och 800 kg/m3, samt har en total aromathalt enligt ASTM D5186 under
1,0 vikts-% och en halt av cykliska naftener med tva eller flera kol-
ringar enligt ASTM D2425-93 under 1 vikts-%.

PARTERNAS GRUNDER OCH UTVECKLING AV TALAN.
Parterna har till styrkande av sina pastaenden hénvisat till ett antal
dokument som anges 1 bilaga 3. De omtalas nedan endast med sin 1 bila-

gan angivna beteckning med en bokstav och siffror.

Inviandaren har till stod for sin talan anfort:

Skyddsomfanget definieras med “icke gingse parametrar”

Ett grundldaggande problem som komplicerar bedémningen av nyhet for
det 1 patentkraven angivna brinslet dr att den definition av brianslet som
ges utnyttjar parametrar som inte ar gangse vid beskrivning av bréansle
for dieselmotorer. Nar en uppfinning karaktiriseras med andra paramet-
rar 4n de gidngse anvinda forsvarar det bedomning av nyheten eftersom
all tillgadnglig litteratur anvéander andra bendmningar som inte ar direkt
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overforbara. I detta fall ar det bl.a. de "alkylerade monocykliska nafte-
nerna" som ar den icke géngse parametern. Detta ar en komponent som
ingar 1 dieselbrianslen, men normalt aldrig omndmns separat vid beskriv-

ning av dieselbréanslen.

Det som ar viktigt vid specificering av dieselbrianslen dr de parametrar
som 6verenskommits inom lagstiftningen (som reglerar hélso- och milj6-
egenskaper) samt de som specificeras i t.ex. europastandarder eller
Svensk Standard. Dessa standarder utvecklas 1 samarbete mellan for-
donsindustri, oljeindustri och myndigheter samt numera dven biodrivme-
delsindustrin. Syftet med standarderna ar att man ska fa fram en speci-
fikation som ger branslet de egenskaper som kravs for att det tekniskt
ska fungera, minimera hélso- och miljépaverkan, ga att tillverka till en
rimlig kostnad samt beakta alla sikerhetsaspekter med drivmedlet
ifraga, att parametrarna ska ga att méita pa ett tillfredsstiallande séatt
samt att analysen inte tar orimligt 1ang tid eller har fér dalig precision
och repeterbarhet samt reproducerbarhet. Enligt standarderna krévs inte
nagon analys av exakt vilka kolviaten som féreligger 1 brénslet, utan en
del av dem framgar indirekt av parametrar som brianslets kokpunkt-
intervall, densitet, flampunkt, m.m. Undantag ar kolvéaten och grundéam-
nen vilka har dokumenterad paverkan pa hilsa och miljé. I kravspecifi-
kationer och standarder for diesel finns saledes gransvéarden for total
aromathalt, polycykliska aromater (PAH) samt svavelhalt.

Kokpunktintervallet ger inte kunskap om vilka typer av kolviaten (exem-
pelvis aromater, naftener, paraffiner, olefiner) som ingar, men ger uppgift
om deras ungefirliga kedjelangder. Vissa kolvatetyper specificeras i
standarderna da de har betydelse for avgasernas sammanséittning. I
dieselbrénsle specificeras t.ex. aromater samt polyaromatiska kolvaten
(tri-aromater och tyngre). Andra parametrar som specificeras i standar-
der ar mer av prestandakaraktar. Detta giller t.ex. cetantal och kold-
egenskaper.

Det finns manga olika sitt att bendmna kolviaten. D4 man pratar om
vilka kolviten som ingar i ett dieselbransle, anviands t.ex. begreppen
paraffiner, som kan vara normalparaffiner, isoparaffiner eller cykloparaf-
finer. Cykloparaffiner bendmns ocksa naftener, och en mononaften ar per
definition en naften med en kolring (och monocyklisk naften dr darfor
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egentligen en 6verbestdmning, eftersom alla naftener ar cykliska). Ett
bredare begrepp omfattar givetvis alltid alla mojliga typer av féreningar
som faller inom detta begrepp. Sa innefattar exempelvis "paraffiner" bade
alla sorters cykliska och alla sorters icke-cykliska paraffiner, t.ex. nor-
malparaffiner eller grenade isoparaffiner. Gruppen "monocykliska nafte-
ner" omfattar bade alkylerade och icke-alkylerade monocykliska naftener.
Se dven D27, som beskriver kolvitesammansittningen hos dieselbrins-
len, samt D30 som ar ett kursmaterial som beskriver grundliaggande
raffinaderikunskap.

Kokpunkter och analys av kolvdten

Man kan komma fram till hur stora molekylerna i1 branslet maste vara
om man kénner till branslets kokpunktsintervall. Ju farre kolatomer
molekylen har, desto lagre ar kokpunkten. Da kedjelangden (dvs. antalet
kolatomer) 6kar hos ett kolvite stiger kokpunkten.

Om man kéanner till kokpunktsintervallet for ett briansle kan man alltsa
veta ungefir hur stora molekylerna 1 brianslet ar. En icke alkylerad
monocyklisk naften som cyklohexan har en kokpunkt pa 81 °C. Cyklo-
pentan har en kokpunkt pa 49,3 °C. Aven om inte all cyklohexan avgar
som anga vid exakt 81 °C, har all cyklohexan for ldnge sedan avgatt 1
lattare fraktioner vid destillation, d& kokpunkten fér brianslet dr 180-
295 °C, vilket ar vad som géller for MK 1 (se D35 (S1)), eller i branslet
enligt patentkravet 1 som ska ha kokpunkt pa 160-360 °C. Bland de
mononaftener som méattes upp 1 analysen 1 D1 kan det alltsé inte finnas
nagon cyklohexan. Den i patentkravet 1 angivna mingden alkylerade
monocykliska naftener ar alltsa ingen speciell eller markvardig
komponent 1 ett dieselbransle, utan helt enkelt en grupp kolviaten som

allmant forekommer 1 dieselbranslen.

Inviandaren har 1 med hénvisning till 8 § patentlagen anfort att patent-
krav ska innehalla bestdamda uppgifter om vad som soks skyddat. Nar
man 1 ett patentkrav karaktiriserar en produkt med parametrar maste
det finnas objektiva metoder for att tydligt och palitligt bestimma dessa.
Dessa metoder méste antingen vara allméant kéinda inom teknikomradet,
eller s4 maste de identifieras av sokanden, si att tredje man har en maj-
lighet att veta om han kommer att gora intrang i det beviljade patentet.
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Vid 6verklagandet har invandaren anfort att bristen géller uttrycket
“alkylerade monocykliska naftener” och att uttryckets obestamdhet for-

svarar bedomningen av uppfinningens nyhet.

Dessutom anges ingenstans 1 patentet vid vilken temperatur densiteten
for branslet ska métas. Densiteten hos kolviten varierar 1 hog grad med
temperaturen (se t.ex. D3b) och angivelse av méattemperatur ar darfor
helt avgorande for att vardet for densiteten ska vara en meningsfull be-
stamning. Det framgar inte heller av patentkravet 1 om méngderna av de
olika komponenterna ar angivna i vikts- eller volyms-%. I tabell 1 pa s. 61
patentet anges mangder i vikts-% (fast 1 tabellen anges forstas inte inne-
hallet av alkylerade monocykliska naftener eller icke-cykliska alkaner),

men det dr annars vanligare att man anvénder volyms-%.

Vid framstallning av dieselbridnslen utgar man normalt fran kolvite-
blandningar som hérstammar ur raolja, och som innehaller alla mé&jliga
komponenter. Detta sitter tredje man i en mycket svar och obehaglig
situation, eftersom han inte kan veta hur mycket alkylerade mono-
cykliska naftener hans diesel innehaller, nir han inte rutinméssigt kan

analysera denna komponent.

Inviandaren har anhallit om att Patentbesvarsréatten tar stillning till
fragan om ett patentkrav ska kunna beviljas, vilket patentkrav innehal-
ler en angiven méngd av en komponent som normalt inte anges for pro-
dukter inom det aktuella teknikomradet, som inte framkommer i normala
analyser, och som kanske inte ens gar, eller dr svar att analysera och
darfor forstas inte framgar av tidigare litteratur, trots att den mycket val
kan finnas nérvarande 1 precis den aktuella mangden. Om ett saddant
patentkrav kan beviljas, utan att patenthavaren visat pa analysmetoder
som fungerar, leder detta direkt till den efterféljande fragan hur tredje
man paverkas av detta.

Invandaren har vidare framhallit att patenthavaren inte har gett nagot
tillfredsstiallande svar pa hur komponenten ”alkylerade monocykliska
naftener” kan analyseras, och har darfor ifragasatt om patentet uppfyller
villkoren i 8 § patentlagen. PRV har inte alls belyst fragan om definition
av en uppfinning med hjalp av en parameter som normalt inte anvéands

inom omradet, trots att detta ar helt avgérande ur flera aspekter. PRV
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har i sitt beslut menat att den utforingsform som finns pa s. 4 1 patentet
ar tillracklig. Denna utforingsform hénfor sig till en helt syntetisk fram-
stallning av branslet. I denna beskrivning av framstéllningen framgar
inte vilken kommersiellt tillgédnglig upparbetningsprocess som kan an-
vandas vid processandet av olefiner och alkaner till framst alkylerade
monocykliska naftener, och inte heller vilken katalysator som bér anvén-
das. Detta, 1 kombination med att innehallet av de 1 patentkravet angivna
komponenterna inte redovisas for det enligt utforingsformen framstallda
branslet, gor att framstallningsmetoden knappast kan anses vara sa val
beskriven att en fackman kan utféra den.

Sa lange ingen kan analysera méngden alkylerade monocykliska naftener
1 bréanslet, loper endast den som péa syntetisk vag avsiktligt framstéaller en
blandning som den i patentkravet 1 angivna, risk att gora intrang. Inne-
hallet av alkylerade monocykliska naftener i alla petroleumbaserade
dieslar kommer att vara okédnt. Men vad hinder den dag en analysmetod
har tagits fram som kan analysera alkylerade monocykliska naftener?
Ska da patentet anses omfatta 4ven petroleumbaserade dieslar, trots att
inget exempel givits for framstédllning utifran petroleumbaserade ravaror

i patentet?

Enligt patentet s. 4, rad 11-13 4r det mojligt att framstéalla ett "bransle
enligt uppfinningen" genom konventionell oljeraffinering. Det finns ingen
beskrivning av vilka sédrskilda steg som skulle behéva laggas till den
konventionella oljeraffineringen for att astadkomma det 1 patentkravet 1
angivna branslet. Om bréanslet framstélls endast genom konventionell
oljeraffinering, kommer man inte att kunna veta vilken den exakta sam-
mansittningen av kolviten i brénslet blir, om det inte finns nagon till-
ganglig analysmetod och om det inte duger att utifran kok- och destilla-
tionsdata rdkna ut vilka kolvaten som foreligger.

Uppfinningen dr kdnd genom utnyttjande for patenthavarens rakning

I fragan om uppfinningen ar férut kind genom utnyttjande har invinda-
ren 1 PRV anfort att patenthavaren fore dagen for patentansékans inlam-
ning har hallit den patentsokta produkten tillgdnglig for forsaljning.
Detta innebar att den som velat har kunnat inférskaffa brianslet enligt
patentet och kunnat gora analyser av detta, och darigenom erhalla kun-
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skap om brianslets sammansittning och egenskaper. Det briansle som
anges 1 patentets krav 1-8 saknar darfor nyhet i forhallande till denna
patentinnehavarens egna 6ppna utévning fore dagen for ansékan. Som
stod for att denna 6ppna utévning har 4gt rum har invidndaren hanvisat
till dokumenten A1 — A9.

Vid den muntliga férhandlingen har invindaren hinvisat till det som
bolaget har framfort 1 tidigare inlagor och darutoéver gjort giallande att det
finns fyra oberoende kéllor (A2-3 och A5-6) som anger att Eco-Par, vilket
ar det varumarke som den patentskyddade produkten marknadsforts
under, fanns pa marknaden innan patentansokningen ingavs. Vidare
saknades sekretessavtal betraffande den anvandning som foregick an-
sbkningen. Dokumenten 1 A18-19 kan t.ex. inte utgéra sekretessavtal
eftersom de upprittats efter att invindning gjorts mot patentet. Dess-
utom har hyrbilar tankade med bl.a. Eco-Par korts av personer som hyrt
bilarna. Det har inte visats att bara biluthyrningsfirmans personal kort
bilarna och det har inte heller visats att det funnits ndgot sekretessavtal
mellan biluthyrningsfirman och dess kunder. Det har ddrfér funnits
mojlighet for allmédnheten att analysera brénslet 1 bilarna. Det racker
déarvid att det funnits moéjlighet att ta prover, det behéver inte darutéver
ha funnits nagot motiv att géra det.

Den patentsékta produkten dr varuméirkesregistrerad under namnet
Eco-Par. Att det 4r just Eco-Par som avses 1 patentet framgar t.ex. av
produktbladet "Eco-Par, ett battre drivmedel for vanliga dieselmotorer”
(A1), dar man refererar till just SE 522918.

I A2 beskrivs Eco-Par som ett "commercial fuel", s. 2, andra stycket. Véart
att notera ar ocksa att tabell 2 1 patentet, s. 7, ar direkt himtad ur denna
referens (tabell 4), med den skillnaden att nagra uppgifter ur tabell 4 har
strukits och "Eco-Par" har dndrats till "uppfinningen". Publiceringen av
artikeln A2 har inte skett genom missbruk gentemot patentinnehavaren.
Invandarens avsikt har inte varit att anvidnda denna publikation som

sadan for att visa att uppfinningen enligt patentkraven saknar nyhet.

A3 beskriver flottforsok som utforts 1 Vasternorrland. I A3, s. 5, forsta
stycket anges att Sveriges forsta tankstille for Eco-Par upprittats 1
Solleftea. Av A3, s. 6, sista meningen framgar ocksa att Eco-Par presen-
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terades offentligt den 25 januari 2001. Tabell 5 pa s. 9 i patentet &r ham-
tad direkt ur A3, och hir har s6kanden till och med glomt att 4ndra "Eco-
Par" till "uppfinningen". Det &r alltsa utan tvekan sa att det verkligen &r
Eco-Par som avses i patentet. Flottforsok har gjorts dven 1 Sodertélje och
Dalarna.

A3 ger ingen antydan om att tankstéllet 1 Solleftea inte skulle ha varit
oppet for allmanheten. Enligt patentinnehavarens obestyrkta pastaende
var tankstédllet endast avsett for tankning av hyrbilar fran Sahléns Bil
och ej 6ppet for allménheten. Sahléns Bil hyr ut bilar till allm&nheten och
det finns all anledning att tro att sa dven var fallet under flottférsoket
och att det var darfor som det var svart att fora korjournaler (se A3 s. 7,
sista stycket). De personer som har hyrt dessa bilar har alltsa haft full
mojlighet att komma at brianslet. Patenthavaren har inte styrkt att en-
dast Sahléns personal kunde utféra tankning av bilarna och har inte
heller visat nagot sekretessavtal mellan Sahléns och deras kunder. Under
forsoksperioden tankades fem hyrbilar med 4600 liter Eco-Par. Enligt
svensk och europeisk praxis behover en tredje part inte ha haft motiv att
ta bransleprov.

A4 ar ett varuinformationsblad fér Eco-Par. Att ett sddant finns upprat-
tat ar ett krav for att man ska fa silja ett bransle for yrkesméssig hante-

ring pa marknaden.

I A5 sigs det att Eco-Par introducerades pa den svenska marknaden
under varen 2002. A6 anger att Eco-Par introducerades pa den svenska
marknaden 1 februari 2002. Patenthavaren har ocksd ansokt om skatte-
befrielse for Eco-Par hos Finansdepartementet (A7). Ansékan &ar daterad
2002-12-20 och visar att patenthavaren vid denna tidpunkt hade inlett
forsaljning av Eco-Par. A8 ar en specifikation for Eco-Par som visar dess
egenskaper. A9 dr en dom fran lansratten 1 Dalarna 1 ett mal som géllde
ett overklagande av energibeskattningen for levererat bréansle (Eco-Par)
under perioden november 2000 - april 2001. Saledes visar 4ven denna
dom att Eco-Par fanns tillgédngligt pa marknaden fére 2003-02-27. A10
visar att fordonstillverkaren JD 2003-02-01 (alltsa fore ans6kningsdagen)
hade godként Eco-Par for allmin anvéndning i1 alla motorer i vissa serier
och Citroén gav motorgarantier fér branslet. Sidana godkédnnanden gors
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inte forrdn efter omfattande och langvariga tester, vilket ytterligare visar
att Eco-Par fanns tillgdngligt p4 marknaden fore 2003-02-27.

Invandaren har vidare framhallit att vid bedomningen av nyhet och upp-
finningshdjd 4r uppfinningen givetvis inte den produkt som marknadsfors
under namnet Eco-Par, utan en produkt som har de 1 patentkravet an-
givna sirdragen, men att det synes vara stéllt utom allt tvivel att den
produkt som avses 1 patentet dr identisk med den produkt som mark-
nadsforts under varumérket Eco-Par, da d4ven patenthavaren slar fast
detta genom att ha uttalat att bendmningen Eko-Paraffin avser branslet

enligt uppfinningen, vilket senare benamnts Eco-Par.

Uppfinningen saknar nyhet i forhdllande till traditionella dieselbrinslen
enligt miljoklass 1

Bréanslet enligt patentet saknar nyhet 1 forhallande till ett vanligt tradi-
tionellt dieselbransle av en typ (MK 1) som funnits p4 marknaden i ar-

tionden.

I patentkravet 1 anges forvisso att branslet "bestar" av de uppraknade
bestandsdelarna, men detta kan man inte ligga sirskilt stor vikt vid,
eftersom patentkraven 2 och 3 preciserar bréinslet i krav 1 genom att
ange att halterna av aromater respektive cykliska naftener med tva eller
fler kolringar ska vara mindre ar 1 %. Detta innebar att patentkravet 1
aven omfattar brianslen som har vilket innehall som helst av bade aroma-
ter och cykliska naftener med tvéa eller fler kolringar. Annars skulle man
inte se sig n6dd att begridnsa dessa till mindre &n 1 % vardera i de osjalv-
standiga patentkraven.

De parametrar som anges i patentkravet 1 ar emellertid sddana som
vanligen inte anvinds da man beskriver dieselbrinslen, eftersom just det
enskilda innehéllet av alkylerade monocykliska naftener och icke-cyk-
liska alkaner inte ar séarskilt intressant i milj6-, hilso- eller funktions-
hénseende. Dieselbranslen karaktiriseras istillet huvudsakligen utifran
funktions- och miljoskatteregler. De beskrivningsmodeller som &r mest
aktuella dr den svenska standarden Miljoklass 1, se SS 15 54 35 och
europastandarden EN 590:2000. Ett bransle som uppfyller villkoren for
klass 11 dessa standarder bendmns vanligen MK 1 (miljoklass 1) respek-
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tive EC 1 (Environmental Class 1). Ingen av de parametrar som anges i
patentkravet 1 1 foreliggande patent forekommer i standarden for MK 1.
Men detta innebéir inte att det 1 patentkravet 1 angivna brénslet skiljer
sig fran en MK 1-diesel.

Inviandaren har hénvisat till flera skrifter under rubriken nyhet. Dessa
visar olika parametrar hos MK 1-diesel, som &r en produkt som har en
snav kravspecifikation, vilket gor att kolvateinnehéallet inte kan variera i
nagon namnvird utstrackning mellan olika producenter och olika till-
verkningssatser. Det som de olika skrifterna lar ut om MK 1 géller gene-
rellt for alla MK 1-dieselbridnslen, om ej annat anges.

En MK 1-diesel innehaller cykliska och icke-cylikska alkaner och &r i
stort sett helt fri fran olefiner. Man tillsétter ofta additiver av olika an-
ledningar, t.ex. for att forbattra smorjbarheten, och eventuellt antioxi-
danter for att forbattra lagringsstabiliteten.

I den tabell pa s. 6 1 patentet (tabell 1) dar man jamfor "bréansle enligt
uppfinningen" med ett MK 1-bréansle finns det en jamfoérelse fér mono-
cykliska naftener, men ingen jimforelse for icke-cykliska alkaner. Enligt
denna patenthavarens egen uppgift 4r innehallet av monocykliska nafte-
ner 1 MK 1 enligt denna tabell 41,5 vikts-%, vilket faller inom intervallet
10-50 vikts-% i krav 1.

En MK 1-diesel ar ett flytande bransle for dieselmotorer — alla brianslen
till dieselfordon ar flytande och dieselbréanslen &r givetvis avsedda for
dieselmotorer. Viskositetskraven (1,4-4,0 ¢St vid 40 °C 1 bl.a. MK 1-die-
selstandarden och 2,00-4,50 ¢St 1 EN590, (europastandarden)) visar att
ett dieselbransle ar flytande vid normala temperaturer. Intervallet 160-
360 °C ar ett vanligt kokpunktintervall fér ett dieselbréansle. Enligt MK 1
ska begynnelsekokpunkten vara minst 180 °C.

Ett MK 1-brénsle, dvs. ett dieselbriansle som har funnits tillgéngligt pa
marknaden i aratal fér ansékans ingivningsdag och som uppfyller de
svenska miljoklassningsreglerna for dieselbrianslen (Lag SFS 2001:1080,
bil. 3, Lagen om motorfordons avgasrening och motorbréanslen), kan besk-
rivas med de sdrdrag som aterfinns i1 patentkravet 1.
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Temperaturen for 95 % éverdestillerat ska vara max 285 °C. Enligt
EN590 ar temperaturen for 95 % overdestillerat max 360 °C.

D11 som ar skriven av patenthavaren sjilv, slar fast att det verkligen ar
svart bade att skilja naftener fran varandra och att bestdmma deras
struktur, se s. 27, nést sista stycket och s. 29, nést sista stycket. Man
namner olika idéer for analys, men har inte hittat nagot laboratorium i

Sverige eller Europa som kan utféra analysen (s. 30, rad 1-2).

Med utgangspunkt i kokpunktsintervallen for jetbréansle och diesel kan
man dock fa en hel del information om kolviten i1 dessa produkter. Gran-
serna mellan fraktionerna &r inte sarskilt skarpa och darfor 6verlappar
kokpunktsintervallen mellan olika fraktioner varandra (se D14, s. 119
forsta stycket + tabellen). Icke desto mindre kan man faktiskt dra slut-
satser om molekylstorlek utifran brianslets kokpunktsintervall, och dar-
med ocksd om molekylernas struktur. I D15 som ar en lararhandledning
for gymnasieskolan beskrivs pa s. 46 hur raffinering av kolviten gar till
och hur man darvid utnyttjar de olika kolvéitenas kokpunkt for att skilja
dem &t. Vid raffinering upphettas oljan sa att den till stor del évergar 1
gasfas, vilken leds in 1 en destillationskolonn dir den kondenserar vid
stegvis lagre temperatur. Lagkokande kolviateblandningar innehéaller
alltsa kolvaten med farre kolatomer &n hogkokande kolvateblandningar.
Tabell 4 pa s. 47 1 D15 visar antal kolatomer och kokpunkter for olika
fraktioner. Har kan man se att fraktioner som har ett kokpunktsintervall
som ligger 1 niva med jetbrianslen innehéaller minst 10-13 kolatomer.
Detta stammer med tabell 5 pa s. 49, vilken visar att flygbrdnsle har en
kolkedjelangd pa 10-14 C och dieselolja har en kolkedjeldngd pa 13-23 C.
Miljoklass 1 har ett kortare kokpunktsintervall (dvs. lagre slutkokpunkt)
an t.ex. dieselbransle 1 Miljoklass 3 (s.k. Europadiesel) och bestar av
10-17 kolatomer. Sma kolvaten, som t.ex. icke-alkylerade naftener (dvs.
<10 C) hamnar inte 1 flygbréansle- eller dieseloljefraktionerna, utan

aterfinns istallet 1 bensinfraktionen.

Om man kénner till kokpunktsintervallet for en kolviateblandning kan
man alltsa veta ungefiar hur manga kolatomer de ingdende kolvéitena har.
Fér de monocykliska naftenerna befinner sig 5 eller 6 kolatomer i ringen
och resten i en eller flera alkylkedjor. En monocyklisk naften med 10-14
C och en 5-ring har alltsa en eller flera alkylkedjor med totalt 5-9 C. Om
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ringen innehéaller 6 C finns 4-10 C i alkylkedjor. Monocykliska naftener

med kokpunkt som ligger inom det 1 patentkravet 1 angivna intervallet

maste alltsa vara alkylerade pa det sidtt som anges 1 patentkravet 1.

Med héinvisning till patentkravets uppgifter om branslets innehall har

invandaren anfort foljande:

”10-50 % alkylerade monocykliska naftener” — denna parameter
bedéms, som ndmnts ovan, inte ha nagon betydelse ur funk-
tions- samt hélso- och miljésynpunkt och déarfor finns det sdllan
analyser av denna egenskap hos vanliga dieselbrénslen. Normal
halt hos en vanlig MK 1-diesel ar emellertid ca 15-29%, vilket
ligger vil inom intervallet 10-50 %. (Se vidare diskussion an-
gdende dokumentet D1.) Namnda monocykliska naftener har
foljande struktur:

“en kolring bestaende av 5 eller 6 kolatomer” — naftener har all-
tid 5 eller 6 kolatomer i kolringen.

”3-15 kolatomer i en eller flera alkylkedjor” — dvs. C8-C17. Att
kokpunkten 1 patentkravet 1 anges till minst 160 °C, innebér
dock att det endast kan vara fraga om minst C9. Dieselbrianslen
bestar normalt av kolvatekedjor pa C10-C17.

”dar varje alkylkedja ar fast i en av kolatomerna 1 kolringen med
en enkelbindning” — eftersom det sillan finns nagra olefiner i
dieselbréinslen sa finns det bara enkelbindningar i de nérva-
rande cykloparaffinerna — alla dieselbréinslen uppfyller detta
krav.

“cirka 50-90 % icke-cykliska alkaner, grenade eller ogrenade” —
en vanlig mingd iso- och normalparaffiner 4r runt 54-60 % och
faller darfér val inom det 1 patentkravet 1 angivna intervallet.
Denna parameter dr varken reglerad i standarder eller i lag-
stiftning och analyseras darfor normalt inte.

“vanliga additiv’ — additiv 4r ett baskrav 1 alla lagsvavliga
dieselbranslen, eftersom dieselbrinslen med lag svavelhalt har
en for dalig naturlig smorjféormaga (dvs. innan tillsats av addi-
tiv) for att fungera i en dieselmotor. Brianslen med dalig smorj-
formaga sliter snabbt ner dieselmotorers branslepumpar och
darfor innehaller alla lagsvavliga dieselbrénslen ett additiv for
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att forbattra smorjformagan. Antioxidanter kan ocksa vara
aktuellt 1 vissa dieselbrénslen.

En traditionell MK 1-diesel stimmer sdledes helt med vad som anges i
patentkravet 1.

D1 ar ett utdrag ur en rapport som Statoil gjorde 1998 och som innehéller
en utforlig analys av olika marknadskvaliteter av dieselbranslen, dér-
ibland MK 1. Rapporten har héallits konfidentiell eftersom den innehaller
en konkurrentanalys. Aven om rapporten har hallits konfidentiell, visar
den icke desto mindre sammanséattningen hos de dieselbrianslen som vid

den tidpunkten fanns tillgdngliga pa marknaden.

Av D1 framgar salunda att Statoils MK 1 inneholl 24,4 % monocykliska
naftener och 52 % paraffiner (dvs. icke-cykliska alkaner). Denna MK 1
inneholl ocksa smorjande additiv, eftersom det 4r nédvandigt for funk-

tionen.

D2 beskriver emissionsprovningar av atta olika dieselbrinslen. Tabell 1B
i denna rapport (s. 7) visar egenskaperna hos dessa bréanslen. Av denna
tabell framgéar det att innehéallet av paraffiner (dvs. iso-, n- och cyklo-
paraffiner) 1 en MK 1-diesel uppgar till 92 %. Tabell 1B visar destilla-
tionsdata for de olika branslena. Destillationsdata ger en bild av vilka
kolvéaten brianslet innehéller eftersom olika kolvaten kokar vid olika
temperaturer. Ett kolviate med 10 kolatomer kokar exempelvis vid 175 °C
vid 1 atm och ett kolvite med 16 kolatomer kokar vid 290 °C.

Kokpunktsintervallet pa 183,8-281,1 °C som visas for MK 1 i tabell 1B i
D2 innebér alltsé att detta dieselbréansle inneholl kolviaten med 10-15
kolatomer. Enligt tabell 31 D2 inneh6ll en MK 1-diesel 54 % normalparaf-
finer (dvs. icke-cylikska alkaner) och 41 % cykloparaffiner (dvs. naftener).
Utifran destillationsdata i tabell 1B vet man att MK 1 endast innehaller
kolvaten med 10-17 kolatomer och detta innebér att de cykloparaffiner
(=naftener) som finns i MK 1 maste innehalla 5-12 kolatomer 1 alkylked-
jor, dvs. de ar alkylerade och har 4-12 kolatomer i alkylkedjorna. MK 1-
diesel forekommer ibland med mycket laga halter av aromater, &ven om
svensk standard tilldter upp till 5 volyms-%.
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D13 visar i tabell 1, s. 98, en jamforelse av egenskaperna hos olika bréans-
len. De bréanslen i tabellen som ar mest lika MK 1 ar J2 och J7. For J2 ar
innehallet av paraffiner 41,9 % och av icke kondenserade naftener (dvs.
monocykliska naftener) 41,9 % [28,0 %]. For J7 ar innehallet av paraffi-
ner 65,4 % och av icke kondenserade naftener 19,0 %. Aven D13 visar
saledes att de 1 patentkravet 1 angivna halterna av paraffiner och
alkylerade monocykliska naftener ar de allmént forekommande i de

MK 1-dieselbranslen som féorekommer pa marknaden.

Det i patentkravet 1 angivna bréinslet saknar alltsa nyhet i férhallande
till en gingse MK 1-diesel som fanns tillgidnglig pa marknaden fére anso-
kans ingivningsdag, vilket framgar av bl.a. D1 och D2.

Uppfinningen dr inte ny i forhdllande till anforda dokument

Flera skrifter som anforts 1 invidndningen visar att konventionell diesel
och konventionellt jetbrdnsle innehaller monocykliska naftener i mang-
der som faller inom den 1 patentkravet 1 angivna mangden av alkylerade
monocykliska naftener.

Néar man anger méngden monocykliska naftener, ingar givetvis bade
alkylerade och icke-alkylerade naftener 1 denna mangd. Man kan sjalv-
klart inte dra slutsatsen att det enbart ir fraga om icke-alkylerade nafte-
ner i bréanslet, bara for att det inte ndmns att de skulle vara alkylerade.

Uppfinningen enligt patentkrav 1 saknar nyhet 1 forhallande till det
syntetiska jetbrénsle som beskrivs i skriften D11, som beskriver ett syn-
tetiskt jetbransle och innehaller en noggrann redogorelse for bestands-
delar och egenskaper hos bade konventionella och syntetiska jetbrénslen.

Jetbrianslen 4r alltid flytande vid anvindningstemperaturen. Utanfor
flygplanet pa hog hojd ar det ca - 50-60 °C. Ett jetbransle kan anvéandas 1
dieselmotorer (se D11, s. 12, punkt 5, rad 4-6). Detta gors pa sina hall for
att ge dieseloljan battre koldegenskaper (D11, rad 6). Den amerikanska
militdren har anvént jetbréansle som enhetsbréansle for bade flyg och die-
selmotorer, vilket bl.a. har blivit uppmarksammat under Operation
Desert Storm 1 Kuwait. Jetbridnsle med tillsats av smérjande additiv har

ocksé anvints som dieselbrinsle 1 motorfordon i Sverige sedan bérjan av
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1970-talet och kallas da lattdiesel, specialdiesel, gruvdiesel eller tunnel-
diesel.

Kokpunktsintervallet for det syntetiska jetbrinslet, namns inte uttryck-
ligen 1 D11, men i tabellen pa s. 34 framgar det att destillationstempera-
turen vid 10 % forangat ar 187,8 °C. Det betyder att kokpunktsintervallet
bérjar ndgonstans strax under 187,8 °C och slutar vid en visentligen
hogre temperatur. Detta innebar att kokpunkterna for det briansle som
beskrivs i tabellen pa s. 34 1 D1 utan tvekan ligger inom det kokpunktsin-
tervall som anges i patentkravet 1 (160-360 °C).

Tabellen pa s. 331 D11 visar resultatet av en kemisk analys av konven-
tionellt och syntetiskt jetbrénsle. Tabellen visar att innehallet av mono-
naftener 1 konventionellt jetbransle ar 46 volyms-% och i syntetiskt jet-
bransle 22 volyms-%. Analysen har inte visat om mononaftenerna ar
alkylerade. Enligt D11 innehaller det syntetiska jetbrénslet med storsta
sannolikhet endast naftener av mononaftenisk typ med en "svans" av
paraffin (dvs. de ar alkylerade), se s. 27 (nést sista stycket).

Antalet kolatomer 1 alkylkedjorna framgar inte av D11. Utifran kokpunk-
ten kan man dock sluta sig till att mononaftenernas antal kolatomer
stimmer med det 1 patentkravet angivna. Naftener innehéaller inga dub-
belbindningar, se D14, s. 115, nést sista stycket. Darfor ar alkylkedjorna
givetvis fasta med en enkelbindning vid kolringens kolatomer. Det synte-
tiska jetbrinslet innehaller 77 volyms-% icke-cykliska alkaner (paraffi-
ner) (se tabellen pa s. 331 D11). Additiv for smorjbarhet kan tillsittas till
det syntetiska jetbranslet (se tabellen pa s. 341 D11).

Det 1 D11 beskrivna syntetiska jetbréinslet 6verensstammer alltsa helt
med vad som anges i patentkravet 1. Det i patentkravet 1 angivna bréns-

let saknar darfér nyhet.

D40 ar daterat 22 februari 2002. Dokumentet ar alltsd publicerat fore
inlamningen av patentansokan. I D31 hinvisas till att referensen visar

en sammansittning som faller inom patentets skyddsomfang.

Pa s. 16 1 D40 ar flera branslen listade. Bransle T5 visar ett briansle med
densitet 797,4 kg/dm3 inom intervallet fér patentkrav 1. Paraffininne-
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hallet 4r 25 + 47, dvs. 72 volyms-% paraffiner, nafteninnehallet 4r 28
volyms-%. Paraffininnehallet 72 volyms-% faller inom b):s intervall 50,0
till 90,0 vikts-% icke-cykliska alkaner. Aromatinnehallet dr 0 %. Det
faller inom patentets intervall <1,0 vikts-% och tyder pa att det ar ett
syntetiskt bransle som beskrivs. I och med att branslet ar syntetiskt
kommer naftenerna av vara mononaftener, dvs. monocykliska naftener. I
D11 anges pa s. 27 sista stycket att "syntetiskt framstédllda naftener blir
med storsta sannolikhet endast av mononaftenisk typ med en ”svans” av
paraffiner”, dvs. de ar alkylerade. Detta innebér att naftenerna i T5 ar
mononaftener och de ar alkylerade.

Destillations(t90) ar 304,0 °C. Det innebar att kokpunktsintervallet slutar
nagonstans 6éver 304 °C och den undre gréinsen kommer att vara minst
160 °C eftersom det handlar om dieselbranslen som har kokpunktsinter-
vall mellan 160 och 360 °C. Kokpunktsintervallet faller alltsd inom kok-
punktsintervallet enligt patentkrav 1. DArmed kommer mononaftenerna 1
T5 att vara alkylerade enligt definition a enligt krav 1. Eftersom kok-
punktsintervallet faller inom det som anges 1 krav 1 kommer mononafte-
nerna att ha en kolring bestaende av fem eller sex kolatomer, minst tre
men hogst femton kolatomer 1 en eller flera alkylkedjor eftersom mono-
naftener inom det kokpunktsintervallet endast kan innehalla sadana
mononaftener.

D41 ar ett program fér den konferens vid vilken D40 anvéndes som pre-
sentation. Har anges att konferensen holls den 21-22 februari 2002. 1
session 4.3 finns D40 angiven som referens 6. D42 dr en inbjudan till
motsvarande konferens som anordnades 2007, The 5th JCAP Conference.
I tredje stycket framgar att allmidnheten bjods in till konferensen. Langre
ner finns ocksa en lank till hur man registrerade sig. Det ar alltsa klart
att presentationen diar D40 anvéandes holls pa en konferens som var till
for allménheten 21-22 februari 2002. Platsen var Hitotsubashi Memorial
Hall 1 Tokyo. Alla sdrdrag for patentkrav 1 visas 1 D40 och krav 1 saknar
darmed nyhet.

Uppfinningen saknar uppfinningshojd

I PRV:s beskrivning av "uppfinningen" pa s. 3 i beslutet anges att ett
problem med de kdnda FT-brianslena ar att cetantalet oftast ar for lagt.
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Detta ar inte korrekt, FT-dieslar har istéllet 1 regel ett riktigt hogt cetan-
tal. Kravet 1 Sverige och Europa ar att dieselbranslen méste ha minst 51 1
cetantal. I patentet anges ocksa att FT-dieslar har mycket hogt cetantal
(se s. 2, rad 21-22). Vidare anges att den 16sning som "uppfinningen" till-
handahaller 4r att en blandning av icke-cykliska alkaner med alkylerade
monocykliska naftener skulle ge ett hogt energiinnehall, och héalla cetan-
talet pa en "rimlig niva". Energiinnehéllet i branslet enligt patentet ar
inte anméirkningsvirt hogt, utan ligger helt i niva med vanlig MK 1
diesel. Dessutom géller det cetantal pa 40-70 som anges i patentkravet 4
for 1 stort sett varje tdnkbar dieselkomponent.

Det blir mycket svart att visa att tidigare kédnda brénslen innehaller
alkylerade monocykliska naftener, da detta &r en komponent som ingen
intresserat sig for, och fragan ar ju som sagt om det ens gar att fullt ut
analysera innehéllet av denna komponent. Det framstar fér den som ar
kunnig inom omradet som sjalvklart att 1 ett brénsle som det 1 D1 visade
maste atminstone merparten av de 24,4% monocykliska naftenerna vara
alkylerade, med tanke pa hur kok- och destillationsdata ser ut.

D11 ar ett mycket relevant dokument som PRV alltfér enkelt har avfar-
dat pa grund av skillnaden i densitet, trots att skélen for att efterstriava
en viss densitet diskuteras 1 D11. Dessutom &r den 1 patentkravet 1 an-
givna densiteten ett ratt oklart sdrdrag eftersom varken matmetod eller
temperatur framgar av patentkravet 1.

Fackmannen kan ju, som PRV helt riktigt slagit fast, en hel del om
bréanslen. Han har ddrmed ocksa formaga att 6verféra kunskaper om hur
kolvaten uppfor sig fran en applikation till en annan. Exempelvis kan
han med kdnnedom om en transmissionsfluid som den 1 D7 beskrivna
(som forvisso inte &r ett brénsle, men som ar en petroleumprodukt som
fackmannen kdnner till och som beter sig som andra petroleumprodukter)
dra slutsatser och tillimpa dem pa ett bréinsle, 1 syfte att exempelvis
uppna forbattrade koldegenskaper. D26, D29 och D30 visar sddant som
ar allmén kunskap for fackmannen inom omradet. Av D26 s. 11 framgar
exempelvis att det 4r kant att kéldegenskaper och cetantal har med
kolvatenas molekylstruktur att géra. D30 visar 1 tabell 1 pa s. OP8-10
egenskaper for olika kolvéiten. "High pour point" betyder sdamre kéldegen-
skaper och "low pour point" betyder battre koldegenskaper. Langst bak 1
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D30 finns en ordlista dar manga viktiga begrepp forklaras, sasom t.ex.
pour point, boiling range m.m.

D28 beskriver en jamforelse mellan ett syntetiskt dieselbrénsle och ett
US2D-bransle. Det syntetiska brianslet har en aromathalt pa 0,5 %, ett
cetantal pa 53,6, densitet 0,797 kg/dm3, och ett kokpunktsintervall pa
195-257 °C. Detta visar att syntetiska bridnslen med samma aromathalt,
densitet, och kokpunktsintervall varit kédnda fore ansokningsdagen.

Enligt patentets beskrivning har man vid utformningen av patentansé-
kan haft olika tillgidngliga dieselbrianslen som utgangspunkt. Man har
darvid gjort jamforelser mellan branslet "enligt uppfinningen" och MK 1
respektive ett klassiskt Fischer-Tropschbrinsle. Nu skiljer sig ju uppfin-
ningen (sddan den definieras i patentkravet 1) inte pa nagot satt fran en
MK 1, utan man far val snarast anta att det briansle som sokanden hade 1
atanke vid sina jaAmforelser var nagot annat och mycket mer begriansat

bransle.

Det bréinsle som 1 patentets beskrivning anviands vid jamférelserna mel-
lan "uppfinningen" och "tidigare kdnda branslen", skiljer sig fran MK 1
respektive ett Fischer-Tropschbrinsle pa olika sétt, men "férdelarna" i
jamforelse med de tva tidigare kdnda branslena blandas huller om buller,
vilket gor att det inte blir alldeles latt for lasaren att folja patenthavarens
tankegang.

Ett klassiskt Fischer-Tropschbrénsle innehaller 1 allménhet laga halter
av svavel och aromater, vilket leder till marginellt renare emissioner 4n
vad man far fran t.ex. MK 1. Ett problem med klassiska Fischer-Tropsch-
branslen ar dock deras daliga kéldegenskaper, vilka beror pa det héga
innehallet av normalparaffiner.

Faktorer som paverkar koldegenskaperna hos ett dieselbransle ar kol-
vitekedjornas ldngd och utseende, vilka paverkar produktens smalt- och
stelningspunkt och ddrmed hur brianslet fungerar vid olika temperaturer.
Generellt kan sdgas att normalparaffiner har de simsta och ringformade
kolviten de basta kéldegenskaperna. Kéldegenskaperna uttrycks i para-
metrar som grumlingspunkt (°C) (cloudpoint) och flitrerbarhet (°C) (cold
filter plugging point (CFPP) och Pour Point (PP)). Filtrerbarheten
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uttrycker den ldgsta temperatur som branslet klarar utan att paraffinut-

fallning blockerar filtret.

En annan viktig egenskap hos ett briansle ar formagan att sjalvanténda.
Bréanslet ska ha latt for att sjalvantdnda och denna egenskap uttrycks
som cetantal eller cetanindex, ju hogre tal desto snabbare tander det. De
kedjeformade molekylerna (paraffiner) har hégre cetantal &n de ringfor-
made (aromater och naftener) och allra bast 4r de raka kedjeformade

(normalparaffiner).

Man kan siga att de tva viktiga egenskaperna cetantal och koldegen-
skaper star 1 motsatsstillning till varandra, eftersom de kolvaten som
har bra cetantal har daliga kéldegenskaper. Det giller alltsa att hitta en
balans mellan dessa. Vilka krav som bor gélla for ett bransle beror pa
klimatet. MK 1 som nu star for ndstan 100 % av dieselvolymen i1 Sverige
har filtrerbarhet pa max 35 °C 1 norr och max 32 °C i s6der. Detta géaller
aret om. Att traditionella dieselbranslen som MK 1 har mycket goda
koldegenskaper ar alltsa ett vialkant faktum. Av tabell 1B 1 D2 framgar
t.ex. att MK 1 har en cloudpoint pa 37 °C och en CFPP p& 43 °C. De goda
koldegenskaperna hos MK 1 beror just pa den férhallandevis stora ande-

len naftener.

Av D11 framgéar att det ar valkant att naftener har extraordinért goda
koldegenskaper och ar darfor vanliga 1 jetbréansle. D11 beskriver jet-
bransle. Ett jetbransle kan dven anvindas som dieselbrinsle.

D11 diskuterar ingdende hur strukturen eller méjligen greningen hos
kolvaten paverkar koldegenskaperna, att grenade paraffiner har goda
koldegenskaper (s. 12, ndst sista stycket), att mononaftener kan ha en
eller flera "svansar" med paraffinstruktur (dvs. vara alkylerade) och att
naftener har extraordinirt goda koldegenskaper (s. 17, forsta stycket).
Denna kunskap ér giltig for saval konventionella som syntetiska brans-
len. D11 slar ockséa fast att de raka paraffinerna i FT-brianslet maste
kompletteras med grenade och monocykliska paraffiner for att uppna de

onskade koldegenskaperna (s. 28, punkt 4.1, tredje stycket).

Den fackman som har kunskap om innehallet 1 D11 vet att grenade
paraffiner och naftener har goda koldegenskaper. Han vet ocksa att naf-
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tenerna kan ha "svansar" med paraffinstruktur. Da fackmannen 6nskar
forbattra koldegenskaperna hos ett FT-bransle skulle han darfér prova
att tillféra olika alkylerade monocykliska naftener till branslet i olika
kvantiteter. Patenthavaren har inte visat att kldegenskaperna skulle bli
ovantat bra med just de alkylerade monocykliska naftener som har 3-15
kolatomer 1 alkylkedjorna 1 just médngden 10-50 %. Fackmannen har
ingen anledning att tro att dessa kolviten inte skulle ge en férbattring av
koldegenskaperna, utan han kommer att experimentera med olika kolva-
ten tills han nar kéldegenskaper som stdmmer med vad som kravs for att
han ska kunna anvidnda produkten, ndmligen den niva som marknaden
kraver och som ligger helt i1 linje med vad vanliga MK 1-dieslar klarar
(jamfor tabell 11 patentet). De 1 patentkravet 1 definierade alkylerade
monocykliska naftenerna synes darfér vara godtyckligt valda och fack-
mannen kan darmed fritt prova sig fram till onskade koldegenskaper och
darmed erhalla ett bransle som det 1 patentkravet 1 angivna. Det 1
patentkravet 1 angivna brénslet saknar dérfér uppfinningshojd.

Uppfinningen enligt patentkravet 1 gar ut pa att forbattra kéldegenska-
perna hos ett klassiskt Fischer-Tropschbrinsle, som det genom D6 (WO
98/05740 A1) kénda, vilket innehaller 1 huvudsak enbart n-paraffiner.
Detta astadkommes genom att man ser till att 10-50 % av kolvéatena ar
monocykliska naftener. Man vill givetvis att de inte ska vara alltfor flyk-
tiga och darfor méaste de vara alkylerade sa att de hamnar inom 6nskade
kokpunkter.

Fackmannen som star infér uppgiften att forbattra kéldegenskaperna hos
ett Fischer-Tropschbréansle, som det genom D6 kidnda, och har kinnedom
om vanliga dieselbrianslen som MK 1 och mekanismerna bakom deras
goda koldegenskaper skulle vilja att byta ut en del av n-paraffinerna i
brénslet enligt D6 mot monocykliska naftener, eftersom han vet att detta
forbattrar kéldegenskaperna. Han vill da givetvis att dessa kolviten inte
ska vara alltfor flyktiga, utan stimma med de krav for kokpunkter som
galler for dieselbréinslen, och darfor méaste dessa naftener vara alkylerade
sa att de hamnar inom det 6nskade kokpunktsintervallet. Olefiner 4r inte
onskviarda 1 dieselbrénslen, eftersom olefiner genom sina dubbelbind-
ningar ar mer reaktiva 4n de méttade kolviatena och kan ha problem med
stabiliteten, och darfor skulle fackmannen se till att det inte finns nagra
dubbelbindningar i de tillsatta cykliska kolviatena. Fackmannen skulle
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ddrmed komma fram till det bransle som anges i patentet, inte bara
enligt patentkravet 1 utan 1 patentet som helhet, eftersom hela idén helt
enkelt gar ut pa att fa ett Fischer-Tropchbrinsle att mer likna en MK 1-
diesel.

Brianslet enligt patentkravet 1 saknar uppfinningshdjd ocksa 1 forhal-
lande till D6 1 kombination med D7. D6 beskriver ett Fischer-Tropsch-
bréinsle som innehéaller minst 80 % n-paraffiner (=icke-cykliska alkaner).
Det som skiljer det 1 patentkravet 1 angivna bréinslet fran det genom D6
kanda brénslet ar att bréanslet enligt patentet innehéaller 10-50 % alkyle-
rade monocykliska naftener och nagot additiv. Effekten av detta &ar att
koldegenskaperna forbattras. Problemet med ett rent Fischer-Tropsch-
bransle édr alltsa att det har daliga kéldegenskaper pa grund av sitt hoga
innehall av n-paraffiner (se foreliggande patent s. 2, rad 16-22 och rad
28). Genom att se till att branslet innehaller 10-50 % alkylerade mono-
cykliska naftener far det béttre koldegenskaper én ett rent Fischer-
Tropschbrinsle, som det 1 D6 beskrivna. Utgdende fran D6 ar det pro-
blem som fackmannen ska losa att finna ett satt att forbattra kéldegen-
skaperna hos en Fischer-Tropschprodukt.

D7 beskriver en FT-produkt som &ar avsedd for anviandning 1 motorfordon.
Denna FT-produkt innehéaller 98 % alkaner (saturates) varav 10-40 % &ar
cykloparaffiner. D7 diskuterar just problemet med de daliga kéldegen-
skaper (s. 1, rad 17-19) som en FT-produkt som bara innehaéller icke-
cylikska paraffiner uppvisar och beskriver hur man kan rada bot pa detta
genom att se till att innehallet av cykloparaffiner 4r 10-40 % (s. 4, rad
8-10).

Fackmannen som star infér uppgiften att forbattra koldegenskaperna hos
en Fischer-Tropschprodukt som den 1 D6 beskrivna och som har kénne-
dom om D7 skulle anvanda den kunskap om hur man forbattrar kold-
egenskaperna som han erhaller genom D7 och han skulle darfor valja att
tillfora 10-40 % cykloparaffiner till FT-produkten i D6 pa det siatt som
visas 1 D7. Den i patentkravet 1 angivna produkten ligger alltsa néra till

hands for fackmannen och saknar darfér uppfinningshojd.

Vid den muntliga féorhandlingen i Patentbesvarsriatten har invidndaren
angdende uppfinningshojd hanvisat till dokumenten 1 D2, D6-7, D11,
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D18, D22, D25, D28 (aktbil. 4) och D29 (aktbil. 6) och ddrutéver anfort
bl.a. foljande. Patentkravets bestamning “for dieselmotorer” ska enligt
EPO-praxis forstas som "lampligt for dieselmotorer”. Det gar att anvanda
jetbransle 1 dieselmotorer. Detta framgar bl.a. av D18 och D22. Doku-
mentet D11 &r i hogsta grad relevant att anféra mot uppfinningen och
patentkrav 1 saknar uppfinningshdjd 1 forhallande till branslet som besk-
rivs 1 D11. For att forbattra ett briansles koldegenskaper ar det kdnt att
det gar att tillsdtta monocykliska naftener. Fackmannen som vill for-
battra produkten skulle dd hamna inom l6sningen fér patentkrav 1.

Efter den muntliga férhandlingen har invindaren utvecklat sin talan
enligt foljande. D11 visar ett flytande bransle for dieselmotorer. Branslet
har en destillationstemperatur vid 10 % férangat som ar 187,8 °C, se
tabellen s. 34. Kokpunktsintervallet kommer ddrmed att borja strax
under 187,8 °C och sluta vid en vasentligen hogre temperatur. Diesel-
brénslens kokpunktsintervall slutar omkring 300 °C, s& branslets kok-
punktsintervall ligger inom patentkrav 1:s intervall 160-360 °C.

I tabellen pa s. 3 anges méngden mononaftener, dvs. monoykliska nafte-
ner, till 22 volyms-%, vilket faller inom 10,0 - 50,0 vikts-%. Dessa mono-
naftener 4r som anforts tidigare alkylerade. Antalet kol i1 alkylsvansarna
kommer att vara enligt definitionen i patentkrav 1 eftersom kokpunktsin-
tervallet stimmer 6verens med det enligt krav 1. Mangden icke-cykliska
alkaner (paraffiner) 4r 77 volyms-%, vilket faller inom krav 1:s definition
50,0- 90,0 vikts-%, se tabellen s. 34. Branslet 1 D11 innehéller additiv,
smorjadditiv och oxygenater, se tabellen s. 34. Aromathalten 1 brénslet i
D11 ar 0,1 till 0,2 volyms-%, vilket faller inom intervallet under 1
vikts-%. Andelen cykliska naftener med tva eller flera kolringar faller
under 1 vikts-% eftersom utrymme endast finns fér 0,9 volyms-% av nagot
annat 6éver huvud taget i brinslet 1 D11.

Skillnaden mellan branslet 1 D11 och bréinslet 1 patentkrav 1 &ar att
brénslet 1 krav 1 har en densitet mellan 790 och 800 kg/m3. Denna skill-
nad kan inte anses ha nagon effekt. Ingenstans i patentet talar man om
varfor denna densitet ar sa bra, inga jamforelser har gjorts med andra
densiteter som skulle leda fram till just detta val av densitet. Densiteten
ar enbart plockad ur ett exempel vilket dr det enda stélle som denna
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densitet omnamns i patentet. Valet av densitet far betraktas som ett
fackmannaméssigt val.

Patenthavaren har hiavdat att effekten skulle vara att 6ka energitét-
heten. Enligt allmén kunskap 6kar denna med densiteten. Patenthavaren
har havdat att man astadkommit en ovidntat hég energitiathet, men det ar
inte sant. Under den muntliga férhandlingen gjorde invéandaren jamf{orel-
ser mellan olika brinslen och deras energitiatheter, vilket visar pa att
branslet enligt krav 1 inte uppvisar oviantat hog energitidthet utan unge-
far lika stor energitdthet som andra dieselbrédnslen, och dessa jamforelser
finns ocksa anférda i invindarens inlagor. Brianslet enligt patentkrav 1
visar darfor ingen ovantad effekt och uppvisar inte uppfinningshojd 1
forhallande till D11.

Patenthavaren har till stod for sitt bestridande och egna yrkande anfort:

Patentkraven enligt forstahandsyrkandet

I krav 1 har "%" andrats till "vikts-%" nar det géller halterna av alkyle-
rade monocykliska naftener samt icke-cykliska alkaner. Stéd finns i
tabellen pa s. 6 av beskrivningen dir halten av monocykliska naftener
anges i vikts-%. Aven 6vriga halter sdsom aromater och di- och poly-
cykliska naftener anges 1 vikts-%. Logiskt foljer hdrav att 4ven halten av
icke-cykliska alkaner skall vara i vikts-% och inte i volyms-% Denna
dndring har stod 1 grundhandlingen, da det for fackmannen som laser
dokumentet 1 sin helhet och 1 synnerhet tabellen pa s. 6 torde vara uppen-
bart att inget annat &n vikts-% avses i krav 1.

Icke gdngse parametrar

Maingden alkylerade monocyliska naftener utgoér inte ndgon parameter
utan anger en kemisk sammanséattning. Invindaren har pastatt att
denna komponent normalt aldrig anges separat vid beskrivning av die-
selbrianslen, och darfér underforstatt inte skulle vara tillaten att anvidnda
1 ett patentkrav. Var 1 patentlagstiftningen anges att en uppfinning
endast kan karaktériseras av parametrar, kemiskt innehall m.m. som
finns specificerade 1 exempelvis EU-standard eller Svensk standard for
dieseloljor? Dessa argument faller naturligtvis pa sin orimlighet. Aven
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om man i gangse standard exempelvis inte brukar ange mingden mono-
cykliska naftener respektive dicykliska eller polycykliska naftener, sa
behéver det naturligtvis inte innebéra att dessa mingder &dr ointressanta.
Det har visat sig att manga naftener med tva eller flera ringar &ar relativt

toxiska.

Det bor ocksa 1 sammanhanget papekas att man i traditionell svensk
miljoklass 1 dieselolja anser sig tvungen att ha en viss midngd tunga
naftener, dvs. di- och polycykliska naftener. Dessutom har man en rela-
tivt hog aromathalt, som ligger utanfér de grianser som anges i patentet,
for att fa en 6nskad densitet, energiinnehall och funktion pa branslet,
vilken densitet 1 allminhet ligger klart 6ver 810 kg/m3.

I patentet anges standardmetod i form av ASTM D 2425-93 for métning
av halten monoaromater, diaromater, polyaromater, monocykliska nafte-
ner, dicykliska naftener respektive polycykliska naftener. Analyser gjorda
av Southwest Research Institute 1 San Antonio, Texas, dels ar 2002, dels
ar 2008 pa savil av svensk miljodiesel klass 1, MK 1, som av diesel enligt
uppfinningen har getts in som D33. Provet "Low Aromatic Gas Oil" med
laboratoriekod ODDB 23373 (CL02-498) avser branslet enligt uppfin-
ningen och analysen &r utford 5 juli 2002. Provet "Swedish MK 1 Diesel
Oil" med laboratoriekod ODDB 69211 avser kommersiellt tillganglig
svensk miljoklass 1 dieselolja och analysen &r utférd den 31 mars 2008.
Som framgar uppvisar provet halter av savil di-och tricykloparaffiner (di-
och tricykliska naftener) som av aromater, som langt 6verskrider de

granser som anges 1 patentkraven.

Provet Light Gas Oil (Svensk MK 1 dieselolja) med laboratoriekod ODDB
23372 (CL02-497) avser dven denna kommersiellt tillgdnglig svensk mil-
joklass 1 dieselolja och analysen &dr utférd den 5 juli 2002. Aven denna
MK 1 diesel uppvisade halter av di-och tricykliska naftener samt aroma-
ter som langt 6verskrider de 1 patentkraven angivna grianserna. Slutligen
visas dven resultat fran en annan miljédiesel fran annan tillverkare med
laboratoriekod ODDB 69210 LN 1514 utfort 31 mars 2008. Aven hos
denna lag halten av di- och tricykliska naftener 6ver de 1,0 vikts-% som
anges 1 patentkraven. Dessa tester visar klart att det ar fullt mojligt att
analysera en dieselolja for att faststalla huruvida man uppfyller villkoren
1 patentkraven eller e;j.
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Kokpunkten hos en kolvéiteférening bestams av molekylstorleken och
stiger 1 allmidnhet med en 6kad kedjeldngd. En blandning av olika kolva-
ten med olika molekylstorlek har ett kokpunktsintervall, diar den lagsta
kokpunkten ar den vid vilken den minsta molekylen évergar i gasfas, och
den hogsta kokpunkten ar den vid vilken alla molekyler férangats. Darfor
anger patentkrav 1 ett kokpunktsintervall for bréanslet, som ska ligga
mellan 160 och 360 °C. Saledes kan brénslet enligt uppfinningen inte
innehalla komponenter med en kokpunkt under 160 °C respektive 6ver
360 °C.

Nar det galler monocykliska naftener (mononaftener) utan alkylering sa
har cyklohexan en kokpunkt pa 81 °C och cyklopentan en kokpunkt pa
49 °C. Varken cyklohexan eller cyklopentan kan darfor forekomma i ett
bransle som har ett kokpunktsintervall mellan 160 och 360 °C. Monocyk-
liska naftener med farre 4n 5 kol eller med mer &n 6 kol 1 cykeln/ringen
ar instabila och férekommer knappast i dieseldrivmedel.

Invandaren har bifogat en tabell 6ver kokpunkter hos en rad mono-
cykliska naftener, varav en rad har en kokpunkt som ligger klart under
160 °C, och vissa har en kokpunkt som ligger 6ver 160 °C. Av de senare
s& har samtliga minst tre kolatomer 1 en eller flera alkylkedjor.

Patenthavaren har inte 1 kemiska handbocker kunnat hitta nigra alkyle-
rade monocykliska naftener med mindre 4n tre kolatomer i en eller flera
alkylkedjor som har en kokpunkt pa 160 °C eller hogre. Patenthavaren
har harvid for sdkerhets skull &ven kontrollerat starkt grenade mono-
cykliska naftener med ett flertal metyl- och/eller etylkedjor trots att detta
dr molekyler som dr mycket ovanliga och som inte forekommer naturligt i
raolja och ej heller i syntetiskt framstéillda dieselbranslen. Sddana starkt
grenade paraffiner och naftener har dessutom svart att sjalvantdnda och
har ett 1agt cetantal, varfor de 4ven av denna anledning skulle vara
olampliga i ett dieselbréinsle.

Det som anges 1 patentkrav 1 vad giller den karaktarsgivande bestands-
delen alkylerade monocykliska naftener torde darfor stimma val 6verens
med det kokpunktsintervall som anges for branslet enligt patentet.
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A ena sidan har invindaren medgett att det gar att analysera fram hal-
ten mono-, di- och tricykloparaffiner (naftener) samt att man utifran
kokpunktsresonemang kan komma fram till alkyleringsgraden. A andra
sidan har invindaren pastatt att det inte gar att analysera fram denna
komponent. Invindaren har ju sjalv visat hur detta dr mojligt med hjalp
av kokpunktsdata som ar latt tillgangliga ur kemiska handbdécker.
Invindaren har inte heller bestridit att man med den angivna metoden
ASTM D 2425-93 kan analysera fram halterna av mono-, di- och poly-
cykliska naftener.

Det finns analysmetoder tillgangliga med vilka det 4r mdjligt att bestam-
ma alkyleringsgraden pa naftener. Detta kan exempelvis goras med s.k.
GC-FIMS (Gas Chromatography Field Ionization Mass Spectrometry),
ihop med fraktionering, dar dieselbrinslet indelas i sndva kokpunkts-
intervall. Fraktionerna analyseras med avseende pa kemisk struktur och
antal kolatomer med GC-FIMS.

Med hjalp av uppgift om kemisk struktur (paraffiner, cykloparaffiner,
aromater etc.), antalet kolatomer i de olika sorters molekyler som finns i
fraktionen, 1 kombination med tillgdngliga kokpunktsdata fér olika fore-
ningar, i detta fall olika typer av alkylerade naftener, kan man komma
fram till innehéllet av specifika alkylerade naftener. En sadan analys ar
inte nédvandig for att man ska komma fram till det totala innehallet av
alkylerade monocykliska naftener, sdsom specificeras i patentkrav 1.

Med hjilp av den angivna analysmetoden ASTM D 2425-93 1 kombination
med branslets kokpunktsintervall kan man komma fram till halten alky-
lerade monocykliska naftener med minst tre kolatomer i en eller flera
alkylkedjor. Invindaren har pa intet satt troliggjort att det exempel pa
syntetisk framstéllning av brénslet som anges i patentet skulle vara
otillrackligt. Pastaendet om otillracklig beskrivning dr helt utan stod av
bevis. Nar det galler katalysator anges langst ned pa s. 4 1 patentet att
man anvéant sig av en zeolitkatalysator, vilket invindaren tydligen helt
forbisett.

Aven om exemplet i patentet endast ror syntetisk framstéllning av die-
selbranslet, sa vore det for fackmannen mgjligt att med kdnnedom om

branslets kemiska sammansittning kunna framstélla det med alterna-
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tiva processer, sisom exempelvis namns pa s. 4, rad 11-15, 1 patentet,
dvs. 1 ett oljeraffinaderi och genom blandning med ldmpliga rena frakt-

ioner.

Det har vidare pastatts att det inte skulle st 1 patentet vid vilken
temperatur som densiteten for branslet ska métas. I tabellen pé s. 6
anges att densiteten méts enligt ASTM D 4052, enligt vilken métningen
sker vid 15 °C. Alla tillverkare av dieselolja och alla som analyserar
dieselolja torde anvinda sig av denna standard. Den star dven fore-
skriven 1 EU:s tekniska standard for dieselolja, EN 590.

Uppfinningen ar sa tydligt beskriven att en fackman kan utéva den och
darfor ar villkoren i 8 § patentlagen ar uppfyllda.

Med héanvisning till patentets skyddsomfang har inviandaren forsokt gora
gallande att tredje man sétts 1 en mycket svar situation och inte kan veta
huruvida han ligger utanfor eller innanfoér patentet sa lange han inte vet
hur stor andel alkylerade mono-naftener hans briansle innehaller. Halten
alkylerade mononaftener utgor endast ett av de flera sardrag som méaste
uppfyllas for att man ska ligga innanfér patentet, och att tredje man kan
boérja med att faststialla huruvida han uppfyller 6vriga sardrag i patentet,
vilka samtliga torde hora till de standardparametrar som normalt anges
for ett dieselbriansle. Nedan ges ett forslag pa tillvigagangssitt.

1) Som ett forsta steg bestdms exempelvis densiteten pa diesel-
branslet. Detta ar enkelt och billigt.

2) Kokpunktsintervallet kan darefter bestimmas.

3) Aromathalten bestdms.

Om samtliga siardrag 1)-3) visar sig vara uppfyllda, kan man g& vidare
och analysera halten av naftener med 1, 2 eller flera ringar enligt den
ASTM metod som anges 1 patentet. Det bor sarskilt papekas, att ana-
lyser enligt 1) till 3) hela tiden gors pa ett oljeraffinaderi. Det 4r mycket

vanliga och billiga analyser.

4) Om halten naftener med 2 eller flera ringar visar sig ligga under
1,0 vikts-% och halten monocykliska naftener visar sig ligga inom det
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angivna intervallet kan man med hjélp av det ovan férda kokpunktsre-
sonemanget komma fram till alkyleringsgraden.

Det ar saledes viktigt att notera att sa lange man inte uppfyller sardra-
gen 1)-3) behover man i sjdlva verket kanske inte ens analysera inne-

héallet av naftener och &n mindre innehallet av alkylerade mononaftener.

I tester pa kommersiell MK 1 dieselolja (D34), har prover tagits fran en
rad bensinmackar runt om 1 landet. Testerna ar utférda av ett certifierat
svenskt laboratorium, Saybolt Sweden AB i1 Géteborg under hésten 2007,
och det som bland annat analyserats 4r aromathalt och densitet. Som
framgar ligger 1 samtliga fall savil densiteten som aromathalten klart
utanfor de granser som anges 1 patentkraven. Tillverkaren av MK 1-die-
seln skulle saledes kunnat noja sig med dessa analyser och veta att die-
seln ifraga ligger utanfor patentets skyddsomfang. Det bor 1 samman-
hanget papekas att sdvéal densitet som kokpuntsintervall och aromathalt
ingar i den specifikation som normalt anvinds vid beskrivning av diesel-
brénslen. Svenska myndigheter kraver dessutom, att aromathalten ska
vara under 5 volyms-% for att en dieselolja ska fa klassas som miljoklass
1, sa aromathalt analyseras och redovisas i alla fall regelbundet. Myn-
digheterna kraver dessutom att begynnelsekokpunkten ska vara éver
180 °C.

Invdndaren har inte visat att uppfinningen dr kdnd genom utnyttjande for
patenthavarens rdkning

Brinslet enligt uppfinningen testades saval 1 forskningsmotorer pa labo-
ratorium som i falt 1 olika fordon under olika arstider och vaderférhallan-
den, innan patentanstkan ingavs. Detta framgar bland annat av de test-
resultat som redovisas i patentansékan. Dessa tester innebéar dock inte
att uppfinningen har blivit kind genom 6ppen utévning under forutsatt-
ning att de personer som hade tillgang till det aktuella brénslet stod
under ett sekretessatagande till rattsinnehavaren, eller att offentliggo-
randet skett till f6ljd av uppenbart missbruk i forhallande till rattsinne-
havaren. I det senare fallet ska patentansékan goras inom sex méanader
fran det att den gjorts tillganglig.
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Att utfora tester 1 fordon under faltférhallanden nar det géller ett nytt
bransle, for att sdkerstilla dess funktion under olika vaderforhallanden,
ar helt nédvandigt da man inte helt kan forlita sig pa laboratorieexperi-
ment. I det aktuella fallet genomfordes dessa falttester under sekretess-
atagande fran de foretag som utforde testerna och darmed hade tillgang
till branslet. Kopior pa sekretessavtal tecknade med BA (A11), Géran
Sahléns Bil AB (A12), Holms Lantbruk AB (A13), PJA (A14), Werner
Westins Omnibus AB (A15), Zeunerts Bryggeri AB (A16) samt med
Sundsvalls kommun (A17), jamte intyg fran BL pa Skogsforsknings-
institutet (A18) har getts in. Det ska papekas att bendmningen Eko
Paraffin avser branslet enligt uppfinningen och vilket senare benamnts
Eco-Par.

Vad betraffar den dokumentation som invindaren har anfort till styr-
kande av 6ppen utévning har patenthavaren anfort:

A1l: Detta ar enbart ett utdrag fran patentinnehavarens hemsida som ar
publicerat efter ansokningsdagen. Dessutom finns 1 utdraget ingen angi-
velse om den kemiska sammanséttningen av bréinslet sdsom definieras i
patentkraven. Invindaren har inte heller férsokt goéra géillande att utdra-
get skulle vara publicerat fére ansokningsdagen, €] heller att Eco-Pars
kemiska sammanséattning skulle framgé. Al ar darfor ej relevant.

A2: 1 artikeln, s. 2, vanstra spalten, pastas att Eco-Par vid den aktuella
tidpunkten, oktober 2002, var ett kommersiellt tillgdngligt Fischer-
Tropsch-bréansle. Detta pastaende stdémmer inte. Samtliga de foretag som
hade tillgang till branslet for testindamal hade tecknat ett sekretessata-
gande gentemot rattsinnehavaren Oroboros AB, vilket framgar av de
bifogade sekretessavtalen. Av dessa avtal framgar 4ven att information
betraffande branslet inte fick lamnas till utomstaende part utan tillatelse
fran Oroboros AB. Det kan harvid papekas att de bada artikelférfattarna
KN och DH fatt prover av Eco-Par fran BL pa Skogsforskningsinstitutet i
Uppsala och att publiceringen av de genomftrda testerna skedde utan
tillatelse fran Oroboros AB. Detta star i strid med det sekretessatagande
som Skogsforskningsinstitutet hade gentemot Oroboros (intyg fran BL,
A18), och vilket dessutom vilket framgar av ett brev daterat 2003-01-28
fran JM pa Lulea Tekniska Hogskola, A19. Av brevet framgér dven att
allt kvarvarande bréansle skulle destrueras och alla matdata 6verlamnas
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till BL pa Skogsforskningsinstitutet. Se dven forsakran fran DH och KN,
A20. I det fallet att det skulle anses att innehéallet 1 A2 4r nyhetshindran-
de mot patentet har patenthavaren hivdat att detta offentliggérande
skett till f61jd av uppenbart missbruk i forhallande till rattsinnehavaren.
Eftersom patentansokningen inlimnades mindre 4n sex manader efter
publiceringen av A2, ska detta dokument saledes inte anses som ett

nyhetshinder mot patentet.

Uppfinningen sasom den definieras 1 patentkraven framgar inte av A2. 1
A2 beskrivs forsok att analysera innehallet i Eco-Par med hjilp av IR
spektroskopi samt gaskromatografi, varvid artikelférfattarna endast
konstaterade att referensen EC 1 bestod av en hogre andel rakkedjiga
tyngre kolviaten medan Eco-Par bestod av mer grenade kolvéaten. Se dven
s. 4 1 artikeln, vinstra spalten, texten ovanfor Fig. 3: "Some of the indivi-
dual hydrocarbons in the two fuels have been identified, but the majority
of the hydrocarbons are still unidentified”. Saledes kan redan av detta
skal A2 inte anses nyhetshindrande mot patentet.

For 6vrigt kan papekas att det gaskromatografidiagram som redovisas i
A2 ar felaktigt utfort, bland annat pa grund av en felaktig baslinje. I
bilaga A21 bifogas ett korrekt utfort gaskromatogram éver Eco-Par
(svarta linjer), vilket avsevéart skiljer sig fran det som visas 1 A2. Halterna
av enskilda &mnesgrupper, sasom aromater, polycykliska naftener eller
monocykliska alkylerade naftener, gar inte att utldsa ens ur korrekta
gaskromatografidiagram, och 4n mindre ur felaktiga diagram. Som en
jamforelse visas dven att gaskromatogram 6ver ett MK 1-bréansle fran
Statoil (gra linjer). Som framgéar skiljer sig sammanséattningen pa de tva
olika brénslena at vasentligt.

A3: Detta dokument 4r en rapport fran Lansstyrelsen 1 Visternorrlands
lan bendmnd "Flottférsok med Eco-Par framtidens drivmedel for diesel-
fordon". I rapporten beskrivs faltférsok med tio fordon som omvéxlande
korts pa Eco-Par och pa vanlig diesel av miljoklass 1 (MK 1).

Samtliga de foretag som deltog i flottforsoket hade tecknat sekretessavtal
med Oroboros AB. Det "tankstélle" for Eco-Par som omnédmns 1 rapporten
var ett tankstélle for fem bilar 4gda av GS. Tankstéllet var inte 6ppet for

néagon oppen forsidljning av branslet utan avsag endast forbrukningen for
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flottforsoken. Faktum ar att GS, dgare till Géran Sahléns Bil AB, hade
tecknat ett sekretessatagande gentemot Oroboros AB, av vilket ingavs en
kopia (A12). Invidndaren har hdvdat att Géran Sahléns Bil AB hyrt ut
bilar till allménheten, bilar som var tankade med Eco-Par och att
personerna som hyrt dessa bilar "haft full mojlighet att komma at
branslet", underforstatt att de personer som testade branslet inte varit
inforstddda med sekretessatagandet. Dessa pastaenden &ar rena

spekulationer utan nagon som helst bevisning.

Den eller de personer som testade brinslet 1 bilarna var inférstadda med
sekretessatagandet och var alagda att avrapportera till GS hur testerna
avlopt. I och med GSs undertecknande av sekretessavtalet var ju denne
dven skyldig att tillse att sekretessatagandet géllde ocksa for den eller de
personer som testade bréanslet och att dessa inte kunde lamna ut bréansle-
prover eller annan information om bréanslet. Invandaren har inte pa
néagot siatt kunna styrka sitt pastaende om att faltférscken hos Goéran
Sahléns Bil AB skedde pa ett sadant sétt att sekretessatagandet enligt
A12 inte foljts, och pastaendet bor darfér 1amnas utan avseende.

Invandaren har dven hénvisat till en mening i A3 pa s. 6, sista meningen,
dér det star att Eco-Par presenterades offentligt for forsta gangen den 25
januari 2001. Patenthavaren har papekat att det "offentliggérande" som
namns hér enbart géllde de lovande férsék kring det nya branslet Eco-
Par som genomforts. Inget offentliggjordes om den kemiska sammansatt-
ningen av brianslet sdsom den definieras i1 patentkraven. Inget 1 6vrigt av
det som framgar av A3 kan heller anses nyhetshindrande mot patentet.

A4: Detta dokument ar ett varuinformationsblad gédllande Eco-Par date-
rat 2002-03-21. Invandaren har tagit detta som ett bevis for att Eco-Par
salts for yrkesméssig hantering pa marknaden vid den aktuella tidpunk-
ten. Uppréttandet av ett sddant varuinformationsblad ar ett krav for
hantering av brianslen dven for experimentellt bruk och under de sekre-
tessataganden som det héar var fragan om. Av informationsbladet ifraga
framgéar inte den kemiska sammanséttningen av Eco-Par, varfor A4 inte

ar nyhetshindrande mot patentet.

A5: Detta ar en motion fran 2004 (dvs. efter patentets ansékningsdag) till

riksdagen dédr man motionerat om en provanlaggning for produktion av
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syntetisk diesel ur biomassa i Sundsvall. I motionen pastas att Eco-Par
introducerades pa marknaden under varen 2002. Detta pastaende adr dock
felaktigt.

AG6: Detta dokument beskriver att ett pilotprojekt bedrevs 2002 av
Sundsvalls kommun géllande Eco-Par. Som framgar av A17 fanns ett
sekretessavtal tecknat med Sundsvalls kommun. I A6 pastéas att Eco-Par
introducerades pa marknaden i februari 2002. Detta ar felaktigt, da
oppen forsdljning av Eco-Par skedde forst under 2003 efter inlimnandet
av patentansékan.

AT: Detta ar en ansékan om pilotprojektdispens for Eco-Par géllande
befrielse fran energiskatt och koldioxidskatt. Ansékan adr daterad
2002-12-20. En sadan ansékan ar inte nagot bevis for att det skedde en
oppen forsaljning av Eco-Par vid den aktuella tidpunkten, vilket inte
heller var fallet. Regeringens beslut i 4rendet ar daterat 2003-02-27,
vilket 4r samma datum som inlimnandet av patentansokan. Nagon
oppen forsédljning av Eco-Par dgde inte rum forran regeringsbeslutet om

skattebefrielse kom.

A8: Av denna produktspecifikation for Eco-Par framgar inte den kemiska
sammanséttning som anges 1 patentkraven. Dokumentet ifraga visar att
US standard ASTM D975 01 uppfylls.

A9: Detta ar en dom fran lansrétten 1 Dalarna avseende ett 6verklagande
av energibeskattning for bréansle levererat under perioden november 2000
- april 2001, vilket enligt invindaren skulle visa att brénslet fanns pa
marknaden under den aktuella tidpunkten. Brianslet anvindes under
denna tid enbart 1 forsokssyfte och med sekretessavtal tecknade med dem
som utférde dessa tester.

A10: Detta ar ett utdrag fran Oroboros AB hemsida fran 2004, dvs. efter
ingivandet av patentansékan. I utdraget ndmns att JD godként Eco-Par
for allmén anvandning 2003-02-01 samt att Citroéns motorgarantier
géaller sa lange Citroén inte kan visa att det 4r nagot fel pa branslet.
Inviandaren héavdar att sddana godkdnnanden inte ges forrian efter
langvariga och omfattande tester, vilket skulle var en indikation om att
Eco-Par fanns pa marknaden vid den aktuella tidpunkten. Omstin-
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digheterna var att Oroboros AB hade skrivit till JD pa basis av den
specifikation som anges 1 dokument AS8. JD svarade att det var tillatet att
anvanda det aktuella branslet 1 deras motorer eftersom det uppfyllde US
standard ASTM D975 O1. JD uttalade sig saledes enbart utgaende fran
specifikationer enligt A8 och nagra egna tester utfordes inte.

Nar det géller Citroén aterges i A10 endast det faktum att deras motor-
garantier giller sa lange Citroén inte kan visa att det &r nagot fel pa
branslet. Inte heller Citroén hade genomf6rt nagra egna tester vid den
aktuella tidpunkten.

Patenthavaren har konstaterat att inget av de anférda dokumenten Al —
A10 skulle visa att uppfinningen, sasom den definieras i patentkraven,
skulle ha gjorts kdnd genom 6ppen utévning fore ansokningsdagen.
Samtliga de tester som gjorts med branslet har skett med sekretessata-
ganden fran berérda parter.

Vid den muntliga férhandlingen i Patentbesvarsratten har patenthava-
ren héinvisat till dokumenten 1 A11-16 och anfort féljande. Branslet tes-
tades i laboratorium samt under faltférhallanden, vilket framgéar av
patentansékningen. Detta innebir inte att uppfinningen blivit kind
genom Oppen utévning. De personer som hade tillgang till branslet var
bundna av sekretessataganden. Sidana sekretessataganden har getts in 1
dokumenten A11-16 dar samtliga foretag och personer som testade
branslet har atagit sig att behandla teknisk, kommersiell och marknads-
massig information under sekretess. Invindaren har bevisboérdan for att
sekretessavtalen inte f6ljts. Beviskravet ar hogt. Det ska vara stallt utom
allt rimligt tvivel att allménheten fatt tillgang till informationen pa
sadant satt att den blivit allmént kdnd. Det finns inget som styrker att
bilar tankade med Eco-Par skulle ha hyrts ut till allmé&nheten.

Det enda som ar relevant i sammanhanget vad géller 6ppen utévning &r
huruvida uppfinningen som den definieras i patentkraven har gjorts kind
for allménheten och att det inte forelag nagra sekretesshinder fér de som

hade tillgang till uppfinningen att sprida informationen till allmanheten.

Invandaren har inte pa nagot siatt kunna visa att bréanslets kemiska sam-
mansittning enligt patentkraven gjorts kand fore prioritetsdagen, ej
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heller att nagon 6ppen forséaljning eller tillgdnglighet av det aktuella
branslet forelag.

Uppfinningen dr ny i forhdllande till traditionella dieselbrinslen

Invandaren har pastatt att brianslet, sdsom det definieras 1 patentkravet
1, stimmer vl 6verens med ett vanligt traditionellt brénsle av en typ
som funnits p4 marknaden drygt ett artionde, men att de parametrar som
anvéants inte dr sddana som vanligen anvinds for att karaktarisera die-
selbrianslen. Déarefter har framhallits att MK 1-dieselbrianslen innehaller
cykliska och icke-cykliska alkaner och &r i stort sett fria fran olefiner.
Hanvisning har gjorts till tabell 1 pa s. 61 patentet dar innehallet av
monocykliska naftener 1 MK 1-bréansle anges till 41,5 vikts-%, vilket
skulle ligga innanfor de grinser som anges i patentkrav 1. Det ska har
papekas att det som anges i tabell 1 for MK 1 4r den totala andelen mono-
cykliska naftener och inte specifikt alkylerade monocykliska naftener
enligt den definition som ges i patentkrav 1. De data som redovisas i
tabell 1 ar darfor inte nyhetshindrande mot patentkrav 1.

Invindaren har hdvdat att flera av de skrifter som anférts 1 inviand-
ningen skulle visa att konventionell diesel och konventionellt jetbrénsle
innehaller monocykliska naftener 1 mangder som faller inom den 1
patentkrav 1 angivna méngden av alkylerade monocykliska naftener (s.
6, tredje stycket). Ett resonemang har darefter forts med hanvisning till
D14 och D15 om kokpunktsintervaller och molekylstorlek. Dessa doku-
ment verkar endast beskriva grundlaggande kolviatekemi och raffine-
ringsprocesser for dessa och inget specifikt om alkylerade kontra icke-
alkylerade monocykliska kolviten, och kan knappast tillméitas nagon
relevans. Dessutom dr dokumenten odaterade.

Patentkrav 1 anger férutom halten av alkylerade monocykliska kolviten
aven siardragen att savil den totala aromathalten som halten av cykliska
naftener med tva eller flera kolringar ska understiga 1 vikts-% vardera.
Detta innebéar en klar skillnad gentemot exempelvis miljédiesel klass 1
(MK 1 diesel), se tabell pa s. 61 patentet, diar det framgar att MK 1 diesel
ligger langt 6ver enprocentgriansen for dessa komponenter. Distinktionen
mellan monocykliska alkener 1 allménhet och alkylerade monocykliska
alkener enligt patentkrav 1 4r viktig 1 miljo-, hélso- och funktionshéinse-
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ende, dvs. tviartemot vad invindaren havdat. Alkylerade monocykliska
naftener enligt patentkrav 1 ar lagtoxiska, ger battre naturlig smorjbar-
het samt har en lagre smaltpunkt.

I invandningen hivdas att normal halt av alkylerade monocykliska naf-
tener enligt patentkrav 1 1 vanlig MK 1-diesel ar ca 15-29%. Detta pasta-
ende har dock inte styrkts pa nagot satt. Det maste vara upp till invan-
daren att styrka sina pastdenden med tillférlitlig dokumentation.

D1: Dokumentet &ar en konfidentiell rapport fran Statoil avseende en
konkurrentanalys av olika marknadskvaliteter av dieselbranslen, bl.a.
MK 1. I rapporten finns enbart uppgifter om innehéallet av mononaftener
(monocykliska naftener). Ingen analys av innehallet av alkylerade mono-
cykliska naftener enligt patentkrav 1 har gjorts.

D2: Utifran destillationsdata redovisade 1 tabell 1B fér bl.a. MK 1 i detta
dokument har invindaren forsékt hirleda att detta briansle innehéll en
viss méngd alkylerade monocykliska naftener med 5-12 kolatomer 1
alkylkedjor. Detta resonemang baseras pa ett antagande att kokpunkten
for kolvaten aterspeglar antalet kolatomer. Resonemanget stammer dock
enbart for rena kolviten och ej for komplexa blandningar, sdsom ar fallet
for alla branslen av den héar typen.

Konventionellt dieselbréinsle ar en komplex blandning av tusentals olika
molekyler. Det resonemang som forts i invindningen har gatt ut pa att
olika kolvéten i blandningar skulle ha samma kokpunkt som i ren form.
Detta star i uppenbar konflikt med vad som ségs 1 invdndningen att
smélt- och stelningspunkt inte ir rent additiva parametrar. Sjalvklart
géaller detta helt analogt ocksa for kokpunkt. Alla resonemang som gar ut
pa att indirekt "resonera" sig fram till halterna av alkylerade mono-
cykliska d&mnen med 3-15 kolatomer 1 sidokedjor utgaende fran det sam-
mansatta branslets kokpunktsintervall kan ddrmed avfardas helt. D2
visar saledes inte med métdata halterna av alkylerade monocykliska
naftener med 3-15 kolatomer i alkylkedjor enligt patentkrav 1. Resone-
manget star ocksa 1 konflikt med Raoults lag, som siger att angtrycket
fér en blandning alltid blir ldgre &n dngtrycket fér de rena komponen-

terna i blandningen.
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Uppfinningen dr ny i forhdllande till anforda dokument

Patenthavaren har i denna fraga hanfort sig skrifterna D1 och D2 sa som
intagits 1 avsnittet ovan och vidare anfort foljande:

D13 visar i tabell 1 p4 s. 98 sammansittningen av en rad olika branslen.
Bland annat anges halten "no condensed Naphtenes". Detta antas mot-
svara monocykliska naftener. Nagon angivelse av méngden alkylerade
monocykliska naftener enligt patentkrav 1 finns dock inte 1 detta doku-

ment.

Inget av dokumenten, D1, D2 och D13 som anforts mot nyhet anger sale-
des halten av alkylerade monocykliska naftener sdsom definieras 1
patentkrav 1 i patentet, och de adr darfor inte nyhetshindrande.

Inviandaren har menat att dokument D11 skulle vara nyhetshindrande
mot uppfinningen. D11 &r en rapport som beskriver ett jetbrénsle baserat
pa biomassa. Invindaren har havdat att ett jetbransle dven kan anvan-
das i dieselmotorer och har hinvisat till D11 1 som pa s. 12, punkt 5
beskriver en inblandning av jetbrénsle 1 dieselolja, vilket inte torde vara
samma sak som att helt ersédtta dieselbridnslet med jetbréansle. I invand-
ningen har d4ven hénvisats till att man inom militdren anvéant jetbrinsle
som ett enhetsbrinsle for savil flyg- som dieselmotorer.

Det ar ett valként faktum att ett jetbransle fungerar mycket daligt som
dieselbransle av flera orsaker, bland annat sin laga viskositet och sitt
laga cetantal. Den laga viskositeten ger ldckageproblem och slitage i1 en
dieselmotor. Aven det 1adga cetantalet gér att en dieselmotor gar daligt
och slits. Jetbranslen har dessutom ett ldgre bruttovirmevérde dn diesel.
Att jetbranslen i vissa sammanhang, till exempel 1 krigssituationer, an-
vénts 1 dieselmotorer ska ses som en nddlosning och inget efterstravans-
vart. Det ar saledes definitivt inte nérliggande for fackmannen att med
gott resultat anvinda ett jetbriansle som dieselbransle.

D18 ger information fran Perkins, en av viarldens storsta tillverkare av
dieselmotorer. Informationen har hamtats ned fran internet. I denna
information skriver Perkins vilka branslen som de rekommenderar for

sina dieselmotorer samt vilka som leder till reducerad livsldngd pa moto-
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rerna. Nar det géller olika sorter av fotogen/jetbrianslen s anger man att
dessa leder till en reducerad livslangd. Ej heller Volvo eller Scania god-
kénner jetbrénsle som drivmedel till sina dieselfordon. Vidare har Anders
Ruck, huvudlirare i fordonsteknik vid Forsvarets trafikskola i Halmstad,
1 D20a uttalat att anvandning av flygfotogen 1 dieselmotorer 4r olamplig.

Den sammanséttning av brénslet som anges i patentkrav 1 framgar inte
av D11. Densiteten for jetbranslet som anges 1 D11 ar 767 kg/m3, (se
tabell pa s. 34 1 D11), dvs. klart under det intervall som anges 1 patent-
krav 1.

Viskositeten for ett jetbransle ar typiskt 1.0 till 1.2 ¢St vid +40 °C. Alla
motortillverkare sdger att minsta viskositet pa en dieselolja bor vara ca 2

cSt. Dieseloljan enligt uppfinningen har en viskositet pa 2.7 till 2.8 ¢St
vid +40 °C (se tabell pa s. 6).

Cetantalet pa jetbransle brukar inte vara sarskilt lampligt fér dieselmo-
torer, utan brukar vara i ladgsta laget for att kunna anvéandas 1 dieselolja,
typiskt ca 35 till 40. Densiteten pa det syntetiska jetbranslet ar 0,767
kg/l. Da dieselolja enligt kéinda standarder ska vara minst 0,800 kg/l 1 SS
15 54 35 och minst 0,820 kg/l 1 EN 590, ar det knappast narliggande att
anta att det syntetiska jetbrénslet d4ven dr en utmérkt dieselolja.

Det ar vidare viktigt att papeka att jetbréanslen dessutom har en alltfor
lag flampunkt, vilket gor det olampligt eller till och med otillatet att
anvindas 1 dieselfordon. Det kan saledes inte lagras eller transporteras i
utrustning avsedd for dieselolja pa grund av annan brandklassning till
foljd av den laga flampunkten. Saledes har jetbransle en flampunkt pa
minst 38 °C och dieselolja en flampunkt pa minst 55 °C. Detta kan jamfo-
ras med den flampunkt pa 6ver 90 °C som anges for brénslet 1 patentet,

se s. 3.

Inviandaren har vidare 1 sin senaste inlaga, s. 8, andra stycket, sista
meningen hivdat : "Jetbrinsle med tillsats av smérjande additiv har
ocksé anvints som dieselbrinsle 1 motorfordon i Sverige sedan bérjan av
1970-talet och kallas da lattdiesel, specialdiesel, gruvdiesel eller tunnel-
diesel”. Inviandaren har pa inget sitt styrkt detta pastaende i1 form av
specifikationer eller liknande. Om detta har férekommit, vilket inte
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styrkts, torde det ha varit i form av smutsiga, daligt presterande driv-
medel, som inte har niagot som helst att géra med uppfinningen. Med
“smutsiga” menas hoég halt av aromater och svavel, vilket ar vanligt i
jetbrinslen. Detta star i rak motsats till branslet enligt uppfinningen.

Uppfinningen har uppfinningshojd

Invandaren har i sin argumentering utgatt fran dokumentet D6, vilket
beskriver ett Fischer-Tropschbrinsle innehallande minst 80 vikts-%
n-paraffiner. Problemet med Fischer-Tropschbréinslen ar deras daliga
koldegenskaper. Traditionellt har man férbéttrat kéldegenskaperna
genom tillsats av cykliska/polycykliska &mnen eller oxygenater. Branslet
1 D6 anges innehalla en viss méngd alkoholer, vilket férmodas vara det
satt pa vilket man har forsokt forbattra koldegenskaperna hos bréanslet 1
De.

Enligt foreliggande uppfinning har man 16st problemet med de daliga
koldegenskaperna genom att brinslet innehaller en viss méingd alkyle-
rade monocykliska naftener enligt patentkrav 1. Dessa bidrar till vasent-
ligt forbattrade koldegenskaper, samtidigt som energiinnehallet 1 brans-
let blir mycket hégt. Den naturliga smoérjbarheten blir dessutom béttre.
Man far dven en béttre viskositet och en mycket lag niva av toxiska
emissioner. Brianslet enligt uppfinningen skiljer sig saledes viasentligt
fran det som beskrivs 1 D6, samtidigt som det uppvisar en rad viktiga
fordelar. Dessutom bor framhaéllas att de forbattrade koldegenskaperna

inte var det enda syftet med uppfinningen.

Invandaren forsoker darefter havda att fackmannen skulle ha kommit
fram till uppfinningen genom att kombinera D6 med dokumentet D7.
Detta beskriver en transmissionsfluid med en viss kinematisk viskositet
och koldegenskaper. Fluiden innehéaller mellan 10 och 40 % cykloparaffi-
ner. For det forsta beskriver D7 inte nagot dieselbrénsle och det &r inte
nérliggande for den fackman som utvecklar dieselbrinslen att inhadmta
information fran ett sa vitt skilt teknikomrade som transmissionsvitskor.
For de senare 4r ju egenskaper som energiinnehall, vilka ar hogst vasent-

liga for brianslen, tdmligen ointressanta.
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For det andra sa finns det 1 D7 ingen som helst angivelse om alkylerade
monocykliska naftener enligt patentkrav 1. Om fackmannen trots allt
skulle ha hamtat information fran D7, skulle han saledes &nda inte ha
kommit fram till uppfinningen. Uppfinningen som den definieras i
patentkrav 1 uppvisar darfor uppfinningshdjd gentemot kombinationen
av D6 och D7.

Det svepande resonemang kring bristande uppfinningshéjd som invéanda-
ren har fort med utgangspunkt fran D6 1 kombination med D7 och van-
liga MK 1-dieselbranslen, 4r mycket langsokt och helt baserat pa en
efterhandskonstruktion med facit 1 hand. Inget av de anférda dokumen-
ten namner 6verhuvudtaget betydelsen av alkylerade monocykliska naf-
tener enligt patentkrav 1. Hur skulle man da kunna hivda att det var
nérliggande att byta ut en del av n-paraffinerna i D6 mot just alkylerade
monocykliska naftener med 3-15 kolatomer i sidokedjor?

Invandaren har forsékt att féra ett uppfinningshéjdsresonemang med
utgangspunkt fran klassiska FT-branslen samt konventionell MK 1 diesel
och havdat att 1 avsikt att 16sa koldegenskapsproblemen hos dessa sa
skulle fackmannen véanda sig till D11. For det forsta vore det definitivt
inte nirliggande for fackmannen att leta bland jetbranslen i avsikt att
16sa ett problem 1 samband med dieselbrianslen. For det andra finns det
inget som séger att en kombination av ett FT-briansle med D11 skulle
leda fram till uppfinningen sdsom den definieras i patentkraven. Invin-
darens resonemang har varit mycket spekulativt pa den punkten och
byggt helt pa ett efterhandsresonemang (ex post facto analys).

Bra koldegenskaper &r inte det enda syftet med uppfinningen. Minst lika
viktiga &r renheten och minskade emissioner hos det patenterade driv-
medlet 1 kombination med ett antal tekniska egenskaper, bl.a. ska det
fungera effektivt och branslesnalt och kunna anvéndas 1 en icke modifi-
erad dieselmotor 1 svenskt klimat. Vidare ska dieseldrivmedlet enligt
uppfinningen vara mdjligt att producera syntetiskt via Fischer-Tropsch-
syntes med efterfoljande upparbetningsprocesser, se s. 4 1 patentet. Detta
innebér att dieseldrivmedlet enligt uppfinningen kan framstéallas ur
andra ravaror dn raolja, t.ex. biomassa och naturgas. Dessa viktiga for-
delar som brinslet enligt uppfinningen uppvisar var definitivt inte nér-
liggande och starker uppfinningshojden.
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Viktigt 1 sammanhanget 4r att man inom teknikomradet alltid ansett att
ett dieselbridnsle med en lag densitet automatiskt dr daligt ur funktions-
synpunkt, se D13a. Denna asikt kommer ocks4 till uttryck D19 som &r en
artikel ur Miljorapporten 22 februari 2001, dir AR, brénslekoordinator
pa Volvo Lastvagnar havdar, nar det galler "Oroboros paraffinbransle",
dvs. branslet enligt uppfinningen, att "brénslets laga densitet ar ett
funktionellt bekymmer dven om egenskaperna i 6vrigt verkar vara bra."
Det bor papekas att synpunkterna fran AR enbart bygger pa spekulatio-
ner om "Oroboros paraffinbriansle" utgdende fran de uppgifter som fanns
tillgangliga fran myndigheter, bland annat den laga densiteten. Volvo
hade saledes inte haft tillgang till eller testat branslet sjalva.

Aven i D20, Vagverkets utredning fran juni ar 2002 med namnet "Med
hallbarhet 1 tankarna", skriven av vilrenommerade drivmedelsexperter
pa Ecotraffic ERD AB, som ofta har anlitats som kunniga och objektiva
experter i svenska statliga utredningar om drivmedel, motorer och avga-
ser, beskrivs pa s. 31 FTD, Fischer-Tropsch-Dieselolja. Fischer-Tropsch ar
en av flera tillverkningsprocesser som kan anvindas for att framstéalla
det patenterade drivmedlet p4, se s. 4 1 patentet. I Ecotraffics utredning
pastas det, att "onskas ett hogt energiinnehall maste en kompromiss
goras mellan denna parameter och kéldegenskaperna", dvs. Ecotraffic
anser, att man inte kan ha bade goda koéldegenskaper och ett hogt ener-
giinnehall pa en FTD.

Vidare skriver Ecotraffic pa samma sida att "motoreffekten blir nagot
lagre vid anvandning av FTD". P4 s. 17 i samma utredning har man
definierat vad man avser med FTD: FTD &r ett syntetiskt dieseldrivmedel
med mycket 1&g halt av aromater och svavel. Aven hir ndmns en 1ag
densitet som ett problem. Pa s. 31 och 32 i utredningen skriver Ecotraffic
vidare att FTD ger marginellt mindre NOx &n MK 1 dieselolja och att
"FTD har en del emissionsméssiga fordelar men att detta inte leder till
nagon revolutionerande forbattring jamfort med MK 1 dieselolja".

Pa s. 28 1 D20, sista stycket anges vidare, nar det géaller FTD, att "Effekt-
forlust, alternativt problem med koldtaligheten for drivmedlet &r andra
problem". I faktarutan "Ecotraffics kommentarer" pa s. 31 1 D20 star att
"Utvecklingsforetaget Oroboros anger 1 sin specifikation ett timligen
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brett spann for densiteten ..." Nagon specifikation om den kemiska
sammanséattningen for branslet under utveckling hade inte givits till
Ecotraffic vid denna tidpunkt. En allmén information betréffande exem-
pelvis densiteten samt att brinslet, vilket kan framstéllas med Fischer-
Tropschprocessen, borde klassas som ett MK 1 bransle, var det enda som

givits till Ecotraffic.

Savil D19 som D20 ger uttryck for forestiallningen att ett dieselbrinsle
med en sa pass lag densitet som det enligt uppfinningen (under ca 0,800
kg/l) inte fungerar bra i dieselmotorer och inte kan kombineras med goda
tekniska prestanda som ett hogt energiinnehall och bra kéldegenskaper.
Denna allmént forekommande forestédllning har dock visat sig inte stam-
ma for branslet enligt uppfinningen, vilket trots sin laga densitet upp-
visar ett hogt energiinnehall, se Tabell 1 i patentet som visar att branslet
enligt uppfinningen uppvisar en ldgre densitet men ett hogre energiinne-
hall (virmevirde) 4n MK 1 diesel. Dessutom ar koéldegenskaperna mycket
bra. Detta var 6verraskande gentemot radande forestallningar inom det
aktuella teknikomradet, sdsom ges uttryck for i exempelvis D19 och D20.

Det ar ocksa i sammanhanget intressant att notera att enligt svensk lag
ska dieselolja av hogsta miljoklass, miljoklass 1, ha en densitet pa minst
0,800 kg/l. Saledes far densiteten inte vara under 800 kg/m3.

Det har saledes allmént ansetts att en dieselolja med en densitet under
0,800 kg/l inte skulle fungera bra. I den svenska standarden for dieselolja
som klarar miljoklass 1, standarden SS 15 54 35, ar lagsta tillatna densi-
tet 0,800 kg/l. I EU:s standard for dieselolja, som alla dieselmotortillver-
kare hanvisar till, standard EN 590, ar l4gsta tillatna densitet 0,820 kg/l.
Det har nu visats att en dieselolja med en densitet under 800 kg/m3
(0,800 kg/l) fungerar mycket bra, vilket gar stick 1 stdv med tidigare
radande expertuppfattning och saledes var 6verraskande. Detta stiarker
uppfinningshéjden.

For att kunna producera en dieselolja med exempelvis densiteten 0,815
kg/l, vilket ar den densitet som MK 1 diesel vanligen uppvisar, kriavs en
inblandning av aromater och/eller eller naftener med tva eller fler ringar
(di- eller polycykliska naftener). Halten av atminstone nagon av dessa tva
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komponenter uppgar da till betydligt 6ver de maximala 1 vikts-% som
anges 1 patentkravet 1.

Invandaren har &ven ingivit tva produktblad, ett fran Preem och ett fran
Shell, D16 och D17, vilka bada verkar vara av ett senare datum &ar

patentansokan. Redan av den anledningen ar de irrelevanta.

Nar det géaller det av invandaren anforda dokumentet D1: Statoilrappor-
ten om en kemisk analys av olika marknadskvaliteter av dieselbranslen,
dédribland MK 1, har patenthavaren varit i kontakt med EA, Vice
President pa Statoils FoU-avdelning, for att fraga om vilka analysme-
toder som anvandes vid dessa analyser. I rapporten anges att GC-MS
analyser anvéants for att faststidlla bland annat halten av olika typer av
naftener, aromatinnehall etc. Patenthavaren fick pa fragan endast till
svar att analysmetoderna &ar konfidentiella och interna. Detta ska stallas
irelation till de analysresultat som redovisas i patentet, diar standardise-
rade ASTM-metoder anvénts och ett externt analysinstitut: South West
Research Institute (SWRI), San Antonio, Texas, USA har utfort testerna.
Virdet av analysresultat som redovisas utan angivande av vilken ana-
lysmetod som anvéints och med vilken precision bor inte tillmétas nagon
vikt.

D6 beskriver ett briansle med en helt annan sammanséattning (minst 80 %
n-paraffiner) 4n branslet enligt uppfinningen, och 4r redan av den anled-

ningen ej relevant. D7 beskriver en transmissionsolja med en helt annan

kemisk sammanséattning och helt andra fysikaliska egenskaper.

Dokumenten D26, D29 och D30 sigs svepande visa vad som var allmén
kunskap for fackmannen, sdsom att ett bransles kéldegenskaper och
cetantal har med kolviatenas molekylstruktur att géra. D29 ar ett doku-
ment pa finska medan D29a 4r en 6versédttning av delar av dokumentet.
D29 verkar vara ett internt dokument och inget framgar om dess publice-
ring. For ovrigt ligger exempelvis densiteten pa branslet klart 6ver det
som anges 1 patentet. For dokument D30 kan patenthavaren inte se att

néagot publiceringsdatum anges.

D27 verkar vara en allmin rapport om olika brinslen och deras utsléapp.
Nar det galler D28 med titel "Bilbranschens specifikationskrav pa diesel-
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bréansle av standard och miljo/tatortskvalitet" sa framgar inte huruvida
detta ar en publicerad rapport eller ej. Dessutom anges inte branslets
kemiska sammanséattning i form av naftenhalt exempelvis. Inget av dessa
dokument verkar heller tillféra nagot nytt, och dessutom bér &tminstone
D28 ifragaséattas huruvida det utgor ett allmént tillgangligt dokument
eller ej.

Inviandaren har dven svepande hanvisat till kombinationen av de tidigare
anforda dokumenten D11 och D7. Av skal som har redovisats ar det val-
kéant att jetbréanslen fungerar mycket daligt som dieselbrénslen, varfor
D11 eller jetbrianslen 6verhuvudtaget inte ar lampliga som inspirations-

kalla for den fackman som vill astadkomma ett forbattrat dieselbransle.

Dokumentet D7 beskriver en transmissionsolja och inget dieselbrénsle.
Det var inte narliggande for en fackman som utvecklar dieselbrianslen att
utga fran ett jetbransle (D11) och kombinera det med en transmissions-
fluid (D7). Nagon narmare diskussion eller motivering har inte heller

getts av inviandaren.

D31 utgor ett utlatande fran KS och CB pa KTH. Det anges inte vilken
specialistkunskap som dessa personer innehar och ej heller huruvida de
ar experter pa dieselbrianslen och dessas sammanséattning. I D31 ges en
ganska allmén beskrivning av dieselbrinslen och deras sammanséttning.
I svepande ordalag hénvisas till en rad referenser i en referenslista,
varav vissa verkar ha en publiceringsdag efter patentets lIopdag. Ingen av
referenserna har bifogats och ej heller anges var i referenserna man
skulle kunna hitta de pastadda hanvisningarna. Det torde vara ett
minimikrav att stilla pa en invdndare att kopior pa referenser finns
bifogade med en tydlig hédnvisning till var man hittar pastddda relevanta
partier. Likasa méaste bevis om nér och hur referenserna publicerats ges
in, speciellt som det i detta fall delvis ror sig om referenser till
internetlankar, som saknar uppgift om publiceringsdatum.

D40 avser en internetlank. Invindaren har pa inget satt forsokt styrka
nér denna internetlank fanns tillgdnglig pa internet. Det faktum att den
fanns tillgdnglig 2007 ndr D31 ingavs bevisar ingalunda att den fanns

tillgdnglig vid patentets prioritetsdatum.
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Lanken avser en Powerpoint-presentation som har datumet 2002.02.22
angivet pa framsidan. Det framgér dock inte huruvida det var det datum
som presentationen sammanstélldes eller om det 4r det datum da en
eventuell muntlig presentation holls 1 ett icke angivet sammanhang for
en icke angiven krets av personer. Man vet saledes inte nér presenta-
tionen gjordes tillgdnglig fér allmidnheten, vad som gjordes tillgédngligt
under vilken tidpunkt och heller inte under vilka omstidndigheter som

presentationen gjordes.

I sammanfattningen till T 1134/06 anges klart att mycket strikta bevis-
krav maste tillampas nir det giller internet-publiceringar. Samma
beviskrav skall har stidllas som nér det géller 6ppen utévning, dvs. néar
blev det tillgdngligt, vad har blivit tillgéngligt och under vilka omstéin-
digheter.

Om mot formodan Patentbesvérsratten skulle vilja diskutera relevansen
av dokumentet ifraga ska anféras att det resonemang som invandaren
fort 1 sin inlaga bygger pa ounderbyggda pastaenden om att endast synte-
tiska branslen skulle kunna uppvisa en aromathalt <1,0 vikts-%. Det
finns petroleumbaserade oljor som har laga aromathalter, se D43. Att det
maste vara ett syntetbrinsle bara for att det har 1aga aromathalter
stdmmer inte.

Det gar ingalunda att dra de slutsatser som invandaren gjort vad betraffar
branslet T5:s halt av monocykliska naftener och di- och polycykliska
naftener samt brénslets nedre kokpunktsgrians. Dessa for uppfinningen
viktiga sdrdrag saknas helt angivelse om for branslet T5.

Dokumentet D32 ar endast en allmin beskrivning av dieselbridnslen och
deras sammanséttning och egenskaper och ingenstans beskrivs ett die-
selbransle med den sammanséttning och egenskaper som anges i paten-
tet.

Genom uppfinningen har visats att ett dieselbrinsle med en kemisk

sammanséattning enligt patentet har foljande egenskaper:

Trots lag densitet pa under 800 kg/m3 har dieselbréinslet ett hogt energi-
innehall, fungerar bra i dieselmotorer och har goda koéldegenskaper,
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cetantal, viskositet samt smérjande egenskaper. Detta var uppenbarligen

mycket ovintat av experter 1 branschen.
For att ytterligare belysa detta hanvisas till D35 och D36.

Av dessa bada standarder framgar att det &ar ett krav att densiteten skall
vara lagst 800 kg/m3 (I EN 590 t.o.m. minst 820 kg/m3 och for arktiska
klimat minst 800 kg/m3).

Vidare ger dieselbrinslet enligt patentet mycket rena avgaser, 1 kombi-
nation med att det fungerar bra i dieselmotorer. Detta var ocksd mycket

ovantat.

Dieselbrinslet kan dessutom framstéllas syntetiskt via Fischer-Tropsch-
syntes med efterféljande upparbetningsprocesser. Detta innebar att
dieselbranslet kan framstéllas ur annan ravara an raolja, sdsom bio-

massa och naturgas.

Uppfinningen sdsom den definieras 1 patentkraven ar saledes ny och kan
inte ha ansetts vara narliggande for fackmannen, da det tidigare allmént
ansetts 1 branschen att ett dieselbriansle med lag densitet automatiskt
maste vara daligt ut funktionssynpunkt. Ett siatt att 6ka densiteten hos
ett dieselbréansle har exempelvis varit att halla aromathalten samt halten
av tunga naftener, dvs. di- och tricykliska naftener pa relativt hég niva,
vilket for med sig att avgaserna blir smutsigare. Det kan 1 samman-
hanget papekas att inte ens 1 miljédieselbrianslen, sisom MK 1, har aro-
materna tagits bort, utan dessa miljodieselbrénslen innehaller alltid ca 4-
5 vikts-% aromater. Dessutom ingar en betydande halt av tunga naftener
med tva eller flera ringar. Genom uppfinningen har visats att ett diesel-
bréinsle med lag densitet, och med endast spar av aromater och tunga
naftener fungerar alldeles utméarkt. Detta styrker uppfinningshéjden da
det var 1 hogsta grad ovantat inom branschen.

For att ytterligare visa pa fordelarna med dieselbrinslet enligt uppfin-
ningen hanvisas till D37, D38 och D39.

D37 visar en mycket lag toxicitet av branslet enligt uppfinningen jamfort
med vanlig dieselolja samt MK 1 diesel nar det galler effekten pa embry-
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onalutvecklingen hos sebrafisk. Det anses allmént ként att dieseloljor
normalt sett 4r mycket toxiska. Dock visar denna undersékning att die-
seloljan enligt patentet inte ar toxisk, vilket &r mycket ovéintat.

D38 och D39 askadliggor i form av stapeldiagram de laga emissionerna
av polyaromater samt vissa latta emissioner for brinslet enligt uppfin-
ningen jamfort med MK 1 diesel. D38 ar tagen fran rapporten som ndmns
ireferens 4 pa s. 12 1 patentet. D39 4r tagen fran rapporten som nimns i
referens 3 pa s. 12 1 patentet. Allt detta styrker 1 hogsta grad uppfin-
ningshdjden.

Vid den muntliga forhandlingen har patenthavaren vidhallit sitt bestri-
dande av att uppfinningen saknar uppfinningshdjd i férhallande till
dokumenten D2, D6-9, D11, D18-19, D25, D28, D29 och D37-39. Syftet
med uppfinningen 4r en sammansittning som ger ett briansle som ar lika
energirikt som konventionellt dieselbriansle men som ger minskade
emissioner av giftiga &mnen som brukar férknippas med dieselolja och
som fungerar bra i en dieselmotor. Det ska ha goda koldegenskaper, bra
cetantal, bra smorjegenskaper och lamplig viskositet.

Det uppfunna brénslets densitet dr betydligt under det som &4r gingse for
diesel. Det &4r en fordom inom branschen mot att anvénda diesel med sa
lag densitet. Det ar valkéant att jetbransle (D11) fungerar daligt som
dieselbrénsle och 4ven om det 4r mdjligt att anvéanda jetbransle i diesel-
motorer kan det inte helt utgora en ersiattning. Jetbransle 4r darfor ingen
inspirationskélla for fackmannen som vill utveckla ett dieselbrénsle. Om
fackmannen vill hja densiteten méaste hela kompositionen géras om. Da
far man dven med oonskade substanser. Branslet 1 D6 har daliga kold-
egenskaper och saknar flera viktiga bestandsdelar. Dokumentet D7 visar
inget brinsle, utan nagot som ar vasensskilt fran diesel. Fackmannen
skulle inte hdmta information fran detta dokument. Kombinationen av
dokumenten i D6 och D7 &4r langsokt. Att invandaren maste hianvisa till
en stor mangd dokument visar pa en svaghet i argumentationen, som
anda inte sammantaget visar uppfinningens sammanséttning. Det ar inte
nérliggande for fackmannen att utga fran teknikens standpunkt sdsom
den presenterats for att komma fram till uppfinningen 1 patentet.
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Efter den muntliga forhandlingen har patenthavaren utvecklat sin talan
enligt foljande. Inviandaren har felaktigt angett att D11 skulle beskriva
ett flytande bréansle for dieselmotorer. D11 beskriver ett jetbrénsle och i
forsta hand en inblandningskomponent i ett jetbrénsle, se t.ex. s. 3(45):
”En lamplig introduktionsstrategi ar att inledningsvis anvidnda maximalt
50 % inblandning av syntetiskt brénsle..." samt s. 35(45) dar man ocksa
anger att rekommendationen 4r en inblandning av upp till 50 volyms-%
av det syntetiska jetbranslet.

D11 har bemétts grundligt och det kan bara kort konstateras att det
jetbransle eller snarare den inblandningskomponent till ett jetbransle
som beskrivs 1 D11 definitivt inte skulle kunna anges utgéra den tekni-
kens standpunkt som fackmannen skulle utga ifran for att framstélla ett
brénsle for dieselmotorer som uppfyller hogt stéllda krav pa energiinne-
hall, kéldegenskaper och andra funktionella krav som stélls. Tvartom har
jetbranslen ansetts fungera daligt 1 dieselmotorer.

Densiteten pa jetbrianslet 1 D11 4r klart under den grins som anges i
patentkrav 1 och invédndaren har férsékt géra géillande att "denna skill-
nad kan inte anses ha nagon effekt”. Aterigen ar detta ett helt ounder-
byggt pastaende. Brinslet enligt D11 har en densitet pa 767 kg/m3 medan
patentkrav 1 anger en densitet mellan 790 och 800 kg/m3. Inviandaren
har pa intet satt forsokt leda i bevis att ett brénsle enligt D11 med en
densitet pa 767 kg/m?3 skulle fungera lika bra i en dieselmotor som ett
dieselbrénsle enligt foreliggande uppfinning.

Genom uppfinningen har man lyckats ta fram ett dieselbransle med lag
toxicitet och endast spar av aromater och tunga naftener och som trots
sin laga densitet fungerar alldeles utméarkt i en dieselmotor och uppfyller
hogt stiallda krav pa energiinnehall, kéldegenskaper, cetantal, viskositet,
smorjande egenskaper etc. Detta var 6verraskande och en klar indikation
pa uppfinningshojd.
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DOMSKAL

Fragan om patentkraven omfattar ndagot som inte framgick av ansokan
nar den gjordes

Patentbesvéarsritten finner inte anledning att préva denna fraga i annat
an nar det géller patentkravens angivande av vikts-% eller %. I patent-
kravet 1 som det gavs in den 28 april 2008, och som det i den delen har
samma lydelse som enligt yrkandet i férsta hand, har uttrycken 10,0 -
50,0 vikts-% och 50,0 - 90,0 vikts-% ersatt de 1 tidigare patentkrav an-
vanda uttrycken 10,0 - 50,0 % och 50,0 - 90,0 %. I samband med ingi-
vande av patentkraven enligt yrkandet 1 forsta hand férutskickade
patenthavaren ett andrahandsyrkande som sedermera gjordes vid den
muntliga forhandlingen. Fraga var om stéd i grundhandlingarna och
patenthavaren uttalade beredvillighet att aterga fran vikts-% till % om
den tidigare dndringen skulle anses vara otillaten. Som Patentbesvérs-
ratten har uppfattat detta andrahandsyrkande ar det endast i samband
med de nyssndmnda sifferintervallen som en dndring till % &r i fraga.
Detta med hinsyn till att "vikts-%” 1 samband med aromathalt och halt
av cykliska naftener med tva eller flera kolringar inte har varit ifraga-
satt.

Patentbesvéarsratten gor foljande bedomning om stéd 1 grundhandling-
arna. De ursprungliga patentkraven angav for alkylerade monocykliska
naftener intervallet 10,0 - 50,0 % och for icke-cykliska alkaner, grenade
eller ogrenade, intervallet 50,0 - 90,0 %. Dessa uppgifter far, till skillnad
fran uppgifterna om maximala halter enligt vissa analysstandarder, ses
som ett blandningsrecept for branslets tva komponenter, jfr vad som
nedan sdgs om att ordet "bestar” far anses innebéra att patentkravets
upprikning av komponenter dr uttommande. Patentbesvérsriatten finner
det vil sa sannolikt att komponenterna blandas per volym som per vikt.
Patenthavaren har framhallit att i tabellen pa s. 6 [s. 7 1 grundhandling-
arna] anges halten av monocykliska naftener liksom 6vriga halter i
vikts-%. Dessa uppgifter, dar bl.a. halten monocykliska naftener enligt
ASTM D 2425-93 anges till 25,4 vikts-% for ett bransle enligt uppfin-
ningen, iar emellertid analysresultat, vilka féorutsitts vara angivna i
enheter enligt respektive angiven standard. Forekomsten av dessa ana-
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lysresultat i vikts-% kan inte anses stédja en tolkning att ett “bland-
ningsrecept” ocksa avsags vara i vikts-%. Darmed far begridnsningen till
vikts-% enligt forstahandsyrkandet anses innebéra att patentkraven
omfattar nagot som inte framgick av ansékan nér den gjordes. Den fort-
satta bedomningen gors darfér pa grundval av yrkandet 1 andra hand.

Frdgorna om bestimda uppgifter och beskrivningens tydlighet

Parterna har aterkommande hanfort sig till 8 § patentlagen utan att
klart ange om det ar villkoret om bestdmda uppgifter 1 patentkravet eller
villkoret om beskrivningens tydlighet som asyftas. Sarskilt har invinda-
ren hanfort sig till ”icke gdngse parametrar”.

Villkoret om bestdmda uppgifter i patentkravet kan for ett beviljat patent
endast tillaimpas om patentkravet har gjorts obestamt genom att obe-
stamda uppgifter har dstadkommits genom ett yrkande om uppratthal-
lande i &ndrad lydelse, jfr Case Law of the Boards of Appeal of the Euro-
pean Patent Office, 6th ed. s. 246 och T 301/87, OJ 1990, 335. De upp-
gifter som har tillkommit i nu framstédllda patentkrav ar 1 forhallande till
de beviljade kraven "varvid sagda brinsle uppvisar en densitet mellan
790 och 800 kg/m3, samt har en total aromathalt enligt ASTM D5186
under 1,0 vikts-% och en halt av cykliska naftener med tva eller flera
kolringar enligt ASTM D2425-93 under 1 vikts-%” i patentkravet 1.
Patentbesvarsriatten kan inte finna att dessa uppgifter gér patentkraven
obestamda, varfor villkoret om bestamda uppgifter inte hindrar att
patentet uppratthalls 1 &ndrad lydelse.

Villkoret om beskrivningens tydlighet dr daremot fullt tillampbart for ett
beviljat patent 1 gidllande eller dndrad lydelse. Invidndaren har anfort,
dels att beskrivningen ger otillrdckliga anvisningar fér upparbetning av
bréanslet fran syntetiska produkter, dels att det 4r svart att skilja nafte-
ner fran varandra och att bestimma deras struktur. Patenthavaren har
anfort att det vore mdjligt for fackmannen att med kéinnedom om brans-
lets kemiska sammansittning framstilla det med alternativa processer,
sasom exempelvis ndmns p4a s. 4, rad 11-15, i patentet, dvs. 1 ett oljeraffi-
naderi och genom blandning med ldmpliga rena fraktioner. Patent-
besvéarsratten framhaller att det inte ar nédvéandigt att patentbeskriv-

ningen anger en kommersiellt gangbar framstallningsmetod. Det ricker
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med att en fungerande metod anges. Réatten finner att beskrivningen gor
det mojligt for fackmannen pa omradet branslen for dieselmotorer att
framstélla branslet enligt uppfinningen, se sérskilt de 1 och for sig sum-
mariska framstillningsanvisningarna i patentskriften s. 4-5. Vad sedan
galler mojligheten att skilja naftener fran varandra och att bestamma
deras struktur har invidndaren hénvisat till D11, s. 27 och 29-30. Dar
talas visserligen om svarigheter att analysera naftener, men D11 ger
ocksa anvisning pa ett flertal mojliga metoder. Patentbesvirsratten fin-
ner det darfor inte styrkt att fackmannen inte kan analysera ett brénsle
enligt uppfinningen och dess komponenter. Inte heller villkoret om
beskrivningens tydlighet utgér ddarfér hinder mot att patentet uppratt-
halls.

Frdagan om uppfinningen dr ny i forhdllande till visst utnyttjande for
patenthavarens rdkning

Invandaren har gjort gidllande att patenthavaren genom 6ppen utévning
fore ansokningsdagen har gjort uppfinningen kénd genom utnyttjande.
Utnyttjandet uppges ha skett 1 ett projekt benamnt "Bransletest vid
Holms lantbruk” avseende anvindning av bréanslet Eco-Par i ett tiotal
fordon 1 och kring Solleftea under oktober 2000 till december 2001. Till
styrkande av att 6ppen utévning har 4gt rum har invidndaren hanvisat
till dokumentet A3. Dokumenten A1-A2 och A4-A9 far forstas avse nér-
mare omstdndigheter vid detta utnyttjande, eller avse annat utnyttjande.
Utnyttjandet i det ndmnda projektet sonderfaller i utnyttjande 1 féljande
fordon:

* En lastbil som nyttjades av Zeunerts AB.

* En skolbuss som nyttjades av Werner Westins Buss AB.

* En taxi som nyttjades av Solleftea Taxi AB.

* Traktorer och lastmaskiner som nyttjades av Holms Lantbruk AB.
* En personbil som nyttjades av Energocon, Sundsvall.

e Ett flertal hyrbilar som hyrdes ut av Sahléns Bil AB.

Darutover har uppgetts att flottforsok har utforts 1 Sodertalje och Dalarna.
Inviandaren har dock inte anfért nagon bevisning avseende forsok 1 Séder-
tialje och Dalarna, varfor ratten lamnar dessa pastidenden utan avseende.
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Patenthavaren har hanfort sig till dokumenten A11-A20 till styrkande av
att utnyttjandet inom projektet ”Bransletest vid Holms lantbruk” har

skett under sddana omstiandigheter att det anvénda bréanslets samman-

sattning inte blev kénd.

Patentbesvarsratten gor foljande bedomning:

Det ar ostridigt 1 malet att det var ett briansle som omfattas av patent-

kraven som anvindes 1 projektet och att utnyttjandet skedde vid upp-

givna tidpunkter som ar fére ans6kningsdagen. Vad sedan géller fragan

om utnyttjandet skedde under sddana omstandigheter att uppfinningen

blev kand finner ratten foljande:

Lastbilen som nyttjades av Zeunerts AB. Nyttjaren var bunden
av ett samarbetsavtal (A16) med sekretessvillkor som innebar
att det anvéanda bréanslets sammanséttning inte kan anses ha
blivit kénd.

Skolbussen som nyttjades av Werner Westins Buss AB. Nyttja-
ren var bunden av ett samarbetsavtal (A15) med sekretessvill-
kor som innebar att det anvanda branslets sammanséattning inte

kan anses ha blivit kand.

Taxin som nyttjades av Solleftea Taxi AB. Nagot aktiebolag med
denna firma har inte patraffats 1 Bolagsverkets néringslivsre-
gister. Ett samarbetsavtal (A14) med PJA, som enligt narings-
livsregistret numera &r styrelseledamot i Taxi Solleftea
Aktiebolag, 556243-3911, firman registrerad 1990-04-11, band
denne med sekretessvillkor som innebéar att det av honom
anvinda branslets sammanséttning inte kan anses ha blivit
kand. Om det ar PJA:s utnyttjande som invandaren avsett, har
invandaren saledes inte visat att det darvid anvinda branslet
blev kédnt. Det saknas bevisning avseende ndgot annat

utnyttjande 1 samband med taxiverksamhet i Solleftea.

Traktorer och lastmaskiner som nyttjades av Holms Lantbruk
AB. Nyttjaren var bunden av ett samarbetsavtal (A13) med sek-
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retessvillkor som innebar att det anvanda branslets samman-

sattning inte kan anses ha blivit kand.

Personbilen som nyttjades av Energocon, Sundsvall. Firman ar
enskild firma fér BA. Denne var bunden av ett samarbetsavtal
(A11) med sekretessvillkor som innebar att det anvanda

brénslets sammanséttning inte kan anses ha blivit kédnd.

Hyrbilar som hyrdes ut av Sahléns Bil AB. Bolaget var bundet
av ett samarbetsavtal (A12) med sekretessvillkor som innebar
att det anvanda brianslets sammansittning inte kan anses ha
blivit kdnd genom bolagets anvindning. Vad géller hyresmén-
nens nyttjande noterar Patentbesvarsratten, att enligt invdnda-
rens egen bevisning (A3) kordes bilarna pa en blandning av Eco-
Par och diesel MK 1, alternativt pa det ena eller det andra av
dessa. Aven om tankningen skett 6msevis med de tva bréanslena,
har det inte gjorts gédllande att bransletanken vid tankning har
tomts pa tidigare innehall. Invandaren har saledes inte visat att
det nagon gang fanns ren Eco-Par 1 ndgon av bilarnas brinsle-
tankar. Det ar darfor inte visat att hyresménnen har haft méj-
lighet att ur tankarna ta prover for analys av Eco-Par. Uppfin-
ningen har darfor inte heller blivit kédnd genom hyresméannens
nyttjande. Vad géller invindarens uttalande att A3 inte ger
nagon antydan om att tankstillet 1 Solleftea inte skulle ha varit
oppet for allmanheten, vill rdtten framhalla att det ankommer
pa invandaren att visa att tankstéllet var 6ppet for allmén-
heten. Nagon siddan bevisning har inte lagts fram.

Som det far forstas, avsag invindaren att med dokumentet A2 styrka att

Eco-Par var tillgdngligt pa 6ppna marknaden. I “abstract” till A2 anges

Eco-Par vara ett "commercial fuel”. Nagra ndrmare uppgifter om produk-

tens tillgdnglighet pa 6ppna marknaden har inte getts. Rétten finner att

A2 inte styrker att uppfinningen blivit kind genom utnyttjande pa 6ppna

marknaden. Innehallet 1 A2 kan inte heller anses foregripa uppfinningen.

Det som kan styrkas med dokumenten Al och A4-A9 om de nadrmare

omstidndigheterna fér utnyttjandet inom projektet "Bransletest vid Holms

lantbruk” saknar betydelse vid denna utgang, och om invindaren med
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nyssndmnda dokument avsett visa annat utnyttjande dn inom projektet,
finner ratten att uppgifterna i dessa delar &ar sa ofullstiandiga att det inte
kan anses styrkt att uppfinningen har blivit kind genom sddant utnytt-
jande.

Sammanfattningsvis finner riatten att uppfinningen inte dr férut kénd
genom det utnyttjande for patenthavarens ridkning som invindaren har
hanvisat till.

Frdagan om uppfinningen dr ny i forhdllande till utnyttjande av miljoklas-
sad diesel

Utredningen visar att det foreligger tva delvis olika standarder for miljo-
klassad diesel, ndmligen den svenska standarden Miljoklass 1 (MK 1), se
SS 15 54 35 (D35) och europastandarden EN 590:2000 (D36). Har beaktas
diesel enligt den svenska standarden, medan diesel enligt europastan-
darden endast berors 1 den man beaktande av denna foranleder en annan
bedémning.

Det far anses styrkt att MK 1 fanns pa marknaden fére ansékningsdagen
och att allmédnheten darfor hade maojlighet att analysera branslet. Det ar
inte visat att sammanséattningen av MK 1 har varit densamma fran fore
ans6kningsdagen till nu, men Patentbesvéirsriatten tar resonemangsvis
till utgangspunkt att det som kan visas om MK 1 géller den produkt som
fanns pa marknaden fore ans6kningsdagen, d4ven om bevisningen hanfor
sig till sddan MK 1 som har tillhandahallits senare.

For att uppfinningen ska sakna nyhet maste det forut kinda brinslet
uppfylla samtliga bestamningar 1 patentkravet 1.

Enligt patentkravet bestar brianslet till 10-50 % av ndrmare angivna
alkylerade monocykliska naftener, till 50-90 % av icke-cykliska alkaner
och av vanliga additiv. Darutéver ger patentkravet uppgift om hégsta
aromathalt och hogsta halt av cykliska naftener med tva eller flera kol-
ringar. Ordet "bestar” far anses innebéara att patentkravets uppriakning
av komponenter dr uttémmande. "Vanliga additiv”, aromater och cykliska
naftener med tva eller flera kolringar tillkommer utéver de alkylerade
monocykliska naftenerna och de icke-cykliska alkanerna. Patentkravet
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ger, om mingder fran bada intervallens lagre delar summeras, formellt
utrymme for en icke ovasentlig del andra 4mnen, speciellt andra kolvi-
ten, att ing4 1 branslet. Men som patentkravet far tolkas, ska andelarna
av dessa tva komponenter tillsammans utgora viasentligen hela bransle-
blandningen. Jfr beskrivningen s. 5 punkterna 3 och 4 dir "framst” alky-
lerade monocykliska alkaner blandades med iso- och n-paraffiner och
darutover kommersiellt tillgdngliga tillsatser. Invandarens standpunkt
att branslet enligt uppfinningen kan ha vilket inneh4all som helst av bade
aromater och cykliska naftener med tva eller fler kolringar kan darfor
inte godtas.

Inviandaren har framhallit att patentkravet anger “icke gdngse paramet-
rar” vilka, som det far forstas, 4ven skulle astadkomma ett falskt intryck
av nyhet. Patentbesvirsritten kan dock inte finna att det skulle bereda
fackmannen nagon svarighet att studera ett kant bransle for att avgora
om det uppfyller patentkravets bestimningar. Sarskilt kan inte invénda-
ren anses ha visat att det skulle bereda fackmannen nagra svarigheter
att avgora om haltvillkoret for alkylerade monocykliska naftener dr upp-
fyllt. Att dokumentation med avseende pa denna halt 1 MK 1 ma saknas

forandrar inte denna slutsats.

Inviandaren har inte anfort nagot dokument som beskriver MK 1 pa ett
sadant satt att beskrivningen foregriper uppfinningen. Fragan ar da om
invindaren har visat att dieselbrénslet MK 1 i sig hade en sddan sam-
mansittning att utnyttjande dérav féregriper uppfinningen.

D1 uppgavs av invindaren vara ett utdrag ur en rapport som Statoil
gjorde 1998. Dokumentet innefattar en titelsida daterad 11.02.98, en sida
med rubriken "Appendiks 1” med en tabell 1, en titelsida daterad
22.08.94, en sida med rubriken ”6. Analyserapport; GC-MS” samt en sida
med rubriken ”9. Sammenligning mot svensk miljoklasse 1 diesel” inne-
fattande en tabell 5. Dokumentet utgors salunda av handlingar som
uppenbarligen har férelegat internt inom Statoil i Norge. Dokumentets
interna karaktdr utesluter inte att det anvands som bevisning rérande
sammanséattningen av miljoklassad diesel. I tabellen 11 D1 finns ett
brénsle betecknat MK1A vars halt av alifater dr 91.6 vikts-% medan
aromaterna uppgar till 6,2 (5,7+0,5) vikts-%. I tabellen 5 finns ett brinsle
betecknat Stat. MK1 och ett betecknat Shell. MK1, vars halter av alifater
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(paraffiner och naftener) ar 90,5 (52+38,5) resp. 91,59 (48,09+43,5)
vikts-%, medan aromathalterna ar 4,6 (3,1+1,5) resp. 6,8 (5,8+1) vikts-%.
Redan hir kan konstateras att det foreligger en icke obetydlig haltvaria-
tion mellan Stat. MK1 och Shell. MK1, vilket gor det svart att avgora
vilken sammanséittning sddana “traditionella dieselbrénslen enligt miljo-
klass 1” hade som blivit kéinda genom utnyttjande. Av naftenerna anges
24,4 resp. 25,2 vikts-% vara mononaftener. Darutover anges 1 tabellen 5
att, av totala naftener, hade Stat. MK1 och Shell. MK1 halter av di-naf-
tener pa 14,1 resp. 18,3 vikts-%.

Ratten har, som ovan anforts, konstaterat att patentkravet 1 ska ges den
tolkningen att uppgifterna om 10-50 % alkylerade monocykliska naftener
och 50-90 % icke-cykliska alkaner dr uttommande, varfor dessa tva kom-
ponenter tillsammans utgér viasentligen hela brénsleblandningen.
Patentkravet lamnar da inte utrymme for sddana halter av di-naftener
som anges 1 tabellen 51 D1. De angivna halterna av dinaftener utesluts
ocksa av patentkravets angivna maximala halt av cykliska alkaner med
tva eller flera kolringar.

Inte heller féregrips uppfinningen enligt patentkravet av D2 med dess
avsaknad av uppgiften om andel monocykliska naftener.

Ratten provar dock dven invindarens resonemang om andelen alkylerade
naftener av ingdende monocykliska naftener. Av uppgifterna D1 om hal-
terna mononaftener kan inte 1 sig utlésas vilken andel av dessa som ut-
gjordes av alkylerade mononaftener. Invindaren har 1 denna del fort ett
resonemang enligt vilket man fran kokpunktsintervallet for MK 1 1
svensk standard skulle kunna sluta sig till att angivna mononaftener var
alkylerade mononaftener. Patenthavaren har gjort gdllande att det finns
felkallor 1 invidndarens resonemang. Patentbesvirsratten instimmer 1
inviandarens resonemang satillvida att MK 1 enligt denna standard inte
rimligen kan innehélla vasentliga miangder av cyklopentan och cyklo-
hexan. Invindaren far ddrmed anses ha gjort sannolikt att mononafte-
nerna 1 Stat. MK1 och Shell. MK1 var alkylerade mononaftener.

Invandarens hinvisning till D13, savitt avser uppfinningens nyhet i
forhallande till MK 1, har byggt pa pastaendet att brénslena J2 och J7 i
tabell 1, s. 98 mest liknar MK 1, varvid angivna halter av paraffiner och
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av icke kondenserade naftener (dvs. monocykliska naftener) i J2 och J7
anges. Patentbesvérsritten finner att bristande nyhet inte kan anses
visat genom detta jiAmforelseresonemang, dar for 6vrigt uppgifterna om
jamforelseobjekten J2 och J7 1 sig inte ar tillrdackliga for den avsedda

bevisningen.

Inte heller 1 6vrigt anfort material kan Patentbesvarsriatten finna uppgif-
ter som ger stod at invandarens instillning att MK 1 foregriper uppfin-

ningen.

Beviskravet for att en uppfinning ska anses vara kdnd genom utnytt-
jande maste stdllas hogt nir invindaren forfogar 6ver 1 praktiken all
bevisning diarom, jfr T 472/92. Den produkt som invindaren har pastatt
foregripa patentet har funnits p4 marknaden under avsevérd tid och
varit 1 omfattande anvidndning. Detta innebér att produktens tillgdnglig-
het har varit hog och att méjligheten att dokumentera och analysera den
har varit god. Att intresse av att utfora for detta mal erforderlig doku-
mentation och analys ma ha saknats, kan inte medféra nigon lattnad 1
beviskravet. Invindaren far anses férfoga éver 1 praktiken all bevisning
gallande miljoklassad diesel. Mot denna bakgrund finner Patentbesvars-
ratten att invindaren inte har styrkt sitt pastdende att uppfinningen &r
forut kand genom utnyttjande av miljoklassat dieselbrinsle.

Frdagan om uppfinningen dr ny i forhallande till anforda dokument

D11 ar en rapport daterad 2002-09-17, som avser ett syntetiskt jet-
bransle. Enligt patentkravet 1 avser uppfinningen ett flytande bréansle for
dieselmotorer. Det 1 D11 angivna bréanslet ar ett flytande bransle. Uppgif-
ten "for dieselmotorer” ar en uppgift om brianslets anvidndning som inte 1
sig utesluter ett jetbriansle. Daremot utesluter denna uppgift sddana
brénslen som inte dr lampliga fér den angivna motortypen. Enligt tabel-
lerna pa sidorna 33 och 34 i rapporten ar det syntetiska jetbrianslets
densitet 767 kg/m3,

Inviandaren har ifragasatt betydelsen av patentkravets uppgift om densi-
tet och pastatt att det ingenstans 1 patentet anges vid vilken temperatur
densiteten for branslet ska métas. Patentbesvarsritten finner att brans-

lets densitet inte ar sjalvstandigt varierbar, utan att den véasentligen
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beror av de inbérdes médngderna av cykliska och alifatiska kolvéten, vilka
emellan sig uppvisar betydande densitetsskillnader. Det kan ddarmed inte
uteslutas att uppgiften om densitet kan precisera halten av dessa kom-
ponenter inom de angivna haltintervallen. Vad giller matmetoden har
patenthavaren anfort att det 1 tabellen pa s. 6 anges att densiteten méts
enligt ASTM D 4052, enligt vilken métningen sker vid 15°C. Det 1 av
invindaren ingivna diagrammet i D3b visar kurvor foér icke angivna dm-
nen vars densitet 4r avsatt mot temperatur. Kurvornas temperaturom-
rade ar 15 - 450 °C. Rétten finner detta diagram vara otjanligt for bedom-
ningen av patentkravets uppgift om densitet. Det som invidndaren har
anfort ger inte anledning att inte till fullo beakta patentkravets uppgift
om densitet.

Standarderna for miljoklassade dieselbrianslen i1 svensk standard enligt
D35 och i europeisk standard enligt D36 anger grianserna for densiteten
till 800-820 kg/m3 resp. 820-845 kg/m3. Den avsevirda avvikelsen mellan
det genom D11 kéinda brénslet och standarderna vicker tvivel om det
kinda branslets lamplighet som bréansle for dieselmotorer. Invandaren
har betraffande lampligheten hénvisat till att enligt D11, s. 12, punkt 5,
rad 4-6 kan ett jetbrénsle anvéndas 1 dieselmotorer, och darutéver till att
amerikanska militdren har anvént jetbriansle som enhetsbréansle fér bade
flyg och dieselmotorer och att jetbransle ocksa har anviants som diesel-
brénsle 1 motorfordon i Sverige. Av D11 pa angivet stille framgar emel-
lertid endast att jetbransleformuleringar kan blandas i dieselolja och
anvandas dven till dieselfordon. Om amerikanska militdrens anvandning,
respektive den angivna anviandningen i Sverige, saknas ndrmare utred-
ning. Patentbesvarsritten finner det darfor inte styrkt att det 1 D11 an-
givna syntetiska jetbranslet dr lampligt for den i patentkravet 1 angivna
anviandningen. Redan av detta skil uppvisar uppfinningen nyhet i f6r-
hallande till D11.

Dartill kommer att patentkravet 1 anger det uppfunna bréinslets densitet
till mellan 790 och 800 kg/m3, medan det kédnda brinslets densitet ligger
utanfor detta omrade. Patentbesvarsréatten finner inte anledning att anta
att densiteten enligt D11 har uppmétts pa annat satt 4n vad som avses 1
patentet. Aven patentkravets uppgift om densitet innebér darfor att upp-
finningen ar ny 1 forhallande till D11.
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D40 ar ett dokument med angivet datum 2002.2.22. Invéindaren har
havdat dels att detta dokument 4r publicerat fore inlAmningen av
patentansokan, dels att en presentation dar D40 anvéindes holls pa en
konferens som var till f6r allmidnheten 21-22 februari 2002. Det 4r emel-
lertid oklart om invindaren menade att dokumentets tillgdnglighallande
pa internet dr nyhetsskadligt eller om det 4r vad som presenterades pa
den aktuella konferensen som Ar nyhetsskadligt, eller om béda dessa
omstandigheter gors gillande.

For att ett dokumentets tillgdnglighallande pa internet ska kunna beak-
tas vid prévning av nyhet och uppfinningshojd maste det visas att doku-
mentet faktiskt var tillgangligt fore ansokningsdagen och att dess inne-
héll vid den tidpunkten 6verensstimmer med de handlingar som abero-
pats. Den bevisning som invindaren har aberopat i denna del ar D31. 1
detta dokument, som avses vara ett intyg men som saknar underteck-
nande av sina angivna forfattare, anges att forfattarna har funnit ett
dieselbransle 1 litteraturen som publicerades fére ansdkans ingivnings-
dag. Forfattarna hénvisar till en referens 6 som invandaren har uppgett
svarar mot D40. Hur férfattarna har kommit fram till slutsatsen om
publiceringstidpunkt framgéar inte. Beviskraven nér det géller datum for
tillgdnglighallande av information och informationens innehall pa inter-
net ar hoga, jfr Case Law of the Boards of Appeal of the European Patent
Office, avsnitt 1.C.1.9.4 och VI.H.4.3.2. Patentbesvéirsratten finner det
inte styrkt att D40, enligt nagon av de utskrifter (aktbil. 42 och 54) som
har getts in till Patentbesvarsratten, faktiskt gjordes tillganglig for all-

méanheten pé internet fére ansékningsdagen.

Nar det galler fragan om D40 forevisades pa den angivna konferensen
har invindaren aberopat D41 som &r ett konferensprogram uppenbarli-
gen ocksa hamtat fran internet, dar D40 anges ha presenterats 1 Session
4-3 den 22 februari 2002. Patentbesvirsritten finner att dessa uppgifter
inte ar tillrackliga for att styrka att D40 faktiskt gjordes tillgdnglig pa
den angivna konferensen. Det dr darmed inte nédvandigt att gd in pa

fragan om allminheten bj6ds in till konferensen.

Ratten provar, trots att tillgdngligheten av D40 inte dr styrkt, &nda upp-
finningens nyhet mot D40, som om tillgdngligheten vore styrkt.
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Testbréinslet T5 pa s. 16 1 D40 anges ha densiteten 797,4 kg/m3, vilket
faller inom patentkravets granser. Ratten har inte funnit skal att ifraga-
satta att patentkravets kokpunktsvillkor dr uppfyllt genom uppgiften om
destillation (T90) pa 304,0 °C tillsammans med allmént fackmannakun-
nande om dieselbrinslens kokpunktsintervall. Det for branslet T5 an-
givna halterna av n-paraffiner, iso-paraffiner och naftener ar 25, 47 resp.
28 volyms-%. Halten av paraffiner uppgar salunda till 72 volyms-%.
Denna halt faller inom patentkravets granser 50-90 % oavsett om dessa
grinser anges i % eller vikts-%. Aterstoden 28 volyms-% &r naftener.
Begreppet naftener omfattar emellertid ringformade méttade kolvaten
med en eller flera ringar. Den ndrmare sammansittningen av naftener 1
branslet T5 framgar inte av D40. Darfor foregriper D40 inte patentkra-
vets uppgift om 10-50 % alkylerade mononaftener. Inte heller uppfylls
patentkravets uppgift om att halten av cykliska naftener med tva eller
flera kolringar ar under 1 vikts-%

Frdagan om uppfinningshojd

Invandaren har i sin analys av uppfinningshéjden utgatt fran antingen
D6 eller D11 som ndrmaste kéinda teknik, men vill som det far forstas
aven fa provat om uppfinningshdojd foreligger ndr man utgar fran annan
kéand teknik, sdsom den som framgar av D2, D18, D22, D25, D28 eller
D29.

Patentbeskrivningen anger, som refereras inledningsvis héri, ett antal
férdelar som uppnas med uppfinningen. Patenthavaren har i malet pekat
pa forbattrade koldegenskaper, forbattrat energiinnehall, forbattrad
smorjbarhet, battre viskositet samt en mycket lag niva av toxiska emis-
sioner. Beskrivningen redovisar vissa jamforelser av emissioner fran
brénsle enligt uppfinningen och bréansle enligt svensk miljéklass 1, men
ddremot inte jamforelser med branslen som framgar av den enligt invén-

daren narmast liggande kdnda tekniken, sdsom D6 och D11.

Den enligt Patentbesvirsriattens mening riktigaste utgangspunkten for
bedémning av uppfinningshéjden dr D6, som avser ett syntetiskt diesel-
brénsle med reducerat utsldpp av partikelformig materia. Brianslet bestar
1 huvudsak av Cs — C15 paraffinkolviten, av vilka atminstone omkring
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80 % &r n-paraffiner. Enligt Table 3 pa s. 7 4r paraffinhalterna for
branslena enligt exemplen 2 och 3 ndra 100 %, medan inget innehall av
naftener redovisas. Uppfinningen skiljer sig fran det saledes kidnda
genom det uppfunna bréanslets innehall av alkylerade mononaftener.

Invéndaren har gjort giallande att fackmannen stod infér uppgiften att
forbattra koldegenskaperna hos det fran D6 kénda branslet, och att
fackmannen har kdnnedom om vanliga dieselbrinslen som MK 1 och
mekanismerna bakom deras goda koldegenskaper. Fackmannen skulle
déarfor vélja att byta ut en del av n-paraffinerna i branslet enligt D6 mot
monocykliska naftener, eftersom han vet att detta forbattrar kéldegen-
skaperna. Patentbesvarsratten finner emellertid det inte visat att fack-
mannen visste att det fran D6 kidnda branslet har bristfdlliga kéldegen-
skaper och att fackmannen déirvid skulle inse att detta var ett problem.

Problemet som uppfinningen ska losa 1 forhallande till D6 far anses vara
att astadkomma ett alternativt brénsle for dieselmotorer. Som framgatt
av riattens bedéomning av uppfinningens nyhet, kan det inte anses styrkt
att MK 1 inneholl 10-50 % alkylerade monocykliska naftener. Fackman-
nens allmidnna kunnande och kinnedom om MK 1 ger darfér ingen led-
ning till att modifiera det fran D6 kénda branslet sa att uppfinningen

uppnas.

Alternativt har invandaren gjort gidllande att uppfinningen ar narlig-
gande 1 forhallande till D6 1 kombination med D7. D7 avser en véatska for
automatiska vaxellador, med viss kinematisk viskositet och viss dyna-
misk viskositet. Vatskan innefattar en tillsats (additive package) och en
basoljekomponent, vilken innefattar &tminstone 98 % méttade kolviten,
dér fraktionen av mattade kolviten har en halt av cykloparaffiner mellan
10 och 40 vikts-% och dér basoljekomponentens flytpunkt (pour point) ar
lagre &n - 25 °C. Med den salunda beskrivna vatskan évervinns ogynn-
samma lagtemperaturegenskaper hos en kind viatska for automatiska
vaxellador, exempelvis dess Brookfield-viskositetsuppforande vid lag
temperatur. De egenskaper som 1 D7 framstar som viktiga ar viskositet
(friktion) méatt med olika méatt. Hur évervinnandet av vatskans ogynn-
samma lagtemperaturegenskaper beror av dess sammanséttning av

kolviten framgar inte klart. Klart star emellertid att nagon halt av
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alkylerade monocykliska naftener inte anges, utan endast den totala
naftenhalten. I Tabell 2 anges for ett utforingsexempel en medelkokpunkt
(50 %) pa 430 °C, 1 Tabell 4 anges en flampunkt pa 232 °C och av dia-
grammet 1 Fig. 1 framgar att 1 ingdende paraffiner och naftener ligger
antalet kolatomer mellan 22 och 43. Enligt dessa exempel utnyttjas
ddrmed vasentligt tyngre kolviten édn vad som avses enligt uppfinningen.
D7 anger inget brinsle, utan far anses tillhora ett fran brinsletekniken
avvikande omrade. Fackmannen pa omradet dieselbranslen kan darfor
inte anses hamta lardom fran D7. Om fackmannen likval skulle beakta
D7, skulle det leda fram till en sammanséattning som avviker fran det
uppfunna brinslets och som ar obestamd betraffande halten alkylerade
monocykliska naftener. D6 1 beaktande av D7 skulle darfor inte leda fram
till uppfinningen.

D11 anger ett jetbrénsle som har vissa sdrdrag gemensamma med det
uppfunna dieselbréanslet. Skillnader som har redovisats under nyhetsbe-
démningen ovan géller bréanslets lamplighet som brénsle fér dieselmoto-
rer och brianslets avvikande densitet. Det objektiva problemet med
utgangspunkt 1 D11 far anses vara att Astadkomma ett brinsle for die-
selmotorer. Varken de olika uttalandena 1 D11 som invindaren har hin-
visat till eller den anférda teknikens standpunkt kan anses ge nagon
anvisning hur man utifran D11 uppnar ett bransle som ar lampligt for
dieselmotorer. Slutligen kan det inte av den anférda teknikens stand-
punkt utldsas nagon anvisning att 6ka densiteten hos det genom D11
kénda jetbranslet. Inte heller kan det allmidnna fackmannakunnandet
tillsammans med D11, eller en kombination av D11 med annan anférd
teknikens stidndpunkt, sdsom beskrivningarna av jetbrianslen i D18 och
D22, anses leda fram till uppfinningen.

Uppfinningen avviker fran D2, som réitten har angett ovan, genom att
bréanslet enligt uppfinningen bestar av alkylerade monocyliska naftener
och icke-cykliska alkaner, och genom att det uppfyller villkoret om maxi-
mal halt av dicykliska naftener. Invindaren har inte angett hur fack-

mannen skulle 6verbrygga dessa skillnader och na fram till uppfinningen.

D18 anger visserligen att vissa angivna flygbrianslen kan anvéandas i

dieselmotorer, men invindaren har inte utrett hur fackmannen med
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kdnnedom om D18 nar fram till uppfinningen.

1 D22 anges att ett jetbransle (JP8) har anvints 1 dieseldrivna fordon.
Invandaren har inte visat hur man nar fram till uppfinningen fran denna

kunskap.

D25 beskriver branslet Statoil Dipolar men kan inte anses ge nagra upp-
gifter av betydelse for bedomning av uppfinningshéjden.

D28 synes innefatta tva dokument, det forsta betecknat “Bilbranschens
specifikationskrav pa dieselbrinsle av standard och miljo/tatortskvalitet”
med datum1989-09-28, det andra betecknat "Bréanslets betydelse for
avgasnivaerna och anvindande av katalysator till dieselmotor” och med
datumet 890925. Inget av dokumenten kan anses ge nagra uppgifter av
betydelse for bedémning av uppfinningshéjden.

Den allménna tillgidngligheten av D29 ar ifragasatt av patenthavaren.
Dokumentet ar avfattat pa finska och parterna har inte lamnat sadana
uppgifter om innehallet som féranlett Patentbesvarsréatten att infordra en
oversattning. D29a ger en Overséttning av vissa ord i tabell 1 pa s. 4 av
D29. Rétten finner dar bl. a. uppgifter om densitet, destillation och sam-
manlagd halt av paraffiner och naftener. Angivna densiteter avviker fran
patentkravets 1 intervall. Nagon uppgift om uppdelning mellan paraffi-
ner och naftener ges inte, 4n mindre nagon uppgift om alkylerade mono-
cykliska naftener. D29 - D29a kan mot bakgrund av det anforda inte
anses ge nagra uppgifter av betydelse for bedémning av uppfinningshoj-
den.

Sammanfattningsvis kan invidndaren inte anses ha visat att uppfin-
ningen saknar nyhet och uppfinningshojd. Da darutéver patentkraven
har befunnits uppfylla villkoren om motsvarighet i ansékningen nir den
gjordes och om bestdmda uppgifter, och d& beskrivningen har befunnits
vara tillrackligt tydlig, sa att en fackman med ledning darav kan utéva
uppfinningen, ska patentet uppratthallas i 4ndrad lydelse enligt patent-
havarens yrkande 1 andra hand.
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ANVISNING FOR OVERKLAGANDE, se bilaga 4 (Formulér A)

I avgérandet har deltagit patentrattsraden Rune Nésman, ordférande och
referent, och Hakan Sandh samt adjungerade ledamoten, radmannen
Charlotte Dahl. Enhalligt.
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1. Ett fiytande brénsle for dieselmotorer (kompressionstéandningsmotorer) som

huvudsakligen har ett kokpunktsintervall mellan 160° C och 360°C och som bestar av:

a) som karaktarsgivande bestandsdel cirka 10,0 — 50,0 ##ts{% alkylerade

monocykliska naftener, ndmnda monocykliska naftener med foljande kemiska struktur:

- En kolring bestaende av fem eller sex kolatomer,
- Minst tre men hégst femton kolatomer i en eller flera alkylkedijor,

- Namnda alkylkedjor &r var och en fast vid en av kolatomerna i ndmnd kolring med

en enkelbindning,

b) cirka 50,0 — 90,0 pittsi% icke-cykliska alkaner, grenade eller ogrenade,

¢) vanliga additiv, till exempel smérjadditiv och oxygenater kempatibla med dieselolja,
varvid sagda brénsle uppvisar en densitet mellan 790 och 800 kg/m®, samt har en total
aromathalt enligt ASTM D5186 under 1,0 vikts-% och en halt av cykliska naftener med

tva eller flera kolringar enligt ASTM D2425-93 under 1 vikts-%.

2. Ett bransle eniigt krav 1 som har en naturlig smérjbarhet {utan smérjande additiv)

matt enligt ISO 12156 vanligen under 750 mikrometer HFRR wear scar.

3. Ett bransle enligt krav 2 som har en svavelhalt enligt EN 1ISO 14596:1998 under 10,0

ma/kg.

4. Ett bransle enligt krav 3 som har "Cold Filter Plugging Point" enligt EN 116 under

-20°C.

5. Ett bransle enligt krav 3 som har ett bruttovarmevérde enligt ASTM D 240 och ASTM

D 4052 6ver 35,0 MJ/liter.

6. Ett bransle enligt krav 4 som har ett cetantal enligt ASTM D 613 mellan 40 och 70.
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