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REDOGORELSE FOR SAKEN

Scania CV AB (Scania) ansokte den 7 april 2004 om patent pa en uppfin-
ning bendmnd ”"System, method, vehicle, ECU, computer program and
computer program product”’. PRV avslog ansékningen och fann i det
overklagade beslutet att den i patentkraven angivna uppfinningen
saknade uppfinningshdjd 1 forhallande till kédnd teknik med hanvisning
till féljande dokument.

D1 JP 62182669 A
D2 US 2002/0036567 Al

Den foreliggande uppfinningen

Av ansokningens beskrivning framgar bl.a. féljande om uppfinningens

bakgrund och d4ndamal.

Den foreliggande uppfinningen avser ett system for berdkning av hastigheten hos ett
fordon innefattande medel for faststdllande av en férsta parameter baserad pa rota-
tionshastigheten hos en férsta hjuluppsiattning hos fordonet, sdsom dess drivhjul, och
medel for berdkning av hastigheten hos fordonet under anvindning av nimnda férsta
parameter. Uppfinningen avser dven ett forfarande for berdkning av hastigheten hos
ett fordon, en elektronisk styrenhet (ECU), ett datorprogram och en datorprogram-
produkt.

Hastigheten hos ett fordon berdknas vanligtvis genom métning av rotationshastig-
heten hos nagon del av fordonets drivaxel, sasom den utgdende axeln hos fordonets
vaxellada. Rotationshastigheten hos drivhjulen hos fordonet faststélls sedan under
anviandning av denna information och kinnedom om véxeln mellan den utgdende
axeln hos fordonets viaxellada och drivhjulen. Hastigheten hos fordonet kan sedan
berdknas under anvindning av rotationshastigheten hos drivhjulen och kdnnedom om
rullningsstriackan hos drivhjulen per varv. Rullningsstriackan hos drivhjulen per varv
ar proportionell mot drivhjulens rullningsradie, dvs avstanden mellan drivhjulens
rotationsaxel och hjulens kontaktyta med marken.

Konventionella system for berdkning av hastigheten hos ett fordon kalibreras nar
fordonet 4r i ett olastat tillstand. Emellertid 6kar vikten hos ett tungtransportfordon
avsevirt nar det bar sin maximala last jamfért med nér det 4r i ett olastat tillstand.
Hjulen hos ett tungtransportfordon underkastas dirfér en mycket storre belastning
néar fordonet bar sin maximala last jaimfort med nar fordonet &r i ett olastat tillstand.
Belastningen pa hjulen varierar i beroende av vikten hos den last som fordonet béar.

Vid biarande av en last komprimeras hjulen hos ett fordon radiellt inidt med ett belopp
som beror av belastningen pa hjulen. Rullningsradien hos ett hjul hos ett tungtrans-
portfordon kan variera med cirka 20 mm nér fordonet bar sin maximala last jamfort
med nir fordonet ar i ett olastat tillstdnd. Hjulets rullningsradie och foljaktligen dess
rullningsstricka per varv minskar med cirka 4 % nér fordonet bir sin maximala last
jamfort med nér fordonet ar i ett olastat tillstadnd. Detta innebéar att den verkliga
hastigheten hos ett lastat fordon 4r mindre 4dn den hastighet som indikeras pa dess
hastighetsméatare.
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Ett tungtransportfordon innefattar ofta en hastighetsbegriansningsanordning som
anvinds for att hindra fordonet att 6verskrida en maximalt tillaten hastighet. En
hastighetsbegriansningsanordning som mottager en fordonshastighetsberidkning fran
ett konventionellt system for berdkning av hastigheten hos ett fordon kommer
emellertid att begridnsa hastigheten hos fordonet till en hastighet som ar ldgre &n den
maximalt tilldtna hastigheten nir fordonet béar en tung last. Ett tungt lastat fordon
kan darfoér drabbas av en oavsiktlig forsening vid forflyttning mellan tva platser.

Syftet med foreliggande uppfinning dr att tillhandahalla ett system for berdkning av
hastigheten hos ett fordon som kontrollerar huruvida fordonets hastighet berdknas
riktigt.

Kand teknik

Dokumentet D1 avser bestimning av hastigheten hos ett svangande
fordon. Det sker genom att berdkna hastigheten hos ett bakhjul och ett
framhjul placerade diagonalt pa fordonet varefter medelvardet av hastig-

heterna bestams.

Dokumentet D2 beskriver ett system for att 6vervaka bl. a. lufttrycket 1
dédcken hos ett lastfordon i rérelse samt att kontrollera lastens fordelning
pa fordonet. Systemet bygger pa det faktum att ett lagt lufttryck 1 ett
dack minskar hjulets rullningsradie. Liknande minskning av rullnings-
radien sker hos hjul som utsitts for kraftigare belastning dn andra pa
grund av att lasten inte ar centrerad. Andringar i rullningsradie bestdms
enligt D2 genom att de enskilda hjulens hastighet jAmférs med fordonets
hastighet. Vid en viss storlek pa hastighetsskillnaden slas larm.

Yrkande

I Patentbesvéarsratten har Scania vidhallit patentansékningen med nya
patentkrav inkomna den 30 juli 2007. De sjalvstandiga patentkraven 1,
4, 6,9, 11, 12 har foljande lydelse.

1. System for berdkning av hastigheten hos ett fordon (1) innefattande medel
(11) for faststallande av en forsta parameter baserad pa rotationshastigheten hos
fordonets drivhjulsuppséttning (5), och medel (14) fér berdkning av hastigheten
(Vberiiknad) hos fordonet under anvéndning av ndmnda forsta parameter, kinnetecknat
darav, att det dven innefattar:

- medel (12) for faststiallande av en andra parameter baserad pa rotationshastigheten
hos fordonets framhjulsuppséattning (4),

- medel (16) for identifiering av en skillnad mellan ndmnda férsta och andra para-
metrar, och
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- medel for korrigering av nimnda beridknande hastighet (Vberiknad) hos fordonet med
ett belopp vars storlek beror av storleken hos skillnaden mellan ndmnda férsta och
andra parametrar for att erhalla den verkliga hastigheten (vverkiig) hos fordonet.

4. Fordon for barande av en last, kinnetecknat dirav, att det innefattar ett
system enligt nagot av foregaende krav.

6. Forfarande for berdkning av hastigheten hos ett fordon innefattande steget
att faststélla en forsta parameter baserad pa rotationshastigheten hos fordonets
drivhjulsuppséattning (5), och att berdkna hastigheten (vVberiknad) hos fordonet under
anvandning av ndmnda forsta parameter, kAnnetecknat darav, att det &ven inne-
fattar stegen:

- att faststilla en andra parameter baserad pa rotationshastigheten hos fordonets
framhjulsuppséttning (4),

- att identifiera en skillnad mellan ndmnda férsta och andra parametrar, och

- att korrigera ndmnda beréknade hastighet (Vberiknad) hos fordonet med ett belopp vars
storlek beror av skillnaden mellan ndmnda férsta och andra parametrar for att erhalla
den verkliga hastigheten (vverkiig) hos fordonet.

9. Datorprogram for berékning av en fordonshastighet, innefattande datorlés-
bart programkodsmedel som vid exekvering pa en dator bringar datorn att berédkna en
forsta parameter baserad pa rotationshastigheten hos drivhjulsuppsattningen hos ett
fordon for att mojliggora erhallandet av en berdknad hastighet (Vveriknad) hos fordonet
under anvandning av namnda forsta parameter, kiAnnetecknat darav, att datorpro-
grammet innefattar datorldsbart programkodsmedel som vid exekvering pa datorn
bringar datorn:

- att berdkna en andra parameter baserad pa rotationshastigheten hos framhjulsupp-
sattningen hos fordonet,

- att identifiera en skillnad mellan ndmnda férsta och andra parametrar, och

- att korrigera ndmnda beréknade hastighet (Vveriknad) hos fordonet med ett belopp vars
storlek beror av skillnaden mellan ndmnda férsta och andra parametrar for att erhalla
den verkliga hastigheten (vverkiig) hos fordonet.

11. Datorprogramprodukt innefattande ett datorlasbart datalagringsmedel, var-
vid ett datorprogram enligt krav 9 eller 10 4r lagrat pa ndmnda datalagringsmedel.

12. Elektronisk styrenhet, kinnetecknad déirav, att den innefattar exekverings-

medel, ett minne och datalagringsmedel, varvid ett datorprogram enligt krav 9 eller 10
ar lagrat pa namnda datalagringsmedel.

Grunder

Som grund f6r sin talan har Scania hallit fast vid att uppfinningen
definierad i patentkraven uppvisar nyhet och uppfinningshojd i for-
hallande till anford, kind teknik.

Utveckling av talan

Till utveckling av sin talan har bolaget 1 Patentbesvarsratten framhallit

bl.a. foljande till stod for uppfinningens patenterbarhet.
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Enligt i Sverige gillande lagkrav skall hastigheten hos ett fordon beriknas utgdende
fran rotationshastigheten hos fordonets drivhjul. Utgaende fran rotationshastigheten
hos drivhjulen kan fordonets hastighet berdknas med kdnnedom om rullningsstrickan
hos drivhjulen per varv. Rullningsstrickan hos drivhjulen per varv ar proportionell
mot drivhjulens rullningsradie, dvs avstandet mellan drivhjulens rotationsaxel och
hjulens kontaktyta med marken. Konventionella system for berdkning av hastigheten
hos ett fordon kalibreras nér fordonet ar 1 ett olastat tillstand. Emellertid 6kar vikten
hos ett tungt transportfordon avsevért néar det bar sin maximala last jamfort med nér
det 4r i ett olastat tillstand. Drivhjulen hos ett tungt transportfordon ar vanligtvis sa
placerade att de underkastas en mycket storre belastning nar fordonet bar sin maxi-
mala last jaimfért med nar fordonet &r 1 ett olastat tillstand. Vid 6kning av fordonets
last komprimeras drivhjulen hos fordonet radiellt indt. Rullningsradien hos ett driv-
hjul hos ett tungt transportfordon kan variera med ca 20 mm nér fordonet bar sin
maximala last jAimfért med nér fordonet ar i ett olastat tillstand. Drivhjulets rull-
ningsradie och f6ljaktligen dess rullningsstricka per varv minskar med ca 4 % nir
fordonet bér sin maximala last jamfort med nar fordonet 4r i ett olastat tillstand.
Detta innebér att den verkliga hastigheten hos ett tungt lastat fordon 4r mindre 4n
den hastighet som pa konventionellt sétt faststills utgdende fran rotationshastigheten
hos fordonets drivhjul. Fordonets framhjulsuppsittning 4r den hjuluppséttning hos
fordonet som paverkas minst av variationer 1 den av fordonet burna lasten. Nar
fordonet uppbér en tung last ger darfoér en fordonshastighetsberikning som 4r baserad
pa rotationshastigheten hos fordonets framhjulsuppséttning ett korrektare viarde pa
fordonets verkliga hastighet &4n en motsvarande fordonshastighetsberikning baserad
pa rotationshastigheten hos fordonets drivhjulsuppséattning. Foreliggande uppfinning
ar baserad pa denna insikt och gor det mojligt att fa fram ett noggrant viarde pa hastig-
heten hos ett lastat fordon under beaktande av rotationshastigheten hos fordonets
framhjulsuppséttning samtidigt som géllande lagkrav betraffande berdkning av
fordonshastigheten baserat pa rotationshastigheten hos fordonets drivhjul uppfylls.
Narmare bestdmt mojliggors detta genom att ett varde pa hastigheten (Vieriknad) hos
fordonet berdknas under anvindning av en forsta parameter som ar baserad pa
rotationshastigheten hos fordonets drivhjulsuppséttning, varefter denna berdknade
hastighet (Vberiknad) korrigeras med ett belopp vars storlek beror av storleken hos
skillnaden mellan ndmnda férsta parameter och en andra parameter som ar baserad
péa rotationshastigheten hos fordonets framhjulsuppséttning fér erhallande av ett
korrekt varde pa den verkliga hastigheten (Vverkiig) hos fordonet.

I det anforda dokumentet D1 (JP 62182669 A) beskrivs ett forfarande for att ge ett
korrekt varde pa rotationshastigheten hos ett fordon nar fordonet svianger och fordo-
nets hjul pa grund av detta erhaller olika rotationshastigheter. Hos férfarandet enligt
D1 berdknas hastigheten hos fordonet baserat pa medelvirdet hos rotationshastig-
heterna hos hjul placerade pa en diagonal linje, dvs medelvéirdet av rotationshastig-
heterna hos ett framre hjul placerat pa en forsta sida av fordonet och ett bakre hjul
placerat pa den motsatta sidan av fordonet. Hos forfarandet enligt D1 sker ingen
korrigering av en fordonshastighet som berédknats under anvindning av en férsta
parameter som dr baserad pa rotationshastigheten hos fordonets drivhjulsuppséttning
med ett belopp vars storlek beror av storleken hos skillnaden mellan en sadan forsta
parameter och en andra parameter som &ar baserad pa rotationshastigheten hos
fordonets framhjulsuppséattning. Forfarandet enligt D1 ger ej ett korrekt véarde pa
hastigheten hos fordonet i de fall da fordonets drivhjulsuppsittning underkastas en
betydligt storre belastningsokning dn fordonets framhjulsuppséattning. Uppfinningen
enligt de sjalvstandiga patentkraven i den nya patentkravsuppsittningen uppvisar
tveklost nyhet i jamforelse med D1. I D1 berors ej pd minsta sétt det problem som
ligger till grund for foreliggande uppfinning och 1 D1 anges ej heller ndgot som kan
anses leda en fackman 1 riktning mot den uppfinningsenliga 16sningen. Uppfinningen
enligt de sjalvstandiga patentkraven maste darfor dven anses uppvisa erfordrad upp-
finningshgjd gentemot D1.
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I det anforda dokumentet D2 (US 2002/0036567 A1) omnédmns mojligheten att berdkna
en fordonshastighet baserat pa ett berédknat medelvéarde av rotationshastigheterna hos
fordonets hjul (se sida 3, stycke [0026]-[0027]). Hos forfarandet enligt D2 sker ingen
korrigering av en fordonshastighet som beréknats under anvindning av en férsta
parameter som dr baserad pa rotationshastigheten hos fordonets drivhjulsuppséttning
med ett belopp vars storlek beror av storleken hos skillnaden mellan en sadan férsta
parameter och en andra parameter som &r baserad pa rotationshastigheten hos for-
donets framhjulsuppsattning. Forfarandet enligt D2 ger ej ett korrekt varde pa
hastigheten hos fordonet i de fall da fordonets drivhjulsuppsittning underkastas en
betydligt storre belastningsékning dn fordonets framhjulsuppséattning. Uppfinningen
enligt de sjalvstandiga patentkraven i den nya patentkravsuppsittningen uppvisar
tveklost nyhet 1 jamforelse med D2. I D2 berors ej pa minsta siatt det problem som
ligger till grund for foreliggande uppfinning och 1 D2 anges ej heller ndgot som kan
anses leda en fackman 1 riktning mot den uppfinningsenliga 16sningen. Uppfinningen
enligt de sjalvstandiga patentkraven méaste darfor 4ven anses uppvisa erfordrad upp-
finningshdjd gentemot D2.

Med héanvisning till Patent- och Registreringsverkets avslagsbeslut vill vi betona att
den uppfinningsenliga l6sningen ej innefattar nagon medelvirdesbildning av rotations-
hastigheterna hos fordonets drivhjulsuppséttning och framhjulsuppsittning, sdsom
antyds 1 avslagsbeslutet med stéd av ett enligt var mening mycket mérkligt resone-
mang. I ansékans beskrivning (sidan 4) anges ej att "skillnaden mellan tvd parametrar
korrigeras linjdrt med storleken hos skillnaden”, sdsom hévdas i avslagsbeslutet. Det
som anges pa sidan 4 i beskrivningen &r i stéllet att "korrigeringen varierar vanligtvis
linjdrt med storleken hos ndmnda skillnad” (se rad 20-21). Korrigeringen avser har
korrigeringen av den fordonshastighet (Vberiknad) som berdknats under anvédndning av
den pa rotationshastigheten hos fordonets drivhjulsuppséttning baserade parametern.
Det ror sig saledes ej om ndgon medelvéardesbildning av den "férsta parametern" och
den "andra parametern".

DOMSKAL

Enligt ansékningens beskrivning avser foreliggande uppfinning bestam-
ning av hastigheten hos ett lastfordon. Normalt berdknas ett lastfordons
hastighet utgaende fran rotationshastigheten och rullningsradien hos
fordonets drivhjul. Med rullningsradie avses avstandet mellan ett hjuls
rotationsaxel och dess kontaktyta mot marken. Eftersom kalibrering av
fordonets hastighetsmétare vanligen sker nir fordonet ar olastat kommer
métaren att visa ett for hégt viarde nar fordonet har last. Detta beroende
pa att rullningsradien minskar till f61jd av att dacken trycks samman av
lastens tyngd. Syftet med uppfinningen &ar enligt ansékningens beskriv-
ning att korrigera den salunda felaktigt berdknade hastigheten hos ett

fordon med last.

Patentkravet 6 anger ett forfarande som astadkommer sadan korrigering
av den berdknade hastigheten. Forfarandet innebér 1 korthet att fordo-

nets hastighet bestdms utgaende fran rotationshastigheten hos bade
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drivhjulen och framhjulen. Parametrar for de bada rotationshastig-
heterna jamfors och skillnaden mellan dem berdknas. Utgaende fran
storleken pa denna skillnad korrigeras den fran drivhjulen berdknade
fordonshastigheten. Forfarandet som anges i patentkravet 6 ar inte
begrinsat till att avse fordon med last utan géller generellt for berdkning

av hastigheten hos ett fordon.

Av de anférda dokumenten far D1 anses visa den teknik som kommer
uppfinningen enligt patentkravet 6 narmast. Den kénda tekniken syftar
till att korrekt berdkna ett fordons hastighet &ven under en svéing. Detta
sker genom att bestimma rotationshastigheten hos ett bakhjul och ett
framhjul diagonalt placerade pa fordonet. Medelvardet av dessa rota-
tionshastigheter ldggs sedan till grund for berdkning av fordonets hastig-
het.

Det 1 patentkravet 6 angivna forfarandet skiljer sig fran vad som ar kéant
genom D1 déarigenom att hastigheten hos fordonet berdknas under an-
vandning av en forsta parameter baserad pa rotationshastigheten hos
fordonets drivhjulsuppséattning och att denna hastighet korrigeras med
ett "belopp” vars storlek beror av storleken hos skillnaden mellan
namnda forsta parameter och en andra parameter baserad pa rotations-

hastigheten hos fordonets framhjulsuppsattning.

Det erinras hiarvid om att bildning av medelvardet av tva hastigheter kan
uttryckas sa att skillnaden mellan hastigheterna berdknas varefter halva
denna skillnad adderas till den lagre hastigheten, alternativt subtraheras
fran den hogre, vilket skulle motsvara det 1 patentkravet 6 angivna for-
farandet 1 det fall man véljer att korrigera med motsvarande halva

hastighetsskillnaden.

For fackmannen som ska bestimma hastigheten hos ett fordon, dar
hjulen sa som 1 foreliggande fall har olika hastigheter, under anvindning
av forsta och andra parametrar baserade pa rotationshastigheterna hos
olika hjuluppsattningar (exempelvis driv- och framhjulsuppséattningar-
na), framstar det som sjalvklart att olika matematiska metoder kan
anviandas. Exempelvis kan parametrarna omvandlas till fordonshastig-
heter som anvinds i berdkningarna 1 stéllet for rotationshastigheter eller

sa kan bada typer av hastigheter anvidndas. Valet av berdkningsmetod
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ligger ddrmed inom ramen for fackmannens allmédnna kunskaper och

motiverar inte ett patentskydd.

Som tidigare papekats ar patentkravet 6 inte begransat till ett forfarande
for att korrigera den berdknade hastigheten hos ett fordon dér driv-
hjulens rullningsradie varierar med lastens storlek utan kravet avser

allmént berdkning av ett fordons hastighet.

Mot bakgrund av det ovanstdende och vad som ar kdnt genom D1 samt
med hansyn till patentkravets 6 allmadnna formulering framstar det som
narliggande for fackmannen, som utgaende fran tekniken i D1 séker ett
alternativ till den dari beskrivna tekniken att bestimma hastigheten hos
ett fordon da hjulen har olika hastigheter, att anvidnda en parameter
baserad pa rotationshastigheten hos fordonets drivhjulsuppsattning for
att berdkna hastigheten hos fordonet, att identifiera en skillnad mellan
denna parameter och en parameter baserad pa rotationshastigheten hos
fordonets framhjulsuppséattning, och korrigera den berdknande hastig-
heten hos fordonet med ett belopp vars storlek beror av storleken hos
skillnaden mellan parametrarna och hirvid komma fram till ett for-

farande enligt patentkravet 6.

Att utga fran rotationshastigheten hos fordonets drivhjul nar hastigheten
hos ett fordon berdknas maste for 6vrigt anses vara narliggande for fack-
mannen mot bakgrund av vad som 1 6verklagandeskriften anges om 1

Sverige gillande lagkrav.

Det 1 patentkravet 6 angivna forfarandet skiljer sig saledes inte viasent-
ligen fran kéand teknik.

Motsvarande bedomning géller for systemet resp. fordonet enligt de

gjalvstandiga patentkraven 1 och 4.

Vad sedan angar datorprogrammet resp. datorprogramprodukten enligt
de sjalvstiandiga patentkraven 9 och 11 tillfér dessa krav inget patent-
motiverande till ans6kningen bl. a. med hansyn till att systemet enligt D1
ar datorbaserat. Motsvarande géller for det elektroniska styrsystemet
enligt det sjalvstiandiga patentkravet 12.
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Sammanfattningsvis anger inget av de sjalvstandiga patentkraven en

patenterbar uppfinning. Overklagandet kan dérfor inte bifallas.

ANVISNING FOR OVERKLAGANDE, se bilaga 2 (Formular A)

I avgorandet har deltagit patentrattsraden Per Carlson, ordférande, och
Stefan Svahn samt f. patentrattsradet Sten-Ove Henningsson, referent.
Enhalligt.



