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REDOGORELSE FOR SAKEN

Volvo Lastvagnar AB (Volvo) ansokte den 17 juni 2005 om patent pa

"Hojdregleringssystem for ett fordon”.
Uppfinningen

Patentanstkans beskrivning innehaller bl.a. féljande om uppfinningens

bakgrund och d4ndamal.

Foreliggande uppfinning avser ett héjdregleringssystem for fordon med luftfjad-
ringsreglering. Fjadringssystemet hos ett motorfordon med luftfjaddring kan i regel
anvandas for att reglera fordonets h6jd. Denna mdjlighet kan anviandas for att
optimera fordonets koregenskaper i enlighet med de faktiska korforhallandena. Det
ar t.ex. fordelaktigt att ha ett lagre fordon nar man koér pa motorvégar 4n nar man
kor pa ojamna vagar. For ett fordon som levererar varor kommer det dessutom att
vara relevant att reglera fordonets hojd och/eller lutningsvinkel till att motsvara
olika lastramper vid lastning och lossning av varor.

Hojdregleringen pa kdnda fordon gors med en styrdosa, antingen med tradar eller
tradlos. Foraren kommer vanligtvis att sta bredvid fordonet med styrdosan 1 handen
och reglera héjden hos fordonet eller hos en axel eller ett axelpar. Pa detta sétt kan
den korrekta héjden och/eller lutningen hos fordonet enkelt regleras for att passa en
lastramp. Fordonet kan ha tva omraden for reglering, ett med ett stort regleromrade
som anvéands for lasthantering vid rangering och ett med ett smalt regleromrade som
anvands vid kérning. Fordonets hastighet kan anvédndas for att valja mellan de olika
regleromradena.

Ett problem med en fjarrstyrningsdosa ar att den kan ga sonder eller férsvinna. En
tradlos fjarrstyrningsdosa kan glommas bort och ldmnas kvar nér fordonet kors ivag.
En fjarrstyrningsdosa med tradar kan bli skadad och pa sa séatt forsattas ur funktion.
Den tradlosa fjarrstyrningen ér, av sikerhetsskél, programmerad for att bara
fungera med det specifika fordonet, vilket innebér att en utbytesfjarrkontroll kan
vara besvirlig att fa tag i och installera. En ny tradfjarrkontroll 4r antagligen lattare
att hitta, men kommer fortfarande att kosta tid och pengar att byta ut. - - -

Ett syfte med foreliggande uppfinning ar darfor att tillhandahéalla ett stationért
hojdregleringssystem for ett fordon som ar flexibelt, intuitivt och tillférlitligt.
Hérigenom ar det mojligt att reglera héjden hos fordonet till att motsvara héjden hos
t.ex. en specifik lastramp, varigenom lastningen och lossningen av fordonet gors sa
enkel som mojligt.

Foreliggande uppfinning avser i en forsta aspekt ett system for reglering av chassi-
hojd och/eller -lutning hos ett motorfordon som innefattar ett flertal chassih6jd-
justeringsanordningar, namnda system innefattande: ett kombinationsinstrument
som innefattar en visningsenhet och ett menysystem som definierar ett granssnitt
mellan en operatér och héjdjusteringsanordningarna, inmatningsmedel for
emottagande av inmatning relaterad till en reglering av chassihéjden och/eller
-lutningen fran en operatér, varvid ndmna héjdjusteringsanordningar ar funktionellt
anslutna till inmatningsmedlet for att reglera chassihéjden och eller -lutningen som
svar pa inmatningen tillhandahallen av operatéren. - - -
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Visningsenheten kan tillhandahalla en visuell indikering av regleringen av at-
minstone chassihéjden och/eller -lutningen. Visningsenheten kan dessutom visa
information om varje justeringsanordnings ldge. Harigenom kan det bli méjligt for
systemets operator, typiskt féoraren, att utnyttja kunskap om samband mellan
justeringsanordningarna ldge och chassits faktiska hojd och/eller lutning. Visnings-
enheten kan t.ex. vara ett grafiskt anvindargranssnitt.

PRV avslog ansokan den 19 september 2007 med motiveringen att upp-
finningen saknade uppfinningshéjd med hénsyn till kind teknik och han-

visade till foljande dokument.

D1: US 2005/0110229 A1,
D2: SE 525 848 C2 och
D3: US 2002/0045977 Al.

Yrkanden

Volvo har 1 Patentbesvarsratten vidhallit ansokan 1 forsta hand med
oférandrade patentkrav och i andra hand med patentkrav inkomna den
16 november 2007.

Uppfinningen definieras 1 de sjalvstiandiga patentkraven 1 och 9 enligt
forstahandsyrkandet enligt foljande.
1. Ett system for reglering av chassihéjden och/eller -lutningen hos ett motorfordon

som innefattar ett flertal chassihéjdjusteringsanordningar (5), varvid systemet ar
avsett att vara stationért anordnat inuti fordonet under drift av systemet, varvid

ndmnda system innefattar:

- ett kombinationsinstrument (1) som innefattar en visningsenhet (4) med ett meny-
system (8) som definierar ett granssnitt mellan en operator och héjdjusteringsanord-
ningarna,

- ett inmatningsmedel (7) anslutet till visningsenheten via en styrenhet (6) for mot-
tagande av inmatning relaterad till en reglering av chassihdjden och/eller -lutningen
fran en operator, varvid inmatningsmedlet 4r funktionellt anslutet till héjdjuste-
ringsanordningarna for att reglera chassihojden och/eller -lutningen som svar pa
inmatningen tillhandahallen av operatoren.

9. Motorfordon med ett system enligt nagot av foregdende patentkrav.

I patentkraven enligt andrahandsyrkandet har 1 patentkravet 1 tillagts

bestdmningen "varvid visningsenheten (4) ar anordnad att tillhandahalla
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en indikering av den faktiska chassih6jden och/eller -lutningen” medan
patentkravet 9 enligt forstahandsyrkandet numrerats om till patentkrav
8.

Grunder

Volvo har till grund for sin talan hallit fast vid att uppfinningen ar ny och

har uppfinningshdjd.
Utveckling av talan

Till utveckling av sin talan har Volvo 1 Patentbesvarsratten 1 huvudsak

anfort féljande.

Uppfinningen definierad i patentkrav 1 uppvisar nyhet gentemot den
anforda tekniken. Dokument D1, som far anses representera den nidrmast
liggande tekniken, beskriver ett system dar en tradlos kontrolldosa eller
fjarrkontroll ska anvéindas for att justera chassihéjden hos ett motor-
fordon. I D1 foreslas att den tidigare kédnda kabelanslutna kontrolldosan

ska ersittas med en tradlos fjarrkontroll.

I avslagsbeslutet framstar det som att fjarrkontrollen 1 D1 likstdlls med
ett kombinationsinstrument. D1 beskriver 6verhuvudtaget inte nagot
kombinationsinstrument, och inte under nagra omstindigheter kan en
fjarrkontroll sdgas vara ett kombinationsinstrument i den meningen som
begreppet givits 1 den foreliggande ansékan eller sasom begreppet upp-

fattas av en fackman inom fordonsindustrin.

Det blir nagot markligt nar det siags att: "Patentkrav 1 och 9 skiljer sig
fran vad som visas i D1 genom att kombinationsinstrumentet ar statio-

nart anordnat pa fordonet".

Ett kombinationsinstrument ar ju per definition stationdrt anordnat.
Begreppet "kombinationsinstrument" framgéar av tidigare inlagor och

foreliggande ansékan, se sida 5, rad 27-sida 6, rad 3.
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Vidare kan de bada stromstédllarna SW11 och SW12 1 D1 inte likstallas
med ett menysystem hos ett kombinationsinstrument vilket torde framga

pa sida 6, rader 5-29, 1 foreliggande ansokan.

Det star uttryckligen 1 D1 (se sida 2, stycken [0024] och [0026]) att en
nackdel med den tidigare kdnda kabelbundna kontrolldosan ar att
forarens operationsomrade ar litet och syftet med uppfinningen i D1 ar
darfor att tillhandahalla en anordning som mojliggér hojdreglering av ett
fordon da féraren ar i en position som ar separerad fran fordonet. Den
anforda nédstromstéllaren 170 som omndmns i D1 &r ju avsedd just for
nodsituationer och syftar inte till att ersiatta den kabelbundna kontroll-

dosan.

Inférandet av den tradlésa kontrolldosan innebar ju att D1 pekar i rakt
motsatt riktning till den foreliggande uppfinningen dar hojdjusterings-
funktionen har implementerats 1 ett kombinationsinstrument. Varfor
skulle en fackman pa omradet ledas i en riktning mot uppfinningen vid
studium av D1 nar D1 syftar till att tillhandahalla en fristdende enhet
och att frigéra foraren fran fordonet nér justering av chassihéjden ska

utforas?

Varfor skulle fackmannen utifran D1 montera fjarrkontrollen fast pa
fordonet? Da skulle ju vitsen med uppfinningen enligt D1 ga helt forlorad
och férdelarna som diskuteras i1 D1 i férhallande till tidigare kdnd teknik

skulle inte uppnas!

I beslutet havdas vidare att fackmannen alltid stravar efter att utveckla
system som ar valbekanta och som 6kar anvandarvanligheten. Det ar
mojligen sa att fackmannen har anvindarens basta for 6gonen men det
innebéar inte att den foreliggande uppfinningen skulle vara néarliggande
for fackmannen. Sjalvklart finns det atskilliga exempel pa uppfinningar
som inte ar narliggande for fackmannen och som har som resultat att de

okar anvandarvanligheten for en operator.

En ytterligare omstindighet som talar mot att den féreslagna uppfin-
ningen skulle vara nérliggande fér fackmannen &r att denna typ av

system traditionellt har ett "standardutférande" som &ar oberoende av
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fordonstypen. Eftersom foraren ofta kor en rad olika fordon kan foraren
uppfatta det som enklast om de olika fordonen har liknande system for
att styra en viss funktion, sdsom styrning av luftfjadringssystemet med
en kontrolldosa.

Vidare har delsystem (jaAmfor parkeringsvarmare, stolar, etc.) som ofta
tillverkas av underleverantorer, daribland kontrolldosor for styrning av
luftfjadring, egna, men snarlika anvindargranssnitt. I dessa fall ar aldrig

anvandargrianssnittet integrerat 1 ett kombinationsinstrument.

Uppfinningen tillhandahéaller en 16sning av ett tekniskt problem, vilken

16sning inte 4r narliggande till 16sningen enligt den anférda tekniken.

Sasom framgar av D1 sa har den anférda kontrolldosan lampor som visar
vilken av stromstallarna SW11 och SW12 som kan anviandas. Eftersom
stromstillarna 4r momentana sa behovs indikatorlamporna for att visa
vilken stromstallare som &ar vald och for att visa nir en funktion inte
langre ar aktiv. Vad som ar viktigt 4r dock att LL11 och LL12 endast visar
att en justering av chassihéjden dr mojlig. Daremot finns inte nagot som

ger en indikering av den faktiska chassih6jden och/eller -lutningen.
Ovrigt

I Patentbesvéarsratten har Volvo forelagts att yttra sig 6ver har uppkom-
men fraga om huruvida uppfinningen enligt de 1 méalet aktuella patent-
kraven skiljer sig visentligen fran vad som &ar ként genom dokumentet
SE 522 270 C2 (D4) 1 kombination med vad som &ar kidnt genom dokumen-
tet D1. Volvo har hiarvid forklarat att bolaget inte har for avsikt att yttra
sig 1 denna fraga.

DOMSKAL

Den patentsokta uppfinningen avser ett system for reglering av chassi-
h6jden och/eller -lutningen hos ett motorfordon med ett flertal chassihgjd-
justeringsanordningar samt ett motorfordon med ett sadant system.
Systemet som innefattar ett kombinationsinstrument och ett inmatnings-
medel for mottagande av inmatning fran en operator ar avsett att vara

stationart anordnat inuti fordonet under drift av systemet. Kombina-
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tionsinstrumentet innefattar en visningsenhet med ett menysystem som
definierar ett granssnitt mellan en operator och hojdjusteringsanord-
ningarna. Inmatningsmedlet a4r anslutet till visningsenheten via en
styrenhet och dven funktionellt anslutet till héjdjusteringsanord-

ningarna.

Av de dokument som anforts 1 malet far D1 anses vara det som visar den

teknik som kommer uppfinningen néarmast.

Genom D1 ar det ként ett system for reglering av chassihdjden och/eller
-lutningen hos ett motorfordon med ett flertal chassihéjdjusteringsanord-
ningar. Systemet som, forutom att det innefattar en fjarrkontroll, ar
avsett att vara stationdrt anordnat pa fordonet under drift av systemet.
Fjarrkontrollen har inmatningsmedel fér mottagande av inmatning fran
en operator vilket medel utgor ett granssnitt mellan en operator och hojd-

justeringsanordningarna.

Vad som anges 1 patentkravet 1 enligt forstahandsyrkandet skiljer sig
fran vad som ar kidnt genom D1 genom att systemet ar avsett att vara
stationidrt anordnat pa fordonet under drift och att det innefattar ett
kombinationsinstrument som innefattar en visningsenhet med ett meny-
system som definierar granssnittet mellan en operator och hojdjuste-

ringsanordningarna.

I ans6kans beskrivning anges att ett problem med en fjarrstyrningsdosa
ar att den kan gé sonder eller forsvinna, att en tradlos fjarrstyrningsdosa
kan glommas bort och lamnas kvar néar fordonet kors ivdg samt att en
fjarrstyrningsdosa med tradar kan bli skadad och pa sa séatt forsattas ur
funktion. Vidare anges att ett syfte med uppfinningen ar att tillhanda-
halla ett stationirt hojdregleringssystem for ett fordon som ar flexibelt,
intuitivt och tillférlitligt.

Genom D4 ar det kédnt ett kombinationsinstrument for ett motorfordon
innefattande medel for att ge meddelanden till och ta emot meddelanden
fran en operator, ett menysystem samt en databuss for kommunikation

med i fordonet befintliga styrenheter, dar kombinationsinstrumentet



>ATENTBESVARSRATTEN Mal nr07-341 8 (9)

innefattar atminstone en separat styrutgang for att direkt aktivera
och/eller deaktivera 4tminstone en separat enhet, t.ex. en parkerings-
varmare, och dar styrutgangen &r integrerad 1 kombinationsinstru-

mentet.

Detta kombinationsinstrument ar av det slag som det 1 férevarande
ansOkningsbeskrivning avsedda instrumentet forutom att det inte har
angivits att det anvands 1 ett system for héjdjustering utan till att styra
en separat enhet innefattande alla typer av anordningar som kan styras
elektriskt. Vidare framgar av beskrivningen av kombinationsinstru-
mentet att det 1 forsta hand ar avsett att inga 1 ett system som skall vara

stationart anordnat 1 ett motorfordon.

For en fackman som utgaende fran ett héjdregleringssystem enligt D1
soker 16sa ovanndmnda problem och uppna ovanndmnda syfte framstar
det som sjalvklart att anordna systemet stationért i fordonet och harvid
integrera det med ett genom D4 ként kombinationsinstrument vilket ar
avsett for att anvidndas med alla typer av anordningar som kan styras
elektriskt och harvid komma fram till ett system enligt patentkravet 1
enligt forstahandsyrkandet. Vad som anges i detta patentkrav kan darfor

inte anses skilja sig vasentligen fran kand teknik.

Av motsvarande skél skiljer sig inte heller vad som anges i det sjalvstan-

diga patentkravet 9 viasentligen fran kidnd teknik.

Betraffande andrahandsyrkandet, dar patentkravet 1 inskrankts genom
bestdmningen "varvid visningsenheten (4) ar anordnad att tillhandahalla
en indikering av den faktiska chassih6jden och/eller —lutningen”, finner
Patentbesvarsratten att ett sddant utférande ligger inom fackmannens
allmidnna kunnande varfor denna precisering inte medfor att uppfin-
ningen definierad i patentkravet 1 enligt andrahandsyrkandet skiljer sig

vasentligen fran kidnd teknik.

Av motsvarande skél skiljer sig inte heller vad som anges i det sjalvstan-
diga patentkravet 8 enligt andrahandsyrkandet vasentligen fran kand
teknik.
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Vid angivna férhallanden och da vad Volvo 1 6vrigt anfort 1 6verklagandet

inte foranleder annat kan 6verklagandet inte bifallas.

ANVISNING FOR OVERKLAGANDE, se bilaga 2 (Formular A)

I avgorandet har deltagit patentrattsraden Per Carlson, ordférande, och
Stefan Svahn referent, samt f. patentrattsradet Sten-Ove Henningsson.
Enhalligt.



