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REDOGORELSE FOR SAKEN

Volvo Lastvagnar AB (Volvo) beviljades den 27 september 2005 patent pa
“"Motordrivet fordon med transmission”. Sedan Scania CV AB (Scania)
Invant mot patentet upphévde PRV patentet den 19 december 2007.
Verket fann i sitt beslut att uppfinningen sasom den definierades i
patentkraven saknade uppfinningshojd 1 forhallande till anférd kand
teknik.

Inviandaren har 1 malet hanvisat till féljande dokument.

D1: US 6347 269 B1

D2: CA 2 141 885 C

D3: DE 1 0235 969 Al

D4: EP 1 303 713 A1 (=WO 0208640 Al)
D5: SE 522 662 C2

Uppfinningen

Av patentets beskrivning framgéar bl.a. féljande om uppfinningen och dess
bakgrund.

Uppfinning avser ett motorfordon innefattande en motor och styrorgan

som dr anordnade for styrning av en av motorn drivbar transmission.

Uppfinningen avser dven en metod fér berdkning av massan hos det
motordrivna fordonet samt ett datorprogram for att utféra namnda
metod.

I fordon med automatiska planetvéaxelbaserade véaxellador med moment-
omvandlare eller automatiserade stegvixlade vaxellador ar det viktigt att
anvianda en sa pass bra uppskattning som mdojligt av fordonets massa for
att kunna tillhandahéalla optimala vaxlingsscheman enligt vissa givna

kriterier, sasom tex. lag bransleforbrukning eller h6g medelhastighet.

En nackdel med kénd teknik ar att den mest lampliga vaxeln inte alltid
valjs vid t.ex. forsta vaxlingen efter start, och 1 synnerhet om lasten hos

fordonet har andrats da fordonet har statt stilla. Det finns alltsa ett
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behov av att 1 vissa situationer tidigt och/eller battre uppskatta fordonets

massa.

Ett syfte med uppfinningen ar att tillhandahalla ett motorfordon 1 vilket
en battre uppskattning av fordonets massa och dirigenom dven fard-

motstand erhalls.

Ett annat syfte med uppfinningen ar att pa ett kostnadseffektivt satt

erhalla ett battre underlag for styrning av transmissionen.

Ovanstaende syften uppnas med ett motordrivet fordon innefattande
atminstone en motor, styrorgan anordnade for styrning av en av motorn
drivbar transmission, varvid styrorganen ar anordnade att mottaga en
fran en forsta givare sind forsta signal som innefattar information om
lutning hos fordonets underlag, och att mottaga en fran en andra givare
sand andra signal som innefattar information om moment, samt att
mottaga en fran en tredje givare sand tredje signal som innefattar
information om fordonets acceleration, varvid styrorganen vidare ar
anordnade att berdkna fordonets massa 1 beroende av den forsta, andra
och tredje signalen, samt att styra transmissionen i beroende av den

beraknade fordonsmassan.

Pa detta satt undviks felvaxlingar under framférande av fordonet. Genom
att anvianda redan i fordonet befintliga komponenter erhalles enligt
uppfinningen en mer korrekt information som anvinds som besluts-

underlag for styrning av transmissionen pa ett kostnadseffektivt sétt.

Foretradesvis sker namnda berdkning 1 beroende av en forutbestamd
information vilken innefattar en rullmotstandskonstant, luftmotstands-
konstant, tyngdaccelerationen, utvéixling 1 fordonets bakaxel, utvaxling i
fordonets vaxellada och verkningsgraden i fordonets drivlina samt hjul-
radie. Detta ger fordelen att pa ett snabbt och korrekt siatt erhalla en bra
uppskattning av fordonets massa eftersom dessa varden redan finns
tillgdngliga for att tas med 1 berdkningen av fordonets massa. Pa sa sétt
erhalles ocksa en forbattrad noggrannhet av information som ska

anviandas som beslutsunderlag for styrning av transmissionen.



PATENTBESVARSRATTEN Mal nr 08-041 4 (17)

Yrkanden

Volvo har 1 Patentbesvéirsratten i forsta hand yrkat att patentet ska
uppriatthallas med patentkrav inkomna den 24 oktober 2006 alternativt
med patentkravsuppséattningar inkomna den 21 februari 2008 betecknade
forsta, andra respektive tredje "tillsatsyrkan”, i det féljande bendmnda
forsta, andra respektive tredje alternativa yrkandet, att provas 1 namnd

ordning.

Uppfinningen definieras i de sjdlvstiandiga patentkraven 1, 3, 6 och 7 en-

ligt forstahandsyrkandet pa foljande sétt.

1. Motordrivet fordon innefattande atminstone en motor (10), styrorgan (45;
48) anordnade for styrning av en av motorn drivbar transmission (90), varvid
styrorganen ar anordnade att mottaga en fran en forsta givare (115) sand
forsta signal som innefattar information om lutning hos fordonets underlag,
och att mottaga en fran en andra givare (110) sdnd andra signal som
resulterar 1 information om moment, samt att mottaga en fran en tredje
givare (114) sand tredje signal som innefattar information om fordonets
acceleration, varvid styrorganen adr anordnade att berdkna fordonets massa
(m(@1); m) 1 beroende av den forsta, andra och tredje signalen, samt att styra
transmissionen 1 beroende av den berdknade fordonsmassan, kdnnetecknat av
att den andra givaren 4r en momentgivare (110) som &4r anordnad att méta
en till transmissionen ingdende axels moment och/eller en till transmissionen

utgiaende axels moment.

3. Metod for berdkning av massa hos ett motordrivet fordon, varvid metoden
innefattar stegen att:

- mottaga en forsta signal innefattande information om lutning hos fordonets
underlag;

- mottaga en andra signal resulterande 1 information om moment;

-mottaga en tredje signal innefattande information om fordonets acceleration;
- berdkna fordonets massa i beroende av den forsta, andra och tredje
signalen;

och att;

- styra fordonets transmission i beroende av den berdknade fordonsmassan,

kdnnetecknad av steget att berdkna fordonets massa i beroende av den andra
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signalen innefattande information om ett pa fordonets transmission ingdende
axels uppmétta vridmoment och/eller ett pa fordonets transmission utgdende

axels uppmétta vridmoment.

6. Datorprogramprodukt innefattande programkod for att utféra metodstegen

i kravet 3, nar nimnda datorprogram exekveras pa en dator.
7. Datorprogramprodukt innefattande programkod lagrad péa ett av en dator
lasbart medium for att utféra metodstegen i kravet 3, nar nimnda
datorprogram exekveras pa datorn.

Patentkraven enligt 6vriga yrkanden se domsbilaga 2.

Scania har bestritt 4ndring.

Grunder

Till grund f6r sin talan har Volvo anfort att uppfinningen ar ny och har

uppfinningshdéjd.

Scania har till grund for bestridandet vidhallit att uppfinningen saknar
uppfinningshojd. Bolaget har 4ven anfort att patentkraven 1 och 3 enligt
forsta och tredje alternativa yrkandet inte tillrackligt tydligt definierar

uppfinningen.

Utveckling av talan

Volvo har 1 Patentbesvéirsratten 1 huvudsak anfort foljande.

D3 visar ett arrangemang utvecklat for berdkning av fordonsmassan i
fordon framst utrustade med en momentomvandlare (tillampning i fordon
med koppling ndmns dock ocksa 1 stycke 0023). Inget ndémns om moment-
givare som direkt méiter momentet pa en axel. Det enda som ndmns ar
att en signal representerande motormomentet anviands (se stycke 0021)
for arrangemanget enligt D3. Det framgar ej hur denna signal uppkom-

mer.
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D3 beraknar (méter ej, se stycke 0029) ett momentoverskott dM som ac-
celererar fordonet:
dM=Muotor - Jmot *Otmot — Mfirdmotstand (Se Stkae 0029)

For att fa en tillforlitlig massaberdkning med arrangemanget enligt D3
kan flera olika momentoverskott (dM) berdknas med tillhérande upp-
méatta accelerationer (a_ist) for att bilda punkter 1 ett diagram och pa sa
satt fa fram en konstantkurva (FZ). Tva punkter racker 1 princip for att
rita en konstantkurva, men kurvans lutning blir osdker. Manga olika
punkter ger en storre sidkerhet pa kurvans lutning. En konstantkurva
(FZ) med en viss lutning motsvarar en viss given fordonsmassa (se t.ex.
stycke 0030). Enligt D3 berdknas en forsta kurva FZ1, vilken kopplas till

aktuell forut given fordonsmassa. FZ1 anvéands som referens.

Nar nésta aktuella fordonsmassa ska bestammas berdknas aktuellt dM
och tillhoérande fordonsacceleration (a_ist) méts. Ny aktuell kurva FZ2
erhalls. Utifran lutningsskillnaden mellan FZ1 och FZ2 kan enligt D3 ak-
tuell fordonsmassa berdknas (se stycke 0032), som &r kopplad till FZ2.
Lutningsskillnaden anses vara proportionell mot skillnaden mellan re-

ferensmassan (kopplad till FZ1) och aktuell massa (se stycke 0033).

Uppfinning enligt oberoende kraven 1 och 3 skiljer sig fran D3 genom en
momentgivare, som direkt kan mita momentet pa en till vixelladan in-
gaende/utgaende axel. Saledes uppvisar uppfinning enligt kraven 1 eller
3 nyhet gentemot D3.

D5 visar métning av vridmoment med momentgivare pa viaxelladans in-
gaende axel 1 syfte att hitta kopplingens draglége. Uppfinning enligt obe-
roende kravet 1 och 3 skiljer sig fran D5 genom berdkning av fordons-
massa for att styra viaxelval. Saledes uppvisar uppfinning enligt kraven 1

eller 3 nyhet gentemot D5.

D3 ar ndrmaste kdnda teknik. D3 ndmner problemet att berdkna for-
donsmassa noggrannare 1 syfte att vilja ratt vaxel (se stycke 0010). Det
objektiva tekniska problemet som foreliggande uppfinning avser att losa

ska salunda formuleras utifran D3.
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D3 berdknar, som ovan nimnt, en aktuell fordonsmassa utifran lutnings-
skillnaden mellan FZ1 och FZ2 (se stycke 0032). Att berdkna fordonsmas-
san utifran lutningsskillnaden mellan FZ1 och FZ2 kan ske genom att be-
riakna endast ett varde for dM samt méta endast ett motsvarande varde
for fordonsaccelerationen for att fa fram kurvan FZ2. Rimligtvis synes
dessa varden for FZ2 kunna erhallas relativt snabbt varfor arrange-
manget enligt D3 bér kunna berédkna ett bra varde pa fordonets massa ef-
ter fordonsstart samt infoér valet av ndstkommande véxel efter startvix-
eln jamfor med syfte pa sidan 1 rad 19 - 22 1 foreliggande upphévda pa-
tent). D3 forutsatter dock att en referenskurva FZ1 har skapats for att
kunna berdkna fordonsmassan relativt snabbt. Om referenskurvan FZ1
av nagon anledning saknas sa kréavs flera punkter med olika dM med
tillhérande fordonsaccelerationer for att kunna berékna fordonsmassan.
Dessutom behover man, som tidigare ndmnts, koppla ithop FZ1 med den
aktuella fordonsmassan (se stycke 0030). Saledes maste fordonets massa
pa nagot satt matas eller uppskattas, t.ex. genom viagning. Detta ger en
okad osékerhet for de relativt snabba berdkningar som kravs for att
kunna beridkna ett bra viarde pa fordonets massa efter fordonsstart samt
infor valet av ndstkommande vaxel efter startvixeln i det fall en refe-

renskurva saknas eller av olika anledningar inte dr korrekt fran boérjan.

Salunda ar det objektiva tekniska problemet utifran D3: Hur ska fack-
mannen kunna oka sédkerheten 1 massaberikningen och samtidigt kunna
berdkna ett bra varde pa fordonets massa efter fordonsstart samt infor

valet av nastkommande vaxel efter startvaxeln?

Foreliggande uppfinning, sdsom definierat i oberoende kraven 1 och 3 ger
en 16sning pa ndmnda objektiva tekniska problem dér l16sningen baseras
pa att berdkna fordonsmassan ur den 1 sig kéinda ekvationen visad pa si-

dan 10 (ekvation nr 5) 1 foreliggande upphéivda patent:

TUBn
_ R
m= gsin(a) +k; +a

Genom nadmnda ekvation tillsammans med en méitning av vridmomentet
med momentsensor pa en till vixelladan ingaende eller utgaende axel, en

métning av tillhérande fordonsaccelerationen (a) samt en méitning av
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vaglutningen blir samtliga parametrar i1 ekvationen kinda och massan
kan darmed berdknas direkt. Salunda a4r massaberdkningen enligt fore-
liggande uppfinning oberoende av eventuella felkéllor 1 olika méatpunkter
for framtagning av FZ-kurvor som kan drabba massaberikningsmetoden
enligt D3.

Metoden for massaberdkning enligt D3 med stegen;
-momentoverskottsberakningar,
-framtagning av konstantkurvor (FZ),
-berdkning av lutningsskillnader mellan en referenskurva (FZ1) samt en
aktuell kurva (FZ2),
-vilken metod dessutom maste foregas av framtagning av en referens-
kurva (FZ1) med bl.a. vigning av fordonet (eller liknande) for att éver-
huvudtaget fungera och,
med syftet att fa fram en aktuell fordonsmassa ar fundamentalt olik det
satt som nyttjas 1 foreliggande uppfinning, dvs. genom ovan nadmnda ek-
vation (5) och en direkt métning av momentet. Det finns saledes inget in-
citament 1 D3 for fackmannen som pekar mot vare sig ovan ndmnda ek-
vation (5) eller mot att utnyttja en momentgivare eller att mata momen-
tet direkt pa en ingaende/utgaende axel till vixelladan sdsom ar definie-

rat 1 respektive kraven 1 och 3 1 foreliggande upphédvda patent.

Det kan saledes konstateras att det for fackmannen som med utgangs-
punkt fran vad som visas 1 D3 stélls infor namnda objektiva tekniska
problem som uppfinning avser att 16sa inte far nagon ledning fran D3 1
riktning mot uppfinningen, sa som denna definieras i huvudkraven 1 och

3. Saledes uppvisar huvudkraven 1 och 3 uppfinningshdéjd gentemot D3.

D5 visar visserligen méitning av vridmoment med momentgivare pa vax-
elladans ingaende axel. Detta ar dock 1 syfte att hitta kopplingens drag-
lage. D5 ndmner inget om fordonsmassaberédkning. Salunda namner D5
heller inget om att berdkna fordonsmassan genom att utnyttja ovan
namnda ekvation (5). Fackmannen har ingen anledning att titta pa detta
dokument. Tvartom innebar arrangemanget enligt D5 att ett relativt litet
moment méts jaimfort med vad som maéts i féreliggande uppfinning. For
att kunna utféra en fordonsmassaberdkning enligt D3 eller enligt uppfin-
ning sa kravs dessutom fullt inkopplad koppling och ddrmed helt andra

moment 4n de som uppkommer vid en koppling 1 dragliage, sasom 1 D5.
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Det som beskrivs 1 D5 synes viagleda fackmannen bort fran en eventuell

rattfram 16sning pa ovan ndmnda objektiva tekniska problem.

Aven om det mot férmodan skulle vara sa att fackmannen kombinerar D3
med D5 sa ar en for fackmannen rattfram kombination att en moment-
sensor enligt D5 utnyttjas 1 massaberdakningsmetoden enligt D3, dvs. 1
metoden med berdkning av konstantkurvor (FZ). Saledes behovs ytterli-
gare steg for fackmannen att utfora innan en kombination av D3 och D5

ens borjar likna 16sningen enligt foreliggande uppfinning.

Saledes uppvisar oberoende patentkraven 1 och 3 uppfinningshdéjd i for-
hallande till kombinationen av D3 och D5.

I patentkraven enligt det forsta alternativa yrkandet sa skiljer sig dessa
krav fran kraven enligt huvudyrkandet genom att 1 huvudkraven 1 och 3
sardraget att momentet berdknas utifran ovan nimnda ekvation (5) lagts
till. Stod for detta finns pa sidan 10 rad 28 - 30. Dessutom s& har ett for-
tydligande gjorts 1 kraven 1 och 3 genom att lagga till orden "vixelvalet
1". Detta 1 syfte att fortydliga att det ar viaxelvalet 1 fordonets transmiss-

ion som styrs 1 beroende av den berédknade fordonsmassan.

I patentkraven enligt det andra alternativa yrkandet sa skiljer sig dessa
krav fran kraven enligt huvudyrkandet genom att 1 huvudkraven 1 och 3
sardraget fran kravet 4 (enligt huvudyrkandet) lagts till. Dessutom sa
har ett fortydligande gjorts 1 kraven 1 och 3 genom att ldgga till orden
"vaxelvalet 1". Detta 1 syfte att fortydliga att det ar vaxelvalet 1 fordonets

transmission som styrs i beroende av den berdknade fordonsmassan.

I patentkraven enligt det andra alternativa yrkandet sa skiljer sig dessa
krav fran kraven enligt huvudyrkandet genom att 1 huvudkraven 1 och 3
sardraget att momentet berdknas utifran ovan nimnda ekvation (5) lagts
till. Stod for detta finns pa sidan 10 rad 28-30. Patentkraven enligt det
andra alternativa yrkandet skiljer sig dessutom genom att 1 huvudkraven
1 och 3 sédrdraget fran kravet 4 (enligt huvudyrkandet) lagts till. Kravet 4
ar struket. Dessutom s4 har ett fortydligande gjorts 1 kraven 1 och 3 ge-
nom att lagga till orden "vixelvalet 1". Detta 1 syfte att fortydliga att det
ar vaxelvalet 1 fordonets transmission som styrs 1 beroende av den berék-

nade fordonsmassan.
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Argumenten for nyhet och uppfinningshdjd enligt huvudyrkandet kan
anvindas for kraven enligt forsta, andra och tredje alternativa yrkan-

dena.
Scania har 1 Patentbesvarsritten 1 huvudsak anfort féljande.

Uppfinningen definierad enligt huvudyrkandet eller nagot av alternativ-
yrkandena skiljer sig inte vasentligt fran det som var kéant fére dagen for
patentansokningens inlimnande. Patentet uppfyller inte kravet vad

avser uppfinningshojd.

D1 beskriver en anordning fér berdkning av ett fordons massa, 1 avsikt
att battre styra vaxlingar 1 en vaxellada. D1 beskriver sdledes en 16sning
pa samma problem som presenteras i Volvos patent. I anordningen ingar
bl.a. en givare for acceleration samt givare avkdnnande olika motorpara-
metrar for berdkning av fordonets drivkraft, vilket atminstone indirekt
kan anses motsvara ett moment. I ingressen till patentet presenteras
ytterligare referenser som ar avsedda for berdkning av ett fordons massa.
Massans betydelse for val av lamplig vaxel maste darmed anses vara
tamligen val kdnd, liksom dven hur den kan berdknas med hjalp av

lampliga fordonsparametrar.

I det aktuella patentet utnyttjas anordningen for att genomfora
berdkningar som eliminerar lutningen, vilken darmed dndock kan anses
belysa en ytterligare parameter av betydelse for val av lamplig véxel,
aven om det 1 det aktuella patentet sker berdkningar som eliminerar

denna parameter.

D2 beskriver en metod for bestimning av fordonsvikten med hjalp av
signaler representerande moment, acceleration och aktuell vaxel.

Resultatet av berdkningen kan utnyttjas for styrning av en véaxellada.

D3 beskriver en anordning och en metod for styrning av en vixellada 1 ett
fordon. Fordonets rullningsmotstand berdknas med hjalp av givare for

moment, acceleration och lutning.
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D4 beskriver en anordning fér automatiskt val av startvaxel for ett fordon
dar valet sker 1 beroende av fordonets last (massa) och vigens lutning.
Dessa parametrar kan antingen berédknas eller avkdnnas med hjalp av

givare.

Patentkravets 1 ingress motsvarar vad som exempelvis ar kdnt genom D3
och vilken anger samtliga parametrar som utnyttjas. Det nya patent-
kravet 1 innehéaller som nytt och enda kidnnetecken att "den andra
givaren ar en momentgivare som ar anordnad att méata en till trans-
missionen ingaende axels moment och/eller en till transmissionen
utgaende axels moment". Det utméarkande fér uppfinningen skulle
saledes vara att utnyttja uppmaétta i stallet for berdknade varden for

parametern som representerar momentet.

En stor del av patenthavarens argumentation bygger ocksa pa insikten
att man ska utnyttja uppmétta varden pa momentet 1 stallet for upp-
skattade varden. I och for sig kan man tycka att en fackman generellt ska
kunna komma fram till slutsatsen att uppmaétta viarden ger battre
resultat 4n uppskattade viarden, utan att det skulle krdvas nagon

uppfinnarprestation for detta.

Om han dndock inte skulle gora det kan han i1 den kéinda tekniken sdsom
den presenteras 1 exempelvis D5 fa viagledning. Detta patent beskriver en
I6sning avsedd for att med stor noggrannhet styra en koppling, och 1

vilken ingar en momentgivare anordnad pa véaxelladans ingaende axel.

I Volvos patentbeskrivning anges pa sidan 5 raderna 15 - 16 att den
visade momentgivaren med latthet kan utnyttjas for andra tillimpningar
t.ex. kopplingsstyrning. Uppfinnaren av Volvos patent har saledes angivit
ett specifikt tillampningsomrade, och det maste d& vara nér till hands att
inom detta angivna tillimpningsomrade leta efter 16sningar som med stor
noggrannhet kan méta moment. En direkt foljd av detta ar att det som
uppenbart kan utnyttjas for styrning av en koppling d4ven kan utnyttjas
for styrning av en véxellada. Vidare maste otvivelaktigt bada dessa
tillampningar falla under den gemensamma beteckningen "styrning av en

transmission" som anvands 1 Volvos nya patentkrav 1.
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Det ar saledes inte nytt att utnyttja uppmaétta varden pa momentet pa
vaxelladans ingaende axel for styrning av en transmission. Att utnyttja
denna kidnda kunskap vid en anordning enligt ingressen till Volvos

patentkrav 1 anser vi inte uppfyller kravet pa uppfinningshdojd.

Att som alternativ i stillet utnyttja en givare pa vixelladans utgaende
axel anser vi inte heller r ndgot som kriaver uppfinnarprestation. Om det
ar kant att utnyttja en givare pa vaxelladans ingdende axel ar det med
kdnnedom om vixelladans utvaxling och verkningsgrad for olika vaxlar
enkelt att berdkna det till ett virde som motsvarar momentet pa

vaxelladans utgaende axel.

Slutsatsen av detta ar att uppfinningen sasom den definieras av patent-
kravet 1 inte visentligt skiljer sig fran det som var kéant fore dagen for
patentanstkningens inlamnande. Patentets krav 1 uppfyller inte kravet

vad avser uppfinningshdjd.

Patentkraven i de alternativa yrkandena innehéaller i samtliga fall

patentkrav omfattande savil anordning som metod. Eftersom de 1 sak
innehaller samma bestdmningar begréinsar vi oss till att kommentera
anordningskraven och hanvisar till motsvarande argument vad avser

metodkraven.
Volvos forsta alternativayrkande

Patentkravet 1 skiljer sig fran patentkravet 1 enligt huvudyrkandet
genom att det anges en formel for berdknande av fordonets massa.
Formeln bestar av ett antal beteckningar representerande olika para-
metrar varav endast parametern for massa (m) finns angiven 1 patent-
kravet, medan 6vriga beteckningar ej finns definierade 1 patentkravet.
Patentkravet torde ddrmed redan av formella skil kunna avfardas
eftersom det inte tillrackligt tydligt anger vad som definieras 1 formeln

och saledes inte heller definierar nagot patenterbart.

Men adven om de oklara parametrarna skulle definieras enligt vad som
framgar av beskrivningen anser vi att den aktuella formeln 1 sak inte

forandrar bedomningen av patentkravet. Formeln kan vid férsta
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anblicken forefalla avancerad men vid ndrmare analys ar det enbart en

variant pa den formel som brukar kallas Newtons andra lag:

F =m a, dvs. en formel som torde vara val bekant for alla som studerat
mekanik pa gymnasieniva och ur vilken massa (m) kan berdknas om man
kanner till vilka krafter (F) och vilken acceleration (a) en kropp utséitts

for.

Nar det géller att faststalla vilka krafter fordonet utsétts for ar det
naturligt att innefatta krafter som harrér fran motorn samt att
kompensera for utvaxlingen i vixelladan, bakaxeln och hjulradien.
Likasa att kompensera for underlagets lutning och fordonets

rullmotstand.

Sammanfattningsvis uttrycker den aktuella formeln inte mer 4n vad som

kan betecknas som relativt elementar mekanik.

Ur Volvos inlaga till Patentbesvarsratten kan utlasas att Volvo betraktar

formeln 1 sig som kand.

Vi anser darfor att tillagget av formeln i patentkravet inte medfor att det

kan anses uppvisa nagon uppfinningshojd.
Volvos andra alternativa yrkande

I detta fall har Volvo till patentkravet 1 infért bestimningar om att
berdakningen av massan ska ske fore en forsta viaxling efter start.
Uppenbarligen maste berdkning av startvéixel 1 D4 ske fore forsta
vaxlingen. De berdkningar som sker 1 D1 och D3 innefattar inga
begransningar nir berdkningen sker och bor saledes d4ven innefatta

berakningar fore forsta vaxling.
Volvos tredje alternativa yrkande

I detta fall utgoér patentkravet 1 en kombination av vad som anges enligt
de alternativa yrkandena 1 och 2. Vi hinvisar till ovanstaende
kommentarer vad avser de alternativa yrkandena 1 och 2, och anser att

argumenten mot dessa dven utgor grund for att patentkraven enligt det
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tredje alternativa yrkandet inte kan anses uppvisa nagon
uppfinningshojd. Vi kan inte finna att man erhaller nagon
kombinationsegenskap genom att kombinera den aktuella formeln med
att berdkningen sker fore en forsta vaxling efter start, eller att man
erhaller nagon ovantad effekt som inte skulle framga av

utféringsformerna enligt de tva forsta alternativa yrkandena.

Volvo har utférligt kommenterat hur berdkningen sker enligt ett antal
olika exempel 1 patentlitteraturen och hanvisat till att de har ett annat
berakningsséatt. Vi har inga synpunkter pa hur andra har gjort
berdkningarna och anser att det saknar egentlig betydelse. Det enda som
har betydelse och som vi kommenterat ar hur Volvos berikning ska

genomforas sasom det uttrycks 1 de nya patentkraven.

Volvo har utférligt kommenterat D5 och argumenterat for att detta
patent inte ger fackmannen nagon direkt angiven vigledning mot en
16sning enligt deras olika yrkanden. Det ar 1 sig riktigt. Men icke desto
mindre anger denna referens mojligheten att utnyttja en momentgivare
pa vaxelladans ingaende axel 1 syfte att direkt midta momentet. Eftersom
D5 héanfor sig till samma teknikomrade som Volvos 16sning, maste
fackmannen inom detta teknikomrade forutsattas kdnna till méjligheten
att kunna utnyttja en riktig givare 1 det fall han vill ha en signal
representerande momentet. Fackmannen maste darfor forutsittas att
kéanna till mojligheten att utnyttja denna givare i alla olika situationer
nar han onskar mita momentet, och det fordras ingen

uppfinnarprestation for att inse detta.

Mot bakgrund av det ovanstaende anser vi att samtliga patentkrav i
Volvos patent liksom dven de patentkrav som anges i de alternativa
yrkandena saknar uppfinningshdjd.

DOMSKAL

Det 1 malet anférda dokumentet D3, som far anses representera den
teknik som kommer uppfinningen nidrmast, beskriver ett férfarande och
en anordning for att styra en vaxellada 1 ett fordon. Enligt denna teknik
utgor fordonets massa en parameter som anvinds for att optimera

styrningen av viaxelladan. Fordonets aktuella massa bestams utifran en
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jamforelse av en kurva representerande forhallandet mellan aktuellt
overskottsmoment och aktuell acceleration med en referenskurva for en
given fordonsmassa. Overskottsmomentet berdknas utifran motor-

momentet bl.a. med hénsyn tagen till vigbanans lutning.

Uppfinningen sa som den definieras 1 patentkravet 1 enligt forstahands-
yrkandet skiljer sig fran denna teknik genom att fordonet har en
momentgivare som dr anordnad att mdta momentet pa en in- eller

utgaende transmissionsaxel.

Av patentets beskrivning framgar att ett syfte med uppfinningen &r att fa
“en battre uppskattning av fordonets massa”. Detta uppnas enligt
beskrivningen genom att fordonets massa berdknas utifran viagbanans
lutning, fordonets acceleration och momentet hos en axel i trans-
missionen. I forhallande till den ndrmaste tekniken far fackmannen
saledes anses sta infor problemet att astadkomma ett fordon sa utformat

att dess aktuella massa bestédms pa ett alternativt satt.

Fackmannen far anses vara val bekant med det samband som rader
mellan ett fordons massa, fordonets acceleration och den kraft som star
till forfogande for framdrivning av fordonet, varfér det ar naturligt for
fackmannen att utnyttja detta samband fér bestdmning av fordonets
massa. Volvo har hiarvid angett att fordonsmassan kan berdknas med en 1
sig kand ekvation, som har sin utgangspunkt i nimnda samband, dar
massan berdknas som funktion av bl.a. moment, vaglutning och
acceleration. Att i sammanhanget kompensera for vigbanans lutning ar
som namnts kint fran D3 dar fardmotstandet bestims med viaglutningen
som en av parametrarna. Vad darefter giller sardraget att aktuellt
moment erhalls fran en givare far fackmannen, genom sitt allménna
kunnande, anses kénna till att det drivande momentet kan berdknas t.ex.
ur tillgdngliga motordata eller métas direkt pa en axel 1 transmissionen

med de for- och nackdelar de skilda satten medfor.

Fackmannen som stélls infor det ovan angivna problemet skulle saledes
omedelbart foresld att massan kan faststéllas ur det valkidnda sambandet
mellan kraft, massa och acceleration med kompensering for vigbanans

lutning samt att det drivande momentet kan métas med givare pa en
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transmissionsaxel. Uppfinningen s som den definieras i patentkravet 1 1

forstahandsyrkandet saknar saledes erforderlig uppfinningshdjd.

Motsvarande bedomning géller 6vriga sjalvstandiga patentkrav 3, 6 och 7

enligt forstahandsyrkandet.

De alternativa yrkandena

I samtliga alternativa yrkanden har 1 ingressen till de sjalvstandiga
patentkraven 1 och 3 bestimningen "att styra transmissionen”
preciserats till “att styra vixelvalet 1 transmissionen”. Bestimningen
motsvarar vad som ar kédnt fran den ndrmaste tekniken enligt D3
betriffande anpassning av utvaxlingen till aktuell driftssituation, se
stycket 0001, varfor bestamningen inte skiljer uppfinningen ytterligare

fran den narmaste tekniken.

I det forsta alternativa yrkandet har i kinnetecknande delen hos
patentkraven 1 och 3 en ekvation genom vilken massan berdknas lagts
till.

I det andra alternativa yrkandet har 1 kinnetecknande delen hos
patentkraven 1 och 3 tillagts att fordonets massa ska berdknas "fore en

forsta vaxling efter start”.

I det tredje alternativa yrkandet har i patentkraven 1 och 3 tillagts bada

de ovannamnda sardragen.

Det samband mellan ingdende parametrar som den aktuella ekvationen
avspeglar ar, som Volvo angett, valkéant for fackmannen. Vad sedan
betraffar sardraget att berdkningen av fordonets massa ska ske fore en
forsta vaxling far detta ses som en for fackmannen naturlig stréavan att sa
snart som mojligt efter start uppna 6nskad styrning av transmissionen. I
malet har inte framkommit och det framgar inte heller av patentets
beskrivning att ovanndmnda sirdrag var for sig eller 1 samverkan skulle
medfora nagon teknisk effekt utéver forvantad. De tillforda sardragen
kan darfor inte anses medféra att uppfinningen vésentligen skiljer sig

fran den kanda tekniken.



PATENTBESVARSRATTEN Malnr 08-041 17 (17)

Uppfinningen si som den definieras i de sjalvstandiga patentkraven
enligt alternativa yrkandena saknar saledes av ovanstaende skal

erforderlig uppfinningshajd.

Vid denna bedomning saknar Patentbesvirsriatten anledning att ga in pa
fragan om patentkraven 1 och 3 enligt det forsta och det tredje
alternativa yrkandet tillrackligt tydligt definierar uppfinningen.

Overklagandet ska pa grund av det anférda avslas.

ANVISNING FOR OVERKLAGANDE, se bilaga 3 (Formular A)

I avgorandet har deltagit patentrattsraden Per Carlson, ordforande,
Héakan Sandh, referent, och Anders Brinkman. Enhalligt.



