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REDOGORELSE FOR SAKEN

Scania CV AB (Scania) ansokte den 28 oktober 2005 om patent pa
”System for styrning av tdndningen hos ett motorfordon”. PRV avslog den
30 januari 2008 ansokan. Verket fann 1 sitt beslut att uppfinningen

sasom den definierades i patentkraven saknade uppfinningshdjd i
forhallande till kdnd teknik enligt dokumentet US 5975648 A (D1).

Uppfinningen

Av patentets beskrivning framgéar bl.a. féljande om uppfinningen och dess
bakgrund.

Uppfinningen avser ett system och ett forfarande for styrning av
tandningen hos ett motorfordon. Uppfinningen avser dven ett
datorprogram innefattande datorprogramkod fér implementering av ett
sadant forfarande, en datorprogramprodukt innefattande ett av en
elektronisk styrenhet lasbart datalagringsmedium med ett sddant

datorprogram lagrat darpa samt en elektronisk styrenhet.

Motorfordon, sdsom bilar, bussar, lastbilar och dragfordon ar forsedda
med ett manuellt man6vrerbart mandverorgan, exempelvis 1 form av ett
sa kallat tdndningslas, som maste manovreras till ett PA-léige av
fordonsforaren for att aktivera fordonets tdndningssystem. Manover-
organet styr ett styrorgan, ett sa kallat tdndningsrela, vilket medelst
manéverorganet &r manovrerbart fram och ater mellan ett franslaget
lage, 1 vilket styrorganet haller fordonets tdndning franslagen, och ett
tillslaget lage, 1 vilket styrorganet haller fordonets tdndning tillslagen. I
vissa situationer kan det vara onskvart, exempelvis av sdkerhetsskal, att
forhindra en franslagning av tdndningen for att darigenom férhindra att

en fordonsfunktion som ar beroende av tillslagen tdndning gar férlorad.

Syftet med uppfinningen ar att astadkomma en 16sning som gor det
mojligt att under vissa omstandigheter forhindra en manuell

franslagning av fordonets tdndning.

Enligt uppfinningen utnyttjas en elektronisk styrenhet som ar anordnad

att under forutbestdmda villkor aktivera en kvarhallningsfunktion,
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varvid styrenheten vid aktiverad kvarhallningsfunktion 4r anordnad att
halla kvar styrorganet i tillslaget l14ge och ddrmed hindra styrorganet att
under verkan av manéverorganet mandévreras fran tillslaget till
franslaget ldge. Genom att lata en elektronisk styrenhet ombesérja den
onskade kvarhallningen av styrorganet i tillslaget ldge erhalls mycket
goda mojligheter att anpassa den aktuella kvarhallningsfunktionen efter
de specifika sdkerhetsbehoven hos det aktuella motorfordonet. Den
uppfinningsenliga 16sningen kan dessutom implementeras pa enkelt sitt

genom forhallandevis enkla modifieringar av befintliga fordonssystem.
Yrkande

Scania har 1 Patentbesvarsratten vidhallit sin patentansékan med

oférandrade patentkrav.

Uppfinningen definieras 1 de sjalvstandiga patentkraven 1, 9, 17, 25 och
26 pa foljande satt.

1. System for styrning av tindningen hos ett motorfordon, vilket system innefattar:

- ett styrorgan (2) i form av ett reld som 4r manovrerbart mellan ett franslaget ldage, 1
vilket styrorganet (2) 4r anordnat att halla fordonets tAndning franslagen, och ett
tillslaget lage, 1 vilket styrorganet (2) ar anordnat att halla fordonets tdndning
tillslagen, och

- ett manuellt manévrerbart manéverorgan (3), medelst vilket styrorganet (2) ar
mandévrerbart mellan franslaget och tillslaget ldge, varvid manéverorganet (3) ar
manévrerbart till ett PA-lige for tillslagning av tdndningen och till ett AV-lige for
franslagning av tdndningen,

kdnnetecknat darav att systemet innefattar en elektronisk styrenhet (4) som éar
anordnad att under férutbestdmda villkor aktivera en kvarhallningsfunktion, varvid
styrenheten (4) vid aktiverad kvarhallningsfunktion 4r anordnad att halla kvar
styrorganet (2) 1 tillslaget ldge genom att mata elektrisk strom till detta och darmed
hindra styrorganet (2) att under verkan av mandverorganet (3) manévreras fran

tillslaget till franslaget ldge.

9. Forfarande for styrning av tandningen hos ett motorfordon som ar forsett med:
- ett styrorgan (2) i form av ett reld som 4r manovrerbart mellan ett franslaget lage, 1

vilket styrorganet (2) dr anordnat att halla fordonets tdndning franslagen, och ett
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tillslaget lage, 1 vilket styrorganet (2) ar anordnat att halla fordonets tandning
tillslagen, och

- ett manuellt manévrerbart manéverorgan (3), medelst vilket styrorganet (2) ar
mano6vrerbart mellan franslaget och tillslaget lage, varvid manéverorganet (3) ar
manévrerbart till ett PA-lige for tillslagning av tdndningen och till ett AV-lige for
franslagning av tdndningen, kdnnetecknat diarav, att en kvarhallningsfunktion under
forutbestamda villkor aktiveras hos en till styrorganet (2) ansluten elektronisk
styrenhet (4) for att halla kvar styrorganet (2) 1 tillslaget ldge och ddrmed hindra
styrorganet (2) att under verkan av manéverorganet (3) mandévreras fran tillslaget till
franslaget lage, varvid styrenheten (4) vid aktiverad kvarhallningsfunktion haller kvar

styrorganet (2) 1 tillslaget ldge genom att mata elektrisk strom till detta.

17. Datorprogram direkt inladdningsbart till internminnet hos en dator, kdnnetecknat
darav, att datorprogrammet innefattar datorprogramkod for att bringa datorn under
forutbestamda villkor aktivera en kvarhallningsfunktion som bringar ett styrorgan i
form av ett reld hos ett motorfordon, vilket styrorgan 4r manévrerbart mellan ett
franslaget lage, 1 vilket styrorganet d4r anordnat att halla fordonets tandning franslagen,
och ett tillslaget l4age, 1 vilket styrorganet dr anordnat att héalla fordonets tdndning
tillslagen, att hallas kvar 1 tillslaget l4ge genom att bringa elektrisk strom att matas till
detta och ddrmed hindrar styrorganet att under verkan av ett manuellt manévrerbart

manéverorgan manévreras fran tillslaget till franslaget lage.

25. Datorprogramprodukt innefattande ett av en elektronisk styrenhet (4) lasbart
datalagringsmedium, varvid ett datorprogram enligt ndgot av kraven 17-24 ar lagrat pa

ndmnda datalagringsmedium.

26. En elektronisk styrenhet (4) innefattande ett exekveringsmedel (11), ett till
exekveringsmedlet anslutet minne (13) och ett till exekveringsmedlet anslutet
datalagringsmedium (14), varvid ett datorprogram enligt nagot av kraven 17-24 ar

lagrat pa ndmnda datalagringsmedium (14).
Grunder

Till grund for sin talan har Scania anfért att uppfiningen ar ny och har

uppfinningshdéjd.
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Utveckling av talan

Scania har 1 Patentbesvarsriatten 1 huvudsak anfort féljande.

I de sjalvstandiga patentkraven preciseras att ett styrorgan 2 i form av
ett relda &r manovrerbart medelst ett manuellt manévrerbart manéveror-
gan 3 mellan ett franslaget lage, 1 vilket styrorganet ar anordnat att halla
tandningen hos ett motorfordon franslagen, och ett tillslaget lage, 1 vilket
styrorganet dr anordnat att halla fordonets tdndning tillslagen. I de
sjalvstandiga patentkraven preciseras vidare att en elektronisk styrenhet
4 ar anordnad att under forutbestdmda villkor aktivera en kvarhallnings-
funktion, varvid styrenheten 4 vid aktiverad kvarhallningsfunktion ar
anordnad att halla kvar styrorganet 2 i tillslaget ldge genom att mata
elektrisk strom till detta och ddrmed hindra styrorganet att under verkan
av manoverorganet 3 mandvreras fran tillslaget till franslaget lage. Vid
aktiverad kvarhallningsfunktion matar saledes styrenheten 4 elektrisk
strom till reldet 2 sa att detta reld genom denna strommatning halls kvar
1 tillslaget l4ge och hindras att mandvreras medelst mandéverorganet fran
tillslaget till franslaget ldge. Harigenom blir det pa ett enkelt och fordel-
aktigt satt mojligt att forhindra fordonets férare att medelst mandveror-
ganet verkstilla en franslagning av tdndningen 1 situationer nir en sa-

dan franslagning, exempelvis av sdkerhetsskél, ej dr lamplig.

I det anforda dokumentet D1 anges att deaktiveringen av motorn hos ett
fordon vid franslagning av en tdndningsnyckel kan undertryckas sa att
motorn fortsitter att vara igang efter franslagningen av tdndningsnyck-
eln. Det beskrivs dock €j 1 D1 hur en saddan undertryckning skulle kunna
astadkommas. Den utforingsform som i ndrmare detalj beskrivs 1 D1 in-
nefattar en blockeringsmekanism 40 som &ar aktiverbar med hjalp av en
styranordning 16 via en styrledning 39 for att 1 aktiverat tillstand for-
hindra en manévrering av fordonets tdndningslas 35 eller forhindra
tandningsnyckeln 34 att avlagsnas fran tdndningslaset. I detta fall ar
styrenheten 16 saledes anordnad att styra en mekanisk blockeringsmek-
anism 40 och ej ett styrorgan i form av ett reld som 4r mandvrerbart mel-
lan ett franslaget lage, 1 vilket reldet ar anordnat att halla fordonets
tandning franslagen, och ett tillslaget lage, 1 vilket reldet dr anordnat att

halla fordonets tdndning tillslagen. I D1 omnamns kortfattat ett omkopp-
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lingsreld 60. Detta omkopplingsrelé ar inte pa minsta satt kopplat till
styrningen av fordonets tdndning utan ingar i1 en ventil 54 som styr luft-
flédet hos en 1 fordonets bromssystem ingaende anordning 11 ("brake
booster”). Det framgar for 6vrigt ej av D1 huruvida detta omkopplingsrela
60 ar anordnat att styras av styrenheten 16 eller ej eller pa vilket sétt en
sadan eventuell styrning skulle kunna vara implementerad. Omkopp-
lingsrelédet 60 kan darfér rimligtvis ej anses ha nagon som helst relevans

med avseende pa patenterbarheten hos den patentsokta uppfinningen.

D1 ger inte en fackman nagon som helst antydan om vare sig 6nskemalet
eller mojligheten att kunna astadkomma den i D1 omnédmna undertryck-
ningen av motorns franslagning genom att lata en elektronisk styrenhet
mata elektrisk strom till ett styrorgan i form av ett reld for att darigenom
halla kvar detta rela 1 ett tillslaget ldge 1 vilket reldet ar anordnat att
halla fordonets tdndning tillslagen. D1 kan darfor rimligtvis inte anses ge
en fackman nagot incitament 1 riktning mot uppfinningen enligt de sjalv-
standiga patentkraven.

Hos ett tdndningssystem for ett motorfordon ar det visserligen ként att
anvanda ett reld som direkt styrs av en tdndningsnyckel, men vi vill dock
betona att det inte ar tidigare ként att hos ett tandningssystem for ett
motorfordon anvinda en elektronisk styrenhet for styrning av ett 1 tdnd-
ningssystemet ingdende reld. Mot bakgrund av detta kan det rimligtvis e]
anses narliggande for en fackman att realisera den 1 D1 foreslagna funk-
tionen att undertrycka deaktiveringen av ett fordons motor vid franslag-
ning av en tdndningsnyckel med hjéalp av ett av en elektronisk styrenhet

styrt reld pa det satt som definieras i de sjalvstandiga patentkraven.

I avslagsbeslutet hanvisas till allméant kiant teknik beskriven 1 Bosch,
Automotive Handbook, kapitlet "Circuit Diagrams". Det framgar dock ej
pa vilket siatt den dari beskrivna allmant kidnda tekniken skulle vara re-
levant med avseende pa patenterbarheten hos den patentsékta uppfin-
ningen. For 6vrigt har PRV ej bifogat nagon kopia av relevanta sidor i den
anforda handboken och vi har darfor ej haft mojlighet att ndrmare analy-

sera denna allmant kanda teknik.
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Det betonas att en atgiard endast ar att anse som narliggande 1 paten-
trattslig mening om en genomsnittsfackman fran den tidigare kdnda tek-
nikens standpunkt kan hdmta nagra hanvisningar som utan tvivel kan
foranleda denne att verkligen utfora ifragavarande atgard. I foreliggande
fall &r det, sdsom ovan ndmnts, dock sa att den anférda teknikens stand-
punkt ej innehaller ndgra som helst antydningar som skulle kunna peka i
riktning mot en implementering av en kvarhallningsfunktion pa det satt
som definieras i de sjalvstandiga patentkraven. Foéljaktligen later sig
uppfinningen sadan den definieras i de sjalvstdndiga patentkraven inte
pa nérliggande satt harledas fran den anforda teknikens standpunkt. Det
ar darfor otvetydigt sa att uppfinningen enligt foreliggande patentkrav

grundar sig pa en for ett patentmeddelande tillracklig uppfinningshojd.
DOMSKAL

Sasom Scania uppgett dr fordon dar systemet for styrning av tindningen
innefattar ett reld som mandévreras via ett tdndningslas allmint kénda.
Denna teknik motsvarar vad som anges 1 patentkravets 1 ingress.
Uppfinningen sasom den definieras 1 patentkravet 1 skiljer sig fran
denna allmént kdnda teknik genom att den innefattar en styrenhet som
under forutbestamda villkor kvarhaller reléet 1 tillslaget lage, dvs. med
tdndningen paslagen, 4ven om det manuella manéverorganet,

tandningslaset, mandvreras fran ett pa- till ett av-lage.

Enligt beskrivningen dr som nidmnts ovan syftet med uppfinningen att
under vissa omsténdigheter, t.ex. att parkeringsbromsen inte ar ansatt,
forhindra en manuell franslagning av tdndningen. Fackmannen far
saledes anses sta infor problemet att finna ett system for styrning av
tandningen déar, under vissa villkor, franslag av tandningen férhindras.

Det 1 malet anférda dokumentet D1 beskriver ett forfarande och en
anordning for ett fordon som férhindrar att tandningen slas ifran om
parkeringsbromsen inte ar aktiverad. Enligt denna teknik aktiverar en
styrenhet, under vissa omsténdigheter, en mekanisk férregling i
fordonets tandningslas, som forhindrar att motorn stings av genom att

hindra att nyckeln vrids fran ett korlage till ett ldge dar tAndningen ar
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franslagen, se spalt 6 rad 12 — 21. Syftet med den kdnda tekniken &r att

undvika att fordonet parkeras med oaktiverad parkeringsbroms.

I syfte att uppna den 6nskade funktionen vid ett system dar tdndningen
styrs via ett reld inser fackmannen att tekniken enligt D1 kan tillampas
och darvid lata en styrenhet enligt D1 forregla tdndningslaset som styr
reldet. Fackmannen inser aven omedelbart, genom sitt allminna
kunnade, att reldet som styr tdndningen alternativt kan strommatas av
styrenheten, varvid strommatningen fran tdndningslaset 6verbryggas,
vilket medfor att ett system enligt vad som anges 1 patentkravet 1
erhalls. Uppfinningen sasom den definieras i patentkravet 1 saknar

saledes erforderlig uppfinningshojd.

Motsvarande bedomning géller Aven 6vriga sjalvstandiga patentkrav 9,
17, 25 och 26.

Overklagandet ska pa grund av det anférda avslas.

ANVISNING FOR OVERKLAGANDE, se bilaga 2 (Formular A)

I avgorandet har deltagit patentrattsraden Per Carlson, ordforande,
Héakan Sandh, referent, och Stefan Svahn. Enhélligt.



