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REDOGORELSE FOR SAKEN

Texo Application AB (Texo) ansokte den 27 april 2006 om patent pa
”Arrangemang med balksystem och 1 detta kérbara vagnar fér godsupp-
barning”. PRV avslog genom det 6verklagade beslutet ansékan den 7
november 2008. PRV fann i sitt beslut att uppfinningen som den definie-
rades 1 patentkraven saknade uppfinningshdjd i1 forhallande till kdnd
teknik enligt dokumenten WO 2005077789 A1 (D1) och JP 8157016 A
(D2).

Uppfinningen
Av ansokans beskrivning framgar bl.a. féljande om uppfinningen.

Uppfinningen avser ett arrangemang for att inféra, lagra och hamta
produktuppbérande lastpallar i1 forsta utrymmen som stracker sig i eller
parallellt med en forsta riktning i ett balksystem. Arrangemanget inne-
fattar 1 balksystemet anordnade och foretradesvis tradlost styrbara forsta
vagnar som ar kérbara 1 de forsta utrymmena mellan forsta hamt- och
avlamningspositioner och lagringspositioner for de produktuppbarande
pallarna.

Dylika balksystem eller inredningar med tillhrande vagnpark &r forut
kéanda och det kan darvid hénvisas till det av TEXO APPLICATION
AB/SE, pa marknaden tillhandahallna systemet "Satellit" som innefattar
genomgaende passager, vilka 1 praktiken bendmnes "ro6r" och som
striacker sig i eller parallellt med den forsta riktningen. Passagerna/réren
utmynnar vid motstaende sidor eller &ndar pa balksystemet och
mynningarna tjdnar som i- och urlastningspositioner for aktuellt gods
som skall lagras i systemet eller inredningsarrangemanget. I- och urlast-
ningar kan ske t.ex. med truckar som framkéres till mynningarna. Syste-
mets godsuppbarande vagnar dr in- och urtagningsbara i respektive ur
systemet. Pa vagnarna kan appliceras lastpallar med eller utanpa dessa
applicerat gods. Vagnarna ar féorsedda med hjul och respektive vagn ar 1
respektive utrymme korbar pa ett parallellt balkpar. Alternativt eller
kompletterande till hjul kan utnyttjas medar, pneumatiskt arrangemang,
etc. Respektive vagn ar forsedd med en eller flera lyftenheter eller lyft-
plattor, pa vilka lastpallarna ar applicerbara. For lastpallarna ar anord-
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nade ovanfor vagnarnas balkpar anordnade balkpar med ytor pa och fran
vilka lastpallarna ar stallbara respektive lyftbara. Vagnarnas lyften-
heter/lyftplattor kan arbeta i utrymmet mellan de 6vre balkparen sa att
lastpallarna kan sattas ned och lyftas upp ifran ndmnda ytor. Last-
pallarna kan saledes transporteras med vagnarna till och fran olika
positioner for godsets lagring.

Lastpallarna kan vid passagemynningarna lyftas ned eller in ensamma
eller tillsammans med vagnen eller vagnarna. Vagnarna ar forsedda med
arrangemang for styrning av lyftfunktion och fér kérning mellan de olika
positionerna i godset. Styrningarna ar i en féredragen utféringsform trad-
I6sa och anviandarna kan férses med styrapparater. Alternativt eller
kompletterande kan styrningarna eventuellt utféras medelst dator som
ar programmerbar for att Astadkomma de tradlésa styrsignalerna. Even-
tuellt kan tradférbindelser foreligga for styrningar tillsammans med olika
brytfunktioner vid de olika positionerna.

Vid hithérande system och arrangemang foreligger det behov av att
uppna effektiva styrningsfunktioner sa att omstuvning vid dven starkt
varierande godsslag kan ske effektivt. Enligt uppfinningen l6ses bl.a.
detta problem tillsammans med att en totalt battre stuvningsfunktion
kan erhallas. I ett utféringsexempel utnyttjas systemet och arrange-
manget i eller vid kylutrymmen och det ar darvid ett utpriglat 6nskemal
att truckarna inte behover koras in och ut ur kylsystemet med samma
frekvens som tidigare vid systemets eller arrangemangets anvédndning.
Uppfinningen avser att 16sa dven detta problem. Det foreligger dven
onskemal om att fa férbattrade kérningsegenskaper for vagnarna 1
systemet. Uppfinningen 16ser 4ven detta problem. Det som huvud-
sakligen kan anses vara kédnnetecknande for ett arrangemang enligt
uppfinningen ar att balksystemet innefattar &ven andra utrymmen som
striacker sig i eller parallellt med en andra riktning, foretradesvis tvéars-
riktningen, som ar skild fran den forsta riktningen. De andra utrymmena
ar forsedda med andra hdmt- och avlamningspositioner. Namnda forsta
vagnar och/eller andra vagnar som ar tilldelade enbart den skilda rikt-
ningen ir koérbara mellan lagringspositionerna och de andra hdmt- och

avlamningspositionerna i de andra utrymmena.
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De forsta och andra utrymmena korsar foretradesvis varandra och ut-
mynnar 1 olika motstéllda sidor av balksystemet. De forsta vagnarna kan
uppvisa dubbel hjuluppséattning dar den férsta hjuluppsattningen ar
aktiverad vid vagnarnas korning i den forsta riktningen och den andra
hjuluppséattningen ar aktiverad vid kérning i den andra riktningen. De
forsta vagnarnas hjul kan vara vridbart instédllbara for kérning i res-
pektive riktning av de forsta och andra riktningarna. De forsta och andra
utrymmena kan uppvisa gemensamma lagringspositioner for aktuella
lastpallar och tillhérande gods. Vid de andra utrymmenas mynningar vid
en av de andra utrymmenas motstéllda sidor i balksystemet kan vara
placerad en hissanordning for in- och utmatning av produktuppbarande
lastpallar 1 de andra utrymmenas olika vaningsplan. Vid balksystemets
applicering i anslutning till kylutrymme &r utrymmesmynningarna for
hissanordningen foretriadesvis beldgna vid kylutrymmets ingang. Ett
forsta eller ett andra utrymme 1 ett eller flera vaningsplan kan huvud-

sakligen utnyttjas som enbart stuvningspassage eller stuvningsror.

Genom det 1 ovanstaende foreslagna erhalles ett effektivt arbetande
system med stor och forhallandevis enkel omstuvbarhet for godset som
skall forvaras och hamtas 1 respektive ur systemet. Vagnarna kan koras
effektivt och 1 och for sig utnyttjade last- och urtagningsfunktioner kan
utnyttjas. Overordnade styrfunktioner med aterarrangemang kan ut-
nyttjas vid stuvningsfunktion. Hissarrangemanget kan appliceras vid ett
kylutrymmes urtagning fér in- och urtagning av gods i olika vaningsplan,
vilket medfor att antalet in- och utgdende passager till respektive fran

kylutrustningen vasentligen kan reduceras.
Yrkande

Texo har 1 Patentbesvarsratten vidhallit sin ansokan med oférandrade
patentkrav.

Uppfinningen definieras i patentkravet 1 enligt féljande.

Arrangemang for att inféra, lagra och hamta produktuppbirande lastpallar
(13) 1 forsta utrymmen eller passager (6) som striacker sig i eller parallellt
med en forsta riktning i ett med flera vaningsplan (2, 3, 4) forsett balksystem
(1) och for att tillmotesga dven kompakt lagring av gods av varierande slag
samt innefattande tradlost styrbara vagnar (9) som ar korbara i de forsta
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utrymmena eller passagerna mellan férsta hamt- och avlamningspositioner
och lagringspositioner for de produktuppbarande pallarna, varvid balk-
systemet innefattar 4ven andra utrymmen eller passager som striacker sigi
eller parallellt med en andra riktning som &r skild fran den férsta riktningen
och ar forsedda med andra positioner, nimnda vagnar (9) dr kérbara mellan
lagringspositionerna och de andra positionerna i de andra utrymmena eller
passagerna, de forsta och andra utrymmena eller passagerna korsar
varandra, de forsta vagnarna uppvisar dubbel hjuluppséattning (60, 61) dar
den forsta hjuluppséattningen ar aktiverad vid vagnarnas kérning i den forsta
riktningen och den andra hjuluppsittningen ar aktiverad vid kérning i den
andra riktningen, vid de andra utrymmenas eller passagernas mynningar vid
en av de andra utrymmenas eller passagernas motstéllda sidor i balksyste-
met dr placerad en hissanordning (33) fér in- och utmatning av produktupp-
barande lastpallar i de andra utrymmenas eller passagernas olika vanings-
plan, i1 respektive utrymme vagnarna ar korbara pa ett balkpar, lastpallarna
med eller utan gods ar nedstéllbara och upplyftningsbara pa parallellt anord-
nade ytor beldgna ovanfér namnda balkpar, samt respektive vagn i beroende
av styrningar intar ett samverkningsldge med aktuell lastpall och ett fran
lastpallen frilagt ldge, med vilket vagnen &r in- och utkérbar inunder respek-
tive bort ifran lastpallen, kdnnetecknat darav,

att 1 respektive vaningsplan (2, 3, 4) bade de forsta och andra utrymmena
eller passagerna ar raka och stricker sig dnda ut till balksystemets sidor,
varvid den ena riktningens utrymmen eller passager saledes striacker sig ute
vid och parallellt med ifragavarande balksystemyttersidor, att de forsta och
andra utrymmena eller passagerna uppvisar gemensamma positioner vid
balksystemyttersidorna, att 16stagningsbara fixeringsorgan (70) ar appli-
cerbara vid balksystemyttersidorna for att stadga godset pa pall eller
pallarna, att den andra riktningens utrymmen eller passager i vaningsplanen
bildar stuvningsutrymmen respektive stuvningspassager med stuvnings-
positioner (20) for aktuellt gods (21), dar en stuvningspassage eller ett stuv-
ningsutrymme i respektive vaningsplan stricker sig genom vaningsplanets
mittre delar, mot och ifran samverkande vagnar (49, 50, 51, 52) ar kérbara
for pall- och godsfoérflyttning, och att vagnarna innefattar driv- och styrorgan
(38, 39, 40) samt antenner (41, 53) for mottagning och sidndning av dubbel-
riktade signaler (45, 57, 58) till och ifrdn en med antenn (55) forsedd dator-
utrustning (42, 54).

Grunder

Texo har till grund for sin talan vidhallit att uppfinningen 4r ny och har

uppfinningshdojd.

Utveckling av talan

Texo har 1 Patentbesvarsratten anfort 1 huvudsak foljande.
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PRV stoder sig i alltfor stor utstrackning pa néra till hands resonemang
for genomsittsfackmannen. Denne kan inte na fram till uppfinningen
med utgangspunkt fran det kénda.

I PRV har Texo aberopat bl.a. féljande, vilket har hanvisats till 1 PBR.

Enligt uppfinningen ska forsta och andra passager korsa varandra, se
sidan 5, rad 8. Ett annat mycket for uppfinningen vasentligt séardrag ar
att en stuvningspassage 31 1 varje vaningsplan skall stricka sig genom
vaningsplanets centrala delar. Av figurerna 1 och 3 framgar att stuv-
ningspassagen 31 med stuvningspositionen 20 for lasten 21 gar genom
vaningsplanets 24 centrum. Uppbyggnaden pa vagnens driv- och styr-
organ samt dessas samverkan med den 6verordnade datorutrustningen
54 ar preciserad. Vagnarnas samverkan har dven angetts i1 forhallande
till respektive centralt placerade stuvningspassage. Se figurerna 4 och 5
med tillhérande text 1 beskrivningen.

Genom uppfinningen utnyttjas saledes radiosignaler mellan satellit eller
vagn och centraldator. Medelst radioférbindelsen och utrustningen ges
order och identifieras gods. Identifieringen gors i praktiken med RFID.
Varje satellit eller vagn har en sdndare och mottagare och pa varje pall
finns en RFID-klisterlapp (Tag). Nar en order utgar vet centraldatorn
vilken passage pallen finns 1. Darefter gar satelliten in och kontrollerar
forsta pallen om denna pall inte dr den ratta flyttas denna pall till en
ledig passage/position och néasta pall kontrolleras. Proceduren gors om till
ratt pall hittas och kan kéras ut fran systemet. Om det skulle ske att
centraldatorn skulle tappa information om lagret kan vagnarna gora en
automatisk inventering sa att centraldatorn far 100 % sédker uppdatering.

Vagnarna jobbar i team, sa att om en pall ar langt borta 1 systemet kan
flera vagnar hjilpas at att ta ut pallen. Da detta sker rdknas 1 praktiken
en mittpunkt pa varje vagnpar sa att de far lika langt att kéra. Enligt
uppfinningen utnyttjas stodorgan 70 for godset vid systemets ytterkanter.

Ovanstaende sardrag gor att uppfinningen skiljer sig vasentligt fran D1
och inte dr nara till hands for genomsnittsfackmannen. Det anférda
systemet utnyttjar ett flertal access- eller servicegangar 24 och 26, se sid.
1, rad 18. Dessutom foreligger tva buffertgangar fér temporar lagring och
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ar dessutom placerade utanfor en access- eller servicegang, dvs. langt ute
1 systemet, se figur 1a, vilket medfor langa avstand fér vagnarna och lang
tid att na. Inte ens en genomgaende accesskanal finns i1 vaningens eller

systemets mittre delar.

Det anférda systemet kraver 1 varje vaning tva anslutningsgangar 26 som
ar parallella med gangarna 25, se sidan 8, raderna 16-20. Anslutningarna
tillater inte nagra i stuvningspositioner uppstéillda lastenheter.

Dessutom kravs, se sidan 8, raderna 21-26, att en accessgang 24 och en
anslutningsgang 26 har tva par av skenor for att medge parallell kérning
av vagnar, se aven sidan 10, raderna 31-32.

Vagnarna laddas med energi via friktionsskenor (jfr tag, sparvagnar, etc.)
i gdngarna 24, 26 (se sidan 9, raderna 7-20). Aven signalerna till vagnar-
na sands via friktionsskenorna.

Atminstone en géng skall var tom, se sidan 10, raderna 6-7.

Antalet vagar for att na en given destination &r mycket stort, se sidan 10,
raderna 8-9 och 20-21. Behov finns pa speciella "laddnings"-gangar for att
ladda vagnarna sa att dessa kan koras 1 gangar utan laddningsfunktion,
se bl.a. kraven 6-9.

Kommunikation mellan respektive vagn eller enheter ar ej visad, se sidan
8, raderna 28-33 ddr man endast angett "foretradesvis tradlosa signaler".
Vagnarna far 1 stor utstrackning sicksacka sig igenom systemet, se sidan
5, rad 4.

I deras fall utnyttjas i centrum tva accessgangar i en anslutningsgang 26.
Inget gods far stallas upp 1 anslutningsgangen 26 (sidan 8, rad 18).

Sasom det framgar av ovanstaende foreligger i de tva jamforda systemen
olika typer av passager (gangar, kanaler, etc.) som har olika striackningar,
uppgifter och funktioner.

Det gar inte att fritt 6verfora passager fran det ena systemet till det
andra 1 syfte att satta likhetstecken mellan systemen. Dessa &r helt olika
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eftersom det anforda systemet mer utgor ett synnerligen omfattande
"trafik"-system 1 stéllet for att som 1 uppfinningen utgora ett kompakt
tidsbesparande lagringssystem for att lagra gods av varierat slag. En del
av uppfinningens sdrdrag saknas helt 1 det anférda systemet medan en
del antyds endast 6versiktligt. Dessutom &r en del av uppgifterna i det
anforda systemet helt motstridiga det som kréavs vid arrangemanget
enligt uppfinningen. Detta gor det helt omgjligt fo6r genomsnittsfack-
mannen att komma fram till uppfinningen med stéd av det anférda

systemet.

DOMSKAL

Patentbesvarsratten delar PRV:s uppfattning, sa som den framgar av
avslagsbeslutet, att vad som anges 1 patentkravets 1 ingress ar forut kant
genom dokumentet D1 sa nir som pa placeringen av hissanordningen vid
de andra utrymmenas mynningar. En sadan placering maste dock anses
vara ett for fackmannen uppenbart alternativ. Vad som déarefter anges 1
kénnetecknande delen kan delas upp i féljande delbestamningar.

1) attirespektive vadningsplan (2, 3, 4) bade de forsta och andra utrymmena
eller passagerna ar raka och striacker sig dnda ut till balksystemets sidor,

2) varvid den ena riktningens utrymmen eller passager saledes striacker sig
ute vid och parallellt med ifragavarande balksystemyttersidor,

3) att de forsta och andra utrymmena eller passagerna uppvisar gemen-
samma positioner vid balksystemyttersidorna,

4) att lostagningsbara fixeringsorgan (70) dr applicerbara vid balksystem-
yttersidorna for att stadga godset pa pall eller pallarna,

5) att den andra riktningens utrymmen eller passager i vaningsplanen
bildar stuvningsutrymmen respektive stuvningspassager med stuvnings-
positioner (20) for aktuellt gods (21)

6) dir en stuvningspassage eller ett stuvningsutrymme i respektive vinings-
plan stracker sig genom vaningsplanets mittre delar,

7) mot och ifrdn samverkande vagnar (49, 50, 51, 52) ar kérbara for pall- och
godsforflyttning, och att vagnarna innefattar driv- och styrorgan (38, 39,
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40) samt antenner (41, 53) fé6r mottagning och séndning av dubbelriktade
signaler (45, 57, 58) till och ifran en med antenn (55) forsedd datorutrust-
ning (42, 54).

Bestdmningarna 1, 2, 3, 5 och 6 avser de forsta och andra utrymmena
medan bestdmningarna 4 och 7 avser fixeringsorgan for stadgning av

godset respektive utformning av vagnarna.

Betraffande tekniken som beskrivs 1 D1 1 anslutning till figur 1a bor
noteras att &ven om de mittre accessgangarna (24) enligt figuren inte ar
genomgaende ar det for fackmannen som tar del av beskrivningen uppen-
bart att den kénda tekniken innefattar utférande med mittre access-
gangar fran sida till sida. Likasa maste beaktas att figuren visar ytter-
ligare en typ av gangar, anslutningsgangar 26, men att dessa inte ar en
nodvandig del av den kdnda tekniken, se sid. 8, 4:e stycket. Genom D1 far
saledes anses vara kint ett varulager som bestar av ett flertal gangar
(25) for lagring av gods och vinkelratt mot dessa ett flertal accessgangar
(24) varvid bada typerna av gangar stracker sig ut till varulagrets ytter-
sidor och dar har gemensamma positioner samt att gangar for godslag-
ring striacker sig ut och parallellt med ifragavarande yttersidor av varu-
lagret. Varulagret enligt D1 innefattar d&ven vagnar for automatisk gods-
forflyttning styrda fran en central enhet via dubbelriktad tradlés kommu-

nikation.

Harav foljer att uppfinningen som den definieras i1 patentkravet 1 vad
avser de forsta och andra utrymmena skiljer sig fran tekniken enligt D1
genom att dven de andra utrymmena (accessgangarna) har stuvnings-
positioner (lagringspositioner). Enligt D1 anvéinds inte accessgangarna
(24) for lagring av gods, vilket 1 och for sig kan jamforas med att dven i
den aktuella uppfiningen foreslas att en passage inte ska anviandas som
lagringsutrymme for att erhalla utékad stuvningsfunktion, se sid. 3, rad
3-6 och sid 7, rad 8-10. Fackmannen som stélls infér problemet att 1 det
kéanda varulagret 6ka antalet lagringspositioner far anses 6verviga att
aven utnyttja accessgangarna som lagringsutrymme trots att det uppen-

barligen medfér nedsatt stuvningsfunktion.

Vad darefter betraffar bestamningen 4 avseende fixeringsorgan for stadg-
ning av godset skiljer sig uppfinningen fran tekniken enligt D1 genom att
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lostagbara fixeringsorgan ar applicerbara vid balksystemyttersidorna.
Fackmannen som stélls infor problemet att stadga gods 1 ett varulager
skulle utan vidare foresla nagon form av anordning for detta, &ven en
Iostagbar sadan. Da fixeringsorganen inte dr ndrmare angivna varken 1
beskrivningen eller 1 patentkravet skiljer sig vad som 1 detta avseende

anges 1 patentkravet 1 inte fran vad som ar narliggande for fackmannen.

Betraffande bestdmningen 7 avseende utformningen av vagnarna skiljer
sig vad som dér anges inte fran vad som ar ként genom D1, se sid. 4, 2
stycket och sid. 8, rad 28 — 33.

Uppfinningen som den definieras i patentkravet 1 skiljer sig saledes i
vissa avseende fran tekniken enligt D1 vilka skillnader betraktade var
for sig enligt ovan ar narliggande for fackmannen. Da det 1 malet inte
framkommit nagot som visar att skillnaderna sammantagna skulle ge
nagon ovantad teknisk effekt gar uppfinningen dven betraktad i sin hel-
het inte heller utéver vad som 1 sammanhanget kan férvantas av fack-
mannen. Uppfinningen enligt patentkravet 1 skiljer sig saledes inte
véasentligen fran den kénda tekniken enligt D1.

Vid denna bedémning skall 6verklagandet avslas.

ANVISNING FOR OVERKLAGANDE, se bilaga 2 (Formular A)

I avgorandet har deltagit patentrattsraden Stefan Svahn, ordférande,
Héakan Sandh, referent, och Jeanette Backvall. Enhalligt.



