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REDOGORELSE FOR SAKEN OCH FRAMSTALLDA YRKANDEN

SK och JK beviljades den 16 januari 2007 patent pa "Hjulupphédngning”.
Patentet 6verlats 1 mars 2007 pa Trionic Sverige AB (Trionic). Sedan JR
invant mot patentet upphiavde PRV, genom det 6verklagade beslutet,
patentet den 19 november 2008. PRV bedémde att uppfinningen enligt de
till PRV den 5 mars 2008 inlamnade patentkraven 1-7 saknade upp-
finningshojd 1 forhallande till vad som 6ppet utnyttjats pa massan Elmia
Subcontractor 1 november 2005 (Elmiaméssan) 1 kombination med fack-

mannens allmanna kunnande.

Trionic har 1 PRV, i yttrande 6ver invindningen, medgivit att "de av
misstag pa massan ELMIA Subcontractor den 9 november 2005 visade en
modell av en rollator med hjulupphidngningskonstruktion enligt det an-
givna i kravet 1 hos ndimnda patent”.

Till Patentbesvarsratten har 1 samband med 6verklagandet ingivits nya
patentkrav 1-6 och dndrad beskrivning.

Kand teknik

I det foljande héanvisas till f6ljande kénd teknik:

En hjulupphingning pa en rollator visad pa Elmiaméssan (Elmiarolla-
torn).
WO 03/018335 A1 (D1)

Uppfinningen

Av beskrivningen framgar bl.a. féljande om uppfinningen och dess bak-

grund.

Uppfinningen avser en hjulupphidngning fé6r montering vid en stomme hos
ett fordon, vilket 1 sin framdrivningsriktning ar inrattat att kunna klattra
uppfor hinder. Hjulupphéngningen kan anvéindas vid en rollator, golf-
vagn, barnvagn, kundvagn, transportvagn, ralsfordon, linbana etc. Den
innefattar ett lankelement arrangerat roterbart omkring en rotations-

punkt, pa vilken rotationspunkt via stommen kan anbringas en kraft for
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framdrivning. Lankelementet innefattar en férsta och en andra hjulaxel
varvid den andra hjulaxeln tjanstgor sasom momentaxel omkring vilken
lankelementet tenderar att rotera da den forsta hjulaxeln anbringas en
kraft 1 riktning motsatt fardriktningen. Genom att rotationspunkten ar
beldgen pa ett avstand fran en tankt rat linje skdrande den férsta och
andra hjulaxeln och i ett plan tvars momentaxelns utstriackning verkar

lankelementet sdsom en havarm.

Vid kdnda hjulupphéngningar kan hjul vara lagrade vid ett lankelement
och sjalva lankelementet vara lagrat omkring en rotationspunkt vid for-
donets stomme. En sadan hjulupphéngning beskrivs 1 SE 0102878-6 vari
hjulupphangningen ar konstruerad att kunna uppta vertikala rorelser
som pafors hjulen da dessa framfors 6ver ojamnheter sa att en utjamnan-

de gang astadkommes fordonet.

I skriften WO 02/062285 beskrivs en hjulupphidngning innefattande ett
lankelement som kan paforas en kraft for att forbattra klattringsegen-
skaperna hos ett fordon. Lankelementet innefattar ett lyftande hjul som
lyfter fordonets framparti med en pa en havarmskonstruktion paford
kraft. Lankelementet ar en kompletterande konstruktion och ar separe-
rad fran fordonets huvudhjul. Konstruktionen innebar att en anvandare

maste utfora ett ytterligare handgrepp for att fa fordonet att klattra.

US 4 056 158 A visar en hjulupphidngning fé6r montering vid ett fordon
anpassat for klattring. En andra hjulaxel tjanstgér som momentaxel
omkring vilken hjulupphidngningens ldnkelement tenderar att rotera da
en framforliggande hjulaxel anbringas en kraft i riktning motsatt fard-

riktningen.

Foreliggande uppfinning séker finna en 16sning som innebar att klatt-
ringsegenskaperna over ett hinder, sdsom exempelvis en trottoarkant,
forbattras samtidigt som enklast méjliga handhavande av fordonet med-
ges. Samtidigt soker foreliggande uppfinning astadkomma en enkel upp-
byggnad som effektivt tillhandahaller en inneboende fjadringsfunktion
utan kompletterande fjadringselement.

Detta &ndamal astadkommes genom att konstruera en hjulupphéngning i
enlighet med vad som anges i1 patentkrav 1.
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Med foreliggande uppfinning kan den erforderliga framdrivningskraften
utnyttjas till att &ven lyfta den forsta hjulaxelns hjul. Detta astadkommes
genom en havarmseffekt, dar rotation av lankelementet sker med kraften
anbringad pa rotationspunkten.

En nedflyttad rotationspunkt under hjulaxlarnas centrum skapande
ndmnda havarmseffekt bidrar dven till en mjukare framdrivning av
fordonet eftersom den paskjutande kraften till viss del omvandlas till en
lyftande kraft. Darmed behovs inte heller utnyttjas nagot fjadrande

element motverkande rotationen av lankelementet.

Ett forsta avstand mellan den forsta hjulaxeln och rotationspunkten
overensstimmer med ett andra avstand mellan den andra hjulaxeln och

rotationspunkten.

Darmed kan en anvéandare stilla hjulupphidngningens hjul i linje med
fardriktningen utan att hansyn tas till vilken ordningsf6ljd framre och
bakre hjul ar instéllda och samtidigt erhalla 6nskad hidvarmseffekt.
Fordonets svangbarhet blir likasa god.

Yrkanden

Trionic har 1 Patentbesvarsriatten yrkat att patentet ska uppréatthallas
med de till Patentbesvérsratten, 1 samband med 6verklagandet, ingivna
patentkraven 1-6 och dndrad beskrivning, och meddelat att figurerna 5a
och 5b 1 ritningarna utgar.

Uppfinningen definieras 1 patentkravet 1 pa foljande satt.

Hjulupphingning fér montering vid en stomme (3) hos ett fordon, vilket 1 sin framdriv-
ningsriktning ar inrattat att kunna klattra uppfor hinder (7); hjulupphéngningen (1)
innefattar lankelement (9) arrangerat roterbart omkring en rotationspunkt (R), pa
vilken rotationspunkt (R) via stommen (3) kan anbringas en kraft (Gx) for framdrivning;
lankelementet (9) innefattar en férsta och en andra hjulaxel (11, 13); den andra hjul-
axeln (13) tjanstgor sdsom momentaxel (X) omkring vilken lankelementet (9) tenderar
att rotera da den forsta hjulaxeln (11) anbringas en kraft (F) i riktning motsatt fardrikt-

ningen, ldnkelementet (9) verkar sdsom en hdvarm genom att rotationspunkten (R) ar
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beldgen pa ett avstand fran en tinkt rit linje (L) skidrande den forsta och den andra
hjulaxeln (11,13) och i ett plan tvars momentaxelns (X) utstriackning, k anneteck-
nad av attden forsta och den andra hjulaxeln (11, 13) a4r arrangerade vid ldnkele-
mentet (9) pa sa sitt att hjulaxlarnas (11, 13) utstrackningar ar parallella med varandra
och den andra hjulaxeln (13) 4r arrangerad bakom den férsta hjulaxeln (11) sett 1 fard-
riktningen, och den andra hjulaxeln (13) dven &r forskjuten i férhallande till den forsta
hjulaxeln (11) sett i fardriktningen, sa att vid axlarna (11,13) monterade hjul (19,21)
hamnar pa var sin sida av rotationspunkten (R), och att ett forsta avstand (d) mellan
den foérsta hjulaxeln (11) och rotationspunkten (R) 6verensstimmer med ett andra av-

stand (c) mellan den andra hjulaxeln (13) och rotationspunkten.

JR har i Patentbesvarsratten aterkallat sin vid PRV gjorda invédndning
mot patentet och har ddarmed, som det far forstas, medgivit Trionics
yrkande om uppratthallande av patentet 1 &ndrad lydelse.

Grunder

Till grund for sin talan har Trionic aberopat att uppfinningen som den
definieras i foreliggande patentkrav har nyhet och uppfinningshdéjd.

Utveckling av talan

Trionic har till utveckling av sin talan anfért 1 huvudsak féljande.

Nyhet
Elmiarollatorn visar inte att avstandet mellan den framre hjulaxeln och

rotationspunkten éverensstimmer med avstandet mellan den bakre
hjulaxeln och rotationspunkten. Foreliggande uppfinning visar saledes
nyhet 6ver Elmiarollatorn.

D1 visar en hjulupphéngning med rak lankarm, dar lankelementen som
forbinder rotationspunkten och hjulaxlarna utstracker sig 1 hjulupphéang-
ningens/stommens fardriktning. D1 visar inte att lankelementen som for-
binder rotationspunkten och hjulaxlarna utstricker sig i en vinkel 1 for-
hallande till hjulupphéngningens/stommens fardriktning. Lankelementet
1 D1 verkar diarmed inte som en havarm, vilket &ar fallet hos uppfinningen
dar rotationspunkten ar beldgen pa ett avstand fran en tankt linje
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skdrande den forsta och den andra hjulaxeln och i ett plan tviars moment-
axelns utstrackning. Saledes visar patentkravet 1 nyhet 6ver D1.

Uppfinningshojd

Narmast kdnda teknik utgors av Elmiarollatorn.

Skillnaden mellan den foreliggande uppfinningen och Elmiarollatorn ar
att hjulupphidngningen kénnetecknas av att avstandet d mellan den
framre hjulaxeln och rotationspunkten 6verensstammer med avstandet c
mellan den bakre hjulaxeln och rotationspunkten medan Elmiarollatorn

uppvisar ett avstand d som ar visentligen stérre 4n avstandet c.

Vid framdrivning av stommen med en kraft Gx, pafors hjulupphing-
ningen via rotationspunkten en last. Genom att inrdtta hjulupphéang-
ningen sa att avstandet d 6verensstaimmer med avstandet c forskjuts den
pa hjulupphingningen verkande lasten. Lasten 6kar ddrmed pa det
framre hjulet 1 jamforelse med hjulupphidngningen pa Elmiarollatorn.
Enligt foreliggande uppfinning 6kar ddrmed reaktionskraften och frik-
tionskraften som verkar mellan det framre hjulet och underlaget. Denna
okade friktionskraft motverkar det vridande moment kring svingaxeln
som en kraft F orsakar da det bakre hjulet traffar ett hinder. Darmed
stabiliseras hjulupphéngningen kring sviangaxeln vid klattring 6ver hoga
hinder och tendensen till snedvridning p.g.a. hjulens forskjutning

minskar.

Ett 6verensstimmande avstdnd mellan d och ¢ hos hjulupphidngningen
enligt foreliggande uppfinning leder vid klattring éver ett hinder till ett
storre avstand mellan hjulupphéngningens svingaxel och hjulaxel/hjul-
axlar sett 1 fardriktningen. En sadan storre efterslapning verkar stabili-
serande kring svingaxeln vid klattring 6ver ett hinder. Allteftersom hjul-
upphéngningens vinklade ldnkelement roterar under klattring, 6kar av-
standen mellan svingaxeln och respektive hjulaxel. Ddrmed erhalls vid
klattring 6ver ett hogt hinder sdledes en storre efterslapning.

Den storre eftersldpningen, 1 kombination med den storre friktionskraften
stabiliserar hjulupphéngningen kring svingaxeln da det bakre hjulet
traffar hindret. Tendensen till snedvridning minskas &n mer och klatter-
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formagan 6ver hoga hinder forbattras ytterligare 1 jimforelse med Elmia-

rollatorn.

Det objektiva tekniska problemet som ligger till grund for uppfinningen 1
ljuset av Elmiarollatorn ar hur man kan forbattra klattringsegenskaper-
na for att enkelt kunna forcera ett sa hogt hinder som majligt samtidigt

som hjulupphéngningens tendens till snedvridning minskas.

Det problem med hjulupphidngningens klattringsegenskaper som uppstatt
med Elmiarollatorn ar att vid forcering av ett hogre hinder tenderar hjul-
upphingningen att vrida snett istéllet for att klattra 6ver hindret, och
rollatorn stannar tvart som ett resultat. Det langre avstandet d under-
lattar visserligen for rollatorns framre hjul att klattra upp pa hindret,
men den lagre last som hjulet har gor att den friktionskraft som hjulet
genererar genom sin kontakt med hindret inte racker for att stabilisera
hjulupphangningen kring hjulaxeln.

Fackmannen far 6verhuvudtaget ingen ledning av hjulupphidngningen
hos Elmiarollatorn att inrdtta denna med ett avstand d som 6verens-

stammer med ett avstand c.

Det som visas 1 D1 avser en hjulupphéngning med lika avstand mellan
respektive hjulaxel och rotationspunkt. Emellertid bestar den av ett rakt
lankelement, och rotationspunkten &dr beldgen pa en tankt rat linje

mellan hjulaxlarna dar lainkarmarna ar utstréackta i fardriktningen.

Ifall fackmannen skulle kombinera Elmiarollatorn med D1 i ett férsok att
forbattra klatteregenskaperna, skulle han inrédtta Elmiarollatorn med
fjadrar pa det satt som visas i D1.

Ingenting i D1 leder fackmannen till att inratta hjulupphdngningen i D1
med nedséankt rotationspunkt (pa avstand fran en rat linje skdrande den
forsta och andra hjulaxeln) 1 kombination med lika avstand mellan rota-
tionspunkten och respektive hjulaxel. Ddrmed har uppfinningen enligt
patentkrav 1 uppfinningshdéjd i ljuset av D1.
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DOMSKAL

Enligt 26 § forsta stycket patentlagen far ett slutligt beslut av patentmyn-
digheten om en invdndning mot patentet 6verklagas av patenthavaren
och invandaren, om det har gatt den som vill klaga emot. Om invandaren
aterkallar sin talan, far denna 4nda provas, om det finns sédrskilda skal.

Av forarbetena till foreskriften 1 26 § patentlagen framgar att foreskriften
om provning av patentet vid aterkallelse bor tillampas restriktivt. Om in-
vandningen t.ex. grundas pa forekomsten av ett objektivt patenterbar-
hetshinder 6verviger dock det allmédnnas intresse av att oriktiga patent
utrensas, och provning bor da fa ske. Med objektivt patenterbarhetshin-
der torde avses hinder enligt 1 och 2 §§ patentlagen, d.v.s. att uppfin-
ningen gar utanfor det patenterbara omradet eller inte uppfyller nyhets-
kravet eller kravet pa uppfinningshéjd. Det har ocksa antagits att i prak-
tiken provning av aterkallade besvér 1 sadana fall endast d4ger rum om
invandaren har anfort ett mycket starkt patenterbarhetshinder. En
tillampning enligt dessa forutsattningar far anses pakallad &ven 1 fore-
varande situation, nir invindaren medger patenthavarens yrkande, som
innebir att patentet ska uppritthallas, (se prop. 1966:40, s. 133f, RA
1988 ref 125 och PBR:s dom 2007-12-21 1 mal 07-120).

I forevarande mal dr omstdndigheterna sadana att Patentbesvérsratten
finner skal att préva patenterbarheten hos uppfinningen.

Patentbesvarsratten forstar, med ledning av beskrivningen med rit-
ningar, patentkravet 1 sa, att rotationspunkten (R) ar beldgen pa ett
avstand nedanfor den tankta linjen (L), och att avstanden (d) och (c) ar
avstand 1 en riktning parallell med markplanet.

Patentbesvarsratten konstaterar att uppfinningen enligt féreliggande
patentkrav 1-6 skiljer sig fran det som ar kidnt genom Elmiarollatorn
dérigenom att hjulaxlarnas avstand fran rotationspunkten 6verensstam-
mer med varandra. Uppfinningen ar ddrmed ny. Ratten gor foljande be-
domning med avseende pa uppfinningshdjd.

Det framgar av patentets beskrivning att det problem som uppfinningen
avser 16sa ar att hos ett hjulforsett fordon forbattra klattringsegenska-
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perna over ett hinder, sasom exempelvis en trottoarkant, samtidigt som
enklast méjliga handhavande av fordonet medges.

Losningen enligt uppfinningen innebér att konstruera en hjulupphéing-

ning som med hjéalp av en ldnkarm ger en havarmseffekt varvid framdriv-
ningskraften anvinds till att lyfta en framre hjulaxels hjul. Ett forsta av-
stand d mellan den framre hjulaxeln och en rotationspunkt 6verensstam-
mer med ett andra avstand ¢ mellan en bakre hjulaxel och rotationspunk-

ten.

Elmiarollatorn far anses representera den teknik som kommer uppfin-

ningen narmast.

Uppfinningen sasom den definieras i1 patentkrav 1 skiljer sig fran hjul-
upphingningen hos Elmiarollatorn darigenom att avstandet d mellan den
framre hjulaxeln och en rotationspunkt 6verensstammer med ett andra
avstand ¢ mellan en bakre hjulaxel och rotationspunkten. Hos Elmiarolla-

torn ar avstandet d storre dn avstandet c.

Enligt Trionic fas med den aktuella konstruktionen, vid klattring 6ver
hoga hinder, en stabilisering av hjulupphidngningen kring en svingaxel
och tendensen till snedvridning hos hjulupphidngningen minskar p.g.a. att
hjulens forskjutning minskar. Vidare har Trionic anfort att tendensen till
snedvridning av hjulupphéngningen ytterligare minskar p.g.a. att ett
storre avstand (efterslapning”) mellan hjulupphédngningens svingaxel
och hjulaxel/hjulaxlar sett i fardriktningen erhalls med en hjulupphéng-

ning dar avstandet ¢ 6verensstimmer med avstandet d.

Hjulupphangningen enligt patentkrav 1 omfattar en hjulupphéngning
som kan vara antingen svangbart eller inte svingbart monterad pa ett
fordon. Jamfor att hjulupphdngningen enligt patentkrav 6, som ar be-
roende av patentkrav 1, kan vara "inrattad icke sviangbar vid fordonet”.
Detta &ar ocksa enligt den ursprungligen ingivna beskrivningen en lamplig
utféringsform av uppfinningen (se sidan 3, raderna 19-20 1 den dndrade

beskrivningen).

Trionic har gjort gidllande att da hjulupphidngningen enligt uppfinningen
kolliderar med ett hinder stabiliseras hjulupphédngningen och dess ten-
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dens att vrida snett mot en vid ett fordon monterad sviangaxel minskar.
Enligt Trionic ar det objektiva tekniska problemet i ljuset av Elmiarolla-
torn hur man kan forbattra klattringsegenskaperna for att enkelt kunna
forcera ett sa hogt hinder som mdjligt, samtidigt som hjulupphidngningens

tendens till snedvridning minskas.

Det Trionic har anfért om stabilisering av hjulupphéngningen kan endast
géalla for en svingbart monterad hjulupphidngning.

Eftersom uppfinningen enligt krav 1 inte ar begrénsad till att hjulupp-
héngningen ska vara svingbart monterad vid ett fordon kan hjulupp-
héngningen enligt patentkrav 1 inte anses l6sa det av Trionic uppstéllda
problemet med stabilisering av en hjulupphidngningen kring en svingaxel
varvid tendensen till snedvridning hos hjulupphidngningen minskar.

Utgaende fran Elmiarollatorn far fackmannen darfor i stéllet anses sta
infor problemet att konstruera en alternativ hjulupphidngning med klatt-

ringsegenskaper.

Patentbesvarsratten har saledes att bedoma om det ar néarliggande for en
fackmannen att konstruera en hjulupphiangning i enlighet med Elmia-
rollatorn men dér avstandet mellan respektive hjulaxlar och rotations-
punkten dr detsamma 1 avsikt att erhalla en hjulupphangning med klatt-

ringsegenskaper.

For fackmannen som soker efter alternativa l6sningar pa problemet att
konstruera en hjulupphéngning med klattringsegenskaper, ligger det
mycket nara till hands att med utgangspunkt i Elmiarollatorn konstruera
en hjulupphéngning dar avstandet mellan respektive hjulaxel och en rota-
tionspunkt ar lika. Hjulupphidngningen enligt foreliggande patentkrav far
darfor anses utgora ett narliggande alternativ som inte skiljer sig vasent-

ligen fran den anférda tekniken.

Patentet kan darfor inte uppratthallas 1 den yrkade dndrade lydelsen.
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ANVISNING FOR OVERKLAGANDE, se bilaga 2 (Formular A)

I avgorandet har deltagit f. patentrattsradet Rune Nasman, ordférande,
patentrattsradet Yvonne Siosteen, referent, och f. patentrattsradet
Ulf Hallin. Enhalligt.



