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REDOGORELSE FOR SAKEN

Volvo Lastvagnar AB (Volvo) beviljades den 2 augusti 2005 patent pa
"Metod och anordning for batteriladdning”. Sedan Scania CV AB (Scania)
invant mot patentet beslot PRV den 30 januari 2009 att uppratthalla
patentet 1 Andrad lydelse. Verket fann 1 sitt beslut att uppfinningen som
den definerades i patentkraven var ny i forhallande till innehallet 1 den
tidigare svenska patentansékningen 0301507-0 (D1).

Uppfinningen

Av patentets beskrivning framgar bl.a. féljande om uppfinningen och dess
bakgrund.

Uppfinningen avser en metod och en anordning for laddning av serie-
kopplade batterier. Genom uppfinningen majliggors en optimal laddning
av de enskilda batterierna med bibehallen systemspédnning. Detta ar
sarskilt fordelaktigt vid kallt vader.

Pa manga fordon, framférallt pa tunga fordon sasom lastbilar, bussar och
anldggningsmaskiner, anviands flera seriekopplade batterier for att
astadkomma fordonets systemspédnning. En vanlig systemspanning ar 24
volt vilket erhalles genom att seriekoppla 2 stycken 12 voltsbatterier.
Fordelen med en hogre systemspanning &ar att strommen till en kompo-
nent blir lagre och ddrmed kan tunnare kablar anvédndas. Effektfor-
lusterna och spanningsfallet 1 kabeln minskar ocksa med hogre system-

spanning.

Da ett batteri skall laddas sa kriavs en laddningsspanning som Gverstiger
batteriets polspanning for att batteriet skall ta emot laddning. Ladd-
ningsspanningen far inte vara fér hog, ca 1-2 volt hégre &n batteriets
polspanning ar en lamplig laddningsspanning. Ar laddningsspanningen
mycket hogre kan dels batteriet skadas och dels kan fordonets system-
spanning 6verskrida den maximalt tillatna systemspanningen varvid
fordonets andra elektriska komponenter kan skadas. Variationer 1
batteriets polspanning beror pa flera parametrar, dar de viktigaste ar
batteriets laddningstillstand och batteriets temperatur.
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Vid t.ex. kallt vader da batteriernas temperatur ar lag s kravs en hogre
laddningsspanning for att ladda batterierna optimalt. Ett vanligt satt att
kompensera laddningsspadnningen till batterierna beroende pa tempera-
turen ar att anvinda en temperaturkompenserande laddningsregulator.
Denna har en laddningskarakteristik som ger en hégre utspanning vid
lagre temperatur. Nackdelen med en sadan laddningsregulator &ar dels att
systemspanningen varierar vilket paverkar andra komponenter pa fordo-
net. T.ex. sa ar lampors livsldngd valdigt spdnningsberoende. Ytterligare
en nackdel ar att laddningsregulatorn ar integrerad i generatorn, vilket
innebér att den temperatur som laddningsregulatorn kompenserar for ar
motorrumstemperaturen och inte batteriernas temperatur. Eftersom
batterierna oftast sitter placerade pa fordonets ram pa tunga fordon
medfor detta att batterierna inte laddas pa ett optimalt satt.

Andamalet med uppfinningen &r att Astadkomma en metod och en
anordning for att ladda seriekopplade batterier som gér det mojligt att
ladda varje enskilt batteri optimalt med bibehallen systemspanning.

Med en anordning for att ladda seriekopplade batterier, diar den totala
spanningen o6ver alla seriekopplade batterierna utgor en férdefinierad
systemspénning, 16ses uppgiften av uppfinningen genom att anordningen
innefattar medel for att styra spdnningen 6ver varje batteri separat, sa
att systemspéanningen inte 6verskrides.

Den uppfinningsméssiga metoden for att ladda seriekopplade batterier
I6ser uppgiften genom att laddningsspédnningen 6ver ett av batterierna ar
hogre dn spdnningen 6ver varje enskilt annat batteri samtidigt som den
totala spanningen 6ver alla seriekopplade batterierna understiger ett
fordefinierat varde. Genom denna forsta utformning av den uppfinnings-
enliga anordningen sa kan laddningsspéanningen 6ver varje enskilt
batteri styras separat. Férdelen med detta ar att batterierna pa t.ex. en
lastbil kan laddas optimalt dven vid kall vaderlek.

Yrkanden
Scania har 1 Patentbesvarsriatten yrkat att patentet ska upphévas.

Volvo har bestritt &ndring.
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Uppfinningen definieras 1 de sjalvstindiga patentkraven 1, 5, 7, 10 och 11
enligt det uppratthallna patentet pa foljande satt.

1. Anordning (1) for att ladda ett flertal seriekopplade batterier (2, 3), dar den
totala spdnningen 6ver alla seriekopplade batterierna utgor en fordefinierad
systemspéanning, kdnnetecknad ddrav, att anordningen (1) innefattar medel (9,
10) for att pa basis av batteritemperaturen styra spdnningen 6ver varje batteri
(2, 3) separat, sa att systemspinningen inte 6verskrides, och sd att spdnningen
over ett av batterierna (2) &r hégre dn spdnningen 6ver varje enskilt annat
batteri (3).

5. System for att ladda seriekopplade batterier pa ett motorfordon, innefattande

tva batterier (2, 3) anslutna till en anordning (1) enligt nagot av kraven 1 till 4.

7. Metod for att ladda seriekopplade batterier, dar laddningsspdnningen 6ver ett
av batterierna styrs pa basis av batteritemperaturen att vara hégre 4n span-
ningen 6ver varje enskilt annat batteri under det att den totala spdnningen 6ver

alla seriekopplade batterierna bibehéills att understiga ett férdefinierat viarde.

10. Datorprogam innefattandes programkod for att utfora samtliga steg i nagot

av kraven 7 till 9 ndr ndmnt program exekveras av en dator.

11. Datorprogramprodukt innefattandes programkod lagrad pa ett datorlasbart
medium for att utféra metoden i nagot av kraven 7 till 9 nir ndmnt program
exekveras av en dator.

Grunder

Till grund f6r sin talan har Scania hallit fast vid att uppfinningen inte ar

ny och har héar dven anfort att vad som anges i patentkravet 1 saknar
stod 1 grundhandlingarna samt att beskrivningen inte ar sa tydlig att

fackmannen kan utéva uppfinningen.

Volvo har till grund for bestridandet vidhallit att uppfinningen ar ny och
att vad som anges 1 patentkravet 1 har stéd i grundhandlingarna samt
att beskrivningen ar sa tydlig att en fackman med ledning déarav kan

utova uppfinningen.



PATENTBESVARSRATTEN Ml nr 09-084 5 (10)

Utveckling av talan

Scania har till utveckling av talan anfoért 1 huvudsak foljande.

Att styra spanningen 6ver varje batteri med hansyn till batteritempera-
turen vid laddningen av batterierna nadmns ej explicit 1 D1. Daremot sa
anges att ta hansyn till batteritemperaturen vid laddningen av batterier-
na i US 6215277 B1 (kolumn 3, rad 20-33), US 6462511 B1 (tex. patent-
krav 2) & US 6275004 B1 (kolumn 4, rad 35-43; kolumn 7, rad 55-61),
vilka dokument redovisas 1 D1 sasom kand teknik.

I fallet att det refereras till ett dokument sasom beskrivande kidnd teknik
1 beskrivningen av en patentskrift sa skall det som anges 1 hela dokumen-
tet anses tillhéra kdnd teknik och inkluderas 1 den redovisade texten.
Detta géller d&ven nér det ror Art. 54(3) EPC dokument enligt giallande
EPO-praxis (se EPO GL C-II 4.19).

Vad géller att ta hdnsyn till batteritemperaturen sa har hela problema-
tiken sitt ursprung i att det vid ladgre temperatur ar svarare att na upp
till batteriets ursprungskapacitet vid laddning av batterier, vilket ocksa
kan ses genom att det ndmns som en faktor i alla de angivna dokumenten
1 D1 sasom representerande kiand teknik. Ddrmed saknar detta tillagg,
déar en koppling gors till detta grundldggande ursprung for problemstall-
ningen, nyhet och ar saledes ej patenterbart.

Bestdmningen pa basis av batteritemperaturen far anses framga implicit
av D1 da fackmannen vid laddning av batterier maste ta hansyn till

batteritemperaturen.

I det uppratthallna patentkravet 1 har, 1 forhallande till patentkravet 11
patentskriften, inférts bestimningen ”att pa basis av batteritempera-
turen” styra spdnningen 6ver varje batteri. Pa s. 7 andra och tredje
styckena 1 patentskriften, anges enbart att varm vaderlek respektive
kallt vader och lag yttertemperatur paverkar styrningen av spanningen
over batterierna, varfér &ndringen 1 patentkravet saknar stéd 1 grund-

handlingarna.
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I beskrivningen ar kopplingen mellan viaderlek och batteritemperatur
diffus. Det ar inte definierat vad som avses med varm vaderlek eller kallt
vader. I patentkravet 1 hinvisas till batteritemperatur medan i1 patent-
skriften, s. 7, hanvisas till varm vaderlek, kallt vader och lag ytter-
temperatur. I patentkravet 1 anges vidare att spdnningen 6ver ett av
batterierna dr hogre &n spdnningen 6ver varje enskilt annat batteri
medan i patentbeskrivningen, s. 7 andra stycket, anges att spanningen i
visst fall halls lika 6ver batterierna. Beskrivningen ar ddrmed inte sa
tydlig att en fackman kan utéva uppfinningen enligt patentkravet 1.

Volvo har till utveckling av talan anfért 1 huvudsak féljande.

Vad det géller stéd 1 grundhandlingarna fér den dndring som gjordes
genom inférandet av "pa basis av batteritemperaturen" i krav 1 och 7
anges pa sidan 4, rad 19-24 i beskrivning av utféringsexempel foljande "I
de har beskrivna utféringsexemplen sa anvéinds blybatteri som exempel
pa batterier. Dessa batterier ar vanliga 1 fordonssammanhang. Det skall
dock forstas att &ven andra typer av batterier, dir den énskade ladd-
ningsspianningen ar temperaturberoende kan komma ifraga". Fran detta
stycke framgar det klart att laddningsspéanningen hos batteriet ar
temperaturberoende.

Pa sidan 4, rad 26-28 star det "Fig. 1 visar forhallandet mellan énskvard
laddningsspanning och batteritemperatur for ett batterisystem med tva
blybatterier". Detta stycke pavisar aterigen att det 4r temperaturen pa
batteriet som styr laddspdnningen.

Pa sidan 6, rad 1-5 framgar att laddningsspanningen ar temperatur-
beroende. Fran dessa stycken framgar det med all 6nskvard tydlighet att
den dndring som gjorts, namligen att "pa basis av batteritemperaturen"

infordes, har stéd i grundhandlingarna.

Vad det géiller pastaendet att uppfinningen ar sa pass oklar att en fack-
man inte kan utéva densamma sa stéaller vi oss fragande till grunden for
detta. Som alla vet 4r dock anmarkningar pa eventuella oklarheter 1
patentkraven inte en invindningsgrund. For ovrigt sa skall poidngteras
att da patentkravet ldses av en fackman inom omradet sa rader det inget
tvivel om hur uppfinningen ska utévas, han eller hon har dessutom hela
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beskrivningen till sin hjalp om det mot formodan skulle rada nagot tvivel

om saken.

Betraffande pastaendet att kopplingen mellan viaderlek och batteritem-
peratur ar diffus sa intar batterier och andra komponenter en temperatur
som motsvarar omgivningens temperatur. Pa sidan 6, rad 34 anges att
laddregleringen till exempel styrs beroende pa yttertemperaturen sa att
spanningen 6ver respektive batteri kan varieras individuellt for att er-

hélla en optimal laddning.

Ett exempel pa laddningsférfarandet beskrivs 1 detalj pa sidan 7, rad 12-
24, vilket torde vara tydligt nog som beskrivning av uppfinningen fér en
fackman inom omradet om nu han eller hon mot férmodan inte skulle

forsta inneboérden av patentkravet som sadant.

Scania havdar att kravet 1 saknar nyhet 1 férhallande till D1. Dokumen-
tet ar publicerat efter dagen fér ansékan om forevarande patent varfor
enbart kravet om nyhet enligt 2 § patentlagen kan appliceras.

I sin argumentation om bristande nyhet kombinerar Scania sédrdrag som
star att aterfinna i1 beskrivningen av den uppfinning som patentsokts 1
D1 med sardrag som anges aterfinnas i dokumenten US 6215277, US
6462511, US 6275004.

Generellt galler att for att pavisa bristande nyhet, kan inte information
fran skilda dokument kombineras.

Scania anger att "I fallet att det refereras till ett dokument sasom be-
skrivande kand teknik i beskrivningen av en patentskrift sa skall det som
anges 1 dokumentet anses tillhéra kand teknik och inkluderas i den redo-
visade texten." Som stod for detta pastaende hanvisas till gdllande EPO
praxis. Scanias uppfattning om vad som dr EPO:s gédllande praxis ar dock
felaktig.

Sammanfattningsvis géller att ett sdrdrag som aterfinns 1 ett dokument
vilket inkluderats genom en referens i ett grunddokument enbart kan
anses vara beskrivet 1 grunddokumentet i det fallet det 1 samband med

referensen pa ett klart satt framgar vilka sardrag som referensen anses
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beskriva for att innehéallet 1 det refererade dokumentet skall anses utgora
del av beskrivningen i originaldokumentet. En generell beskrivning av
bakgrundsteknik kan darfor aldrig anses utgora en del av beskrivningen
dér det star fritt for sokanden att hamta information.

Det méaste observeras att nyhetsbegreppet relaterar till uppfinningen.
For att nyhet skall saknas skall samma uppfinning vara beskriven i det
tidigare dokumentet. De dokument som hénvisas till utgor inte en be-
skrivning av uppfinningen utan, tvart om av tidigare kénd teknik. Det
star darfor klart att dessa dokument inte utgér en beskrivning av upp-
finningen och att innehallet 1 dessa dokument inte kan laggas till be-

skrivningen av uppfinningen.

Betraffande pastaendet att det implicit framgar av D1 att hdnsyn tas till
temperaturen vid laddning av batterier maste framhallas att det enbart
ar mycket sjalvklara sidrdrag som kan framga implicit. Att styra ladd-

ningsspianningen i beroende av temperaturen ar inte ett sadant sardrag.

De av PRV upprétthallna kraven i dndrad lydelse uppfyller salunda
kravet pa nyhet.

I malet har hallits muntlig férhandling.

DOMSKAL

Betraffande fragan om den dndring som gjorts i patentkravet 1 genom att
bestdmningen "pa basis av batteritemperaturen” inforts, har stéd 1 grund-
handlingarna eller ej kan till att bérja med konstateras att nagot orda-
grant stod inte finns vare sig 1 patentets ursprungliga beskrivning eller

patentkrav.

Det centrala for uppfinningen &r att vid laddning av seriekopplade
batterier styrs spanningen 6ver varje enskilt batteri separat. Darvid kan
varje batteri laddas optimalt samtidigt som systemspédnningen kan bibe-

hallas inom givna ramar.
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I patentbeskrivningen sigs vid redogorelse for uppfinningens bakgrund
bl.a. att ”vid t.ex. kallt vader da batteriernas temperatur ar lag sa kravs
en hogre laddningsspanning for att ladda batterierna optimalt. Ett van-
ligt satt att kompensera laddningsspédnningen till batterierna beroende
pa temperaturen ar att anvinda en temperaturkompenserande ladd-
ningsregulator”, som ocksa anges som teknikens standpunkt. De bada
pastaendena far 1 sammanhanget anses spegla fackmannens allméan-

kunskap.

Under redogorelse for uppfinningen sigs att genom den uppfinningens-
enliga anordningen sa kan laddningsspéanningen 6ver varje enskilt
batteri styras separat med den férdelen att batterierna pa t.ex. en lastbil
kan laddas optimalt dven vid kall vaderlek.

Vidare sédgs i samband med beskrivning av utféringsexempel att "batte-
rier dar laddningsspédnningen ar temperaturberoende kan komma ifraga”
och det hanvisas aven till figur 1 som visar ett, 1 och for sig valkant, for-
hallande mellan laddningsspdnning och batteritemperatur for blybatte-

rier.

I beskrivningen av utféringsexemplet enligt figuren 2 anges att regleren-
heter i beroende av t.ex. yttertemperaturen varierar spanningen 6ver
respektive batteri sa att en optimal individuell laddning av batterierna
erhalles. Det anges dven att laddningstillstandet kan bedémas utifran
polspanningen och beroende pa yttertemperaturen.

Av beskrivningen framgar saledes att yttertemperaturen ar den tempera-
tur som foreslds styra reglerenheterna. Aven om fackmannen &r vil med-
veten om att det egentligen &r batteritemperaturen som bor styra ladd-
ningen ir det sa som uppfinningen &r beskriven - inte batteritempera-
turen som méts direkt - utan i stillet tas hansyn till yttertemperaturen.
Vid manga tillampningar, t.ex vid lastfordon dér batterierna sitter pa
ramen och inte paverkas av nagon varmekélla, avspeglar ocksa ytter-
temperaturen 1 hog grad batteritemperaturen.

Att det 1 patentkravet 1 anges att anordningen innefattar medel for att
“pa basis av batteritemperaturen styra spanningen” kan inte uppfattas
pa annat sitt dn att det ar fragan om en direkt méatning eller harledning
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av denna temperatur och kan inte innebdra méatning av en annan tempe-
ratur Aven om det i manga fall finns ett beroendeférhallande mellan
denna temperatur och batteritemperaturen.

Av vad som ovan sagts framgar att fackmannen som tar del av beskriv-
ningen omedelbart inser att det ar aktuell batteritemperatur som idea-
liskt sett ska styra laddningen men det far ocksa anses klart framga att
det ar yttertemperaturen — “kall vaderlek”, “kallt vader” eller om ytter-
temperaturen ar 1ag” — som enligt uppfinningen ska styra regleren-
heterna. Harav foljer att det inte finns stéd 1 grundhandlingarna for att 1

patentkraven infora bestimningen ”"pa basis av batteritemperaturen”.
Redan av detta skil ska 6verklagandet bifallas och patentet upphévas.
Vid denna bedomning saknar Patentbesvirsratten anledning ga in pa

fragorna om beskrivningens tydlighet och om uppfinningen enligt patent-
kravet 1 ar ny.

ANVISNING FOR OVERKLAGANDE, se bilaga 2 (Formuldr A)

I avgorandet har deltagit patentrattsraden Per Carlson, ordforande,
Hékan Sandh, referent, och Stefan Svahn. Enhalligt.



