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REDOGORELSE FOR SAKEN

Volvo Lastvagnar AB (Volvo) beviljades den 4 september 2007 patent pa
”System for styrning av en hjulbroms hos ett fordon”. Sedan Scania CV
AB (Scania) invant mot patentet upphidvde PRV patentet den 19 mars
2009. Verket fann 1 sitt beslut att uppfinningen som den definierades 1
patentkraven saknade uppfinningshojd 1 forhallande till kdnd teknik.

Inviandaren har 1 malet hanvisat till féljande dokument.

D1: US 6 362 729 B1

D2: US 4 522 280 A

D3: Sammandrag pa engelska av JP 2000 238 629 A
D4: US 5 559 286 A

D5: EP 0 777 063 A1l

D6: US 6 311 122 B1

Uppfinningen

Av patentets beskrivning framgéar bl.a. féljande om uppfinningen och dess
bakgrund.

Uppfinning avser ett system for styrning av en hjulbroms hos ett fordon
och avser dven ett forfarande for att skydda en hjulbroms. Uppfinningen
ar avsedd for anvandning 1 synnerhet, men ej uteslutande, i lastbilar,
bussar och tunga lastfordon, men ar tillamplig pa viket annat fordon som

helst sdsom en personbil.

Bromssystemet hos ett fordon innefattar vanligtvis en hjulbroms.
Hjulbromsen ar det grundlaggande trum- eller skivbromsarrangemang
som Ar monterat pa varje axel eller hjul och som genererar den broms-
kraft som ar nédvéandig for att fa fordonet att stanna. Ett fordon kan
dessutom innefatta en adaptiv farthallaranordning (ACC) som automa-
tiskt justerar fordonets hastighet for att uppratthalla ett sédkert foljstand.
En ACC-anordning anvinder vanligtvis en radar, installerad bakom
fordonets grill, for att detektera ett eventuellt framférvarande fordons
hastighet och avstand. Om det framférvarande fordonet saktar ner

skickar ACC-anordningen en signal till fordonets motor eller broms-
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system om att minska hastigheten. Darefter, niar viagen ar fri, accelererar
ACC-anordningen ater fordonet tillbaka till en forinstélld hastighet.

Om en hjulbroms 6veranviands, sasom om den anvinds manga ganger
under en lang tidsperiod, kan utmattning eller fading upptréada, dvs.
gradvis eller plotslig forlust av bromskraft. Om bromsbelégg 6veranvéands
overskrids deras optimala arbetstemperatur och deras friktionskoefficient
minskar eftersom vissa bestandsdelar hos ett bromsbelagg kan borja
smélta och forangas vid en viss temperatur. Angan blir instingd mellan
bromsbeldgget och rotorytan och far bromsbelidgget att viatskeplana pa ett
gransskikt av forangat friktionsmaterial som fungerar som ett smorj-
medel. Extra bromspedaltryck kravs da for att fa fordonet att sakta ner,
vilket 6kar bromstemperaturerna och forstér bromsbelédgget ytterligare,
vilket resulterar 1 ytterligare forluster av bromskraft. Vid temperaturer
om ungefiar 600-800 °C kan friktionsmaterialets friktionskoefficient
reduceras med ungefiar 60 %. Vid temperaturer om ungefar 900 °C kan
bromsbeldgg borja brinna. Virme som genereras 1 bromsbeldggen kan
avledas med anvindning av ett kylsystem, den virmemé&ngd som pa ett

effektivt satt kan avledas av kylsystemet ar dock begransad.

Ett syfte med uppfinningen &r att styra hjulbromsen hos ett fordon for att
darigenom skydda hjulbromsen pa ett enkelt och kostnadseffektivt satt.
Detta syfte uppnas med ett system som innefattar en ACC-anordning och
medel for att detektera eller forutsiaga 6veranviandning av hjulbromsen.
Systemet innefattar ocksa medel for att frankoppla, dvs. inaktivera, sla
ifran, eller sla av ACC-anordningen vid detektering eller prediktion av
overanviandning av hjulbromsen. Genom att frankoppla ACC-anord-
ningen och saledes éverfora kontrollen av hjulbromsen enbart till fordo-
nets forare 1 situationer dar en ACC-anordning kan fa en hjulbroms att
overanviandas minskas eller undviks fading och utmattning av hjul-
bromsen. En ACC-anordning kan darfor anviandas tillsammans med en

hjulbroms utan att skada hjulbromsen hos ett fordon.
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Yrkanden

Volvo har 1 Patentbesvérsratten yrkat att patentet ska uppratthallas i
andrad lydelse med f6ljande patentkravsuppsattningar att provas i

namnd ordning.

Patentkravsuppséttningar inkomna den 14 mars 2011 betecknade forsta-
respektive andrahandsyrkande och en patentkravsuppséttning inkom-
men den 13 februari 2009 samtliga med foljande justeringar: uttrycket
“atminstone ett av ” 1 patentkravet 16 stryks och 1 patentkrav 17 dndras

hénvisningen till patentkrav 18 till patentkrav 16.

I sista hand har Volvo yrkat att patentet ska uppratthallas med patent-
kraven 1-6 och 18 inkomna den 13 februari 2009 dar uttrycket "och/eller
en ECU enligt patentkrav 17” stryks i1 patentkravet 18.

Uppfinningen definieras 1 de sjalvstdndiga patentkraven 1, 7, 16, 17 och
18 enligt forstahandsyrkandet pa féljande sitt.

1. System (12) for styrning av en hjulbroms (14) hos ett fordon (10) med
atminstone en hjdlpbromsanordning, varvid nimnda system innefattar en
adaptiv farthallaranordning (ACC) (20), varvid systemet innefattar medel for att
detektera eller forutsdga 6veranviandning av hjulbromsen (14) och medel (22) for
att frankoppla ACC-anordningen (20) vid detektering eller prediktion av éveran-
vandning av hjulbromsen (14), kdnnetecknat av att systemet innefattar medel
for att faststalla huruvida fordonet (10) ligger pa ett siakert avstand bakom ett
eventuellt foremal (24) framfér nAmnda fordon och medel for att frankoppla
ACC-anordningen (20) bara om/nér avstandet (d) mellan fordonet (10) och
namnda foremal (24) motsvarar eller 6verskrider ett forutbestamt sdkerhets-

avstand.

7. Forfarande for att skydda en hjulbroms (14) hos ett fordon som innefattar en
ACC-anordning (20), varvid forfarandet innefattar stegen av att faststédlla huru-
vida hjulbromsen (14) 6veranvinds eller att forutsdga huruvida den kommer att
overanvandas och att frankoppla ACC-anordningen (20) om/nér sa ar fallet,
kdnnetecknat av att det innefattar steget av att faststélla huruvida fordonet
ligger pa ett sdkert avstand bakom ett eventuellt foremal (24) framfor fordonet

(10) och att frankoppla ACC-anordningen (20) bara om/nir avstandet (d) mellan
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fordonet (10) och ndmnda féremal (24) motsvarar eller 6verskrider ett férutbe-

stamt sdkerhetsavstand.

16. Datorprogramprodukt, kdnnetecknad av att den innefattar ett datorprogram
som innehaller datorprogramkodsmedel, anordnade for att fa en dator eller en
processor att utfora stegen hos ett forfarande enligt ndgot av patentkraven 7-15,

lagrade pa ett datorlasbart medium eller en barvag.

17. Elektronisk styrenhet (ECU), kdnnetecknad av att den innefattar en dator-
programprodukt enligt patentkrav 16.

18. Fordon, kdnnetecknat av att det innefattar ett system enligt nagot av patent-

kraven 1-6 och/eller en ECU enligt patentkrav 17.

Patentkraven enligt 6vriga yrkanden se domsbilaga 2.

Scania har bestritt 4&ndring.

Grunder

Till grund f6r sin talan har Volvo anfért att uppfinningen har uppfin-

ningsho6jd och angiven teknisk effekt samt att beskrivningen &r sa tydlig

att en fackman med ledning av den kan utéva uppfinningen.

Scania har till grund for bestridandet vidhallit att uppfinningen saknar
uppfinningshojd, att uppfinningen inte uppnar den angivna tekniska
effekten samt att beskrivningen inte ar sa tydlig att en fackman med

ledning av den kan utéva uppfinningen.
Utveckling av talan
Volvo har till utveckling av talan 1 huvudsak anfort foljande.

Dokument D1 beskriver ett fordon innefattande ett system fér automa-
tisk fartkontroll. Andamalet med det system som beskrivs i D1 ar att
informera en forare om att ett av féljande tillstand ar foreliggande:

1) en avsiktlig urkoppling av farthallningssystemet foreligger eller ar

néra forestaende;
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2) en urkoppling pa grund av felfunktion foreligger eller ar néara
forestaende;

3) ett maximalt decelerationsvirde ar inte tillrackligt for att undvika
kollision. Enligt D1 informeras féraren genom att applicera en fluktue-

rande retardationskraft.

Dokument D6 avser ett system for automatisk fartkontroll dar urkopp-
ling av systemet sker 1 det fall ett berdknat parameterviarde 6verstiger ett
troskelvarde. For att tillse att urkoppling sker med stérre marginal till
fading kan troskelviardet minskas nér fordonet befinner sig i en brant
utforslopa (kolumn 9, rad 60 - kolumn 10, rad 6).

PRV anger under skl till avslag pa sidan 3, sista stycket foljande:

Fran bade D1 och D6 lar sig fackmannen att det kan innebéra en stor
fara att automatiskt koppla ur ACC om fordonet befinner sig i en situa-
tion som kraver stor bromskraft, till exempel om avstandet till framfor-
varande fordon ar kortare &n ett troskelvirde eller om det aterstar en
1ang eller brant bit av backen. Aven om problemet med avsténdet till
framférvarande fordon inte framgéar explicit ur varken D1 eller D6, sa
anses fackmannen som arbetar med ACC-system vara vil medveten om
att det ar en risk att ligga for nira framforvarande fordon eftersom det ar
en av de grundldggande funktionerna i ett ACC-system (att fordonet skall

hallas pa ett sdkert avstand till framférvarande fordon.)

Stycket innehaller en rad missuppfattningar om vad som kan hérledas ur
dokumenten D1 och D6.

Fran D1 framgar det enligt vad ovan angivits att en forare skall varnas
om automatisk urkoppling av systemet for automatisk fartkontroll sker. I
kolumn 3, rad 62 - kolumn 4, rad 17 framgéar det att i1 det fall systemet
detekterar att en stor bromskraft &r nédvandig sa skall foraren varnas
om detta tillstand. D1 lar sdlunda inte fackmannen att det innebér en
stor fara att automatiskt koppla ur systemet for automatisk fartkontroll
utan att foraren skall medvetandegoras om att sa sker. D1 beskriver inte
heller de exempel som anges 1 stycket: D1 relaterar inte till att nagon
hénsyn skall tas till avstandet till framférvarande fordon och D1 rela-

terar inte heller till om det aterstar en lang eller brant bit av backen.
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Fran D6 framgar det enligt vad ovan angivits att urkoppling av systemet
sker 1 det fall ett berdknat parametervirde overstiger ett troskelvarde.
D6 beskriver enbart att troskelvardet kan dndras 1 beroende av vagens
lutning pa ett sadant sitt att urkoppling sker tidigare 1 det fall vagen &ar
brant. D6 har salunda ett diametralt motsatt tillvigagangssatt eftersom
det for en speciellt kravande situation foreslar tidig urkoppling for att

tillhandahalla god marginal till fading.

Andamaélet med uppfinningen ar att ytterligare forbéttra sakerheten for
fordon som kontrolleras med ACC. Givet detta problem finner fackman-
nen pa omradet ingen ledning fran vare sig D1 eller D6 att speciellt 16sa
problemet att ytterligare forbattra sdkerheten for fordon som kontrolleras
med ACC genom att 6ka sdkerheten da ett fordon befinner sig ndrmare
an ett bestamt sdkerhetsavstand fran ett framférliggande fordon. Enbart
pa denna grund torde uppfinningen skilja sig vasentligt fran vad som

framgar ur D1 och D6.

I det fall fackmannen 1 stillet sitts infér problemet med att ytterligare
forbattra sakerheten for fordon som kontrolleras med ACC genom att 6ka
siakerheten da ett fordon befinner sig ndrmare an ett bestamt sékerhets-
avstand fran ett framforliggande fordon, sa dr inte en 16sning enlig fore-
liggande uppfinning sdsom definierad av de oberoende patentkraven nér-

liggande.

I det fall fackmannen konsulterar dokument D1 s kommer han till
slutsatsen att foraren skall varnas om den uppkomna situationen. I det
fall fordonen kommer innanfér det nimnda sédkerhetsavstandet kommer
fackmannen foresla att en varierande retardation skall paldggas sa att
foraren uppméarksammar tillstdndet. Eftersom detta utgér karnan i vad
som presenteras i dokument D1, sa har fackmannen ingen anledning att

gora avsteg fran denna princip.

I det fall att fackmannen konsulterar D6 sa kommer fackmannen till
slutsatsen att systemet bor kopplas ur tidigt sa att risken fér fading
reduceras, gransen for vad som dr néra bor darfor laggas pa ett stort
avstand sa att foraren har manuell kontroll av fordonet vid kritiska

situationer varvid risken for fading kan reduceras. Eftersom detta utgor
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kdrnan i vad som presenteras 1 dokument D6, sa har fackmannen ingen

anledning att gora avsteg fran denna princip.

Nar en fackman hamtar information fran ett dokument kommer han att
folja de rad och anvisningar som dokumentet pavisar. En fackman har
ingen anledning att franga de principer som framgar av det dokument
som konsulteras. I synnerhet géller det da principerna utgor central
information 1 dokumentet. I detta fall utgér ovan ndmnda principer upp-
finningstanken i1 dokumenten D1 och D6. Fackmannen har ingen anled-
ning att franga dessa principer varfor det torde vara uppenbart att
systemet och metoden definierade i1 de sjalvstandiga kraven skiljer sig
vasentligt fran vad som framgar 1 D1 och D6 och att kraven dirigenom

uppvisar uppfinningshajd.

Avslutningsvis papekas att PRV:s sammanfattning av invindarens

anforande pa ett konkret séitt belyser situationen. Hiar anges foljande:

Inviandaren har anfort att en fackman pa omradet som ldser D6 skulle
inse att det inte ar lampligt att sla av ACC (och ddrmed bromsen) om
man ligger for néra ett annat fordon. Den uppenbara l6sningen blir da att
valja att inte sla av ACC, det vill sdga att lata den fungera som en ACC

gjorde innan uppfinningen enligt D6 gjordes.

Héar anges salunda att man utgiaende fran D6 som narmaste liggande
teknik, skall bortse fran vad som anfors 1 D6 for att tillhandahalla upp-
finningen. Det ar helt uppenbart att detta resonemang ar helt fel. Om
man utgar fran ett dokument som narmast liggande teknik, kan man inte
bortse fran vad som anges 1 detta dokument. I sa fall maste ett annat
dokument valjas som utgangspunkt da det torde vara uppenbart att

narmast liggande dokument annars leder bort fran uppfinningen.
Vidare har Volvo anfort att bada syftena, att skydda hjulbromsen och
sakerstalla sdkerheten for forare och andra viganvindare uppnas med

uppfinningen.

Scania har till utveckling av talan 1 huvudsak anfort féljande
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Volvos presenterade argument bygger till stor del pa att PRV misstolkat

och missforstatt vad som anges 1 de aktuella referenserna. Sa ar ej fallet.

Referenserna beskriver inte till fullo nagot som fértar nyheten med
patentkraven, varfor de férvisso kan anses uppvisa nyhet i férhallande
till kdnd teknik. Nagot som ej heller tidigare ifragasatts. Daremot skiljer
de sig inte tillrackligt for att uppvisa uppfinningshdéjd, av skil som nér-

mare framgar nedan.

Volvo har tolkat referenserna mycket bokstavligt och anser att en fack-
man till fullo maste f6lja vad som anges i referenserna. En fackman som
arbetar med fordons bromssystem, som utgor en av de viktigaste kompo-
nenterna néar det géller ett fordons sdkerhet, maste dock inte reserva-
tionslost folja allt som anges 1 ett dokument. Fackmannen maste dven
ifragasiatta om det som anges kan utgoéra nagon sikerhetsrisk under
nagot tankbart driftsfall och det kan stillas allmént krav pa sunt féornuft
utover vad som kan utléasas av ett specifikt dokument. Med detta menas
att det 1 flera fall inte kriavs nagon uppfinnarverksamhet for att inse att
fordonets bromsar inte ska deaktiveras i vissa driftsfall medan de kan
deaktiveras i1 andra fall, nar det inte foreligger nagon sikerhetsrisk med
detta. PRV har uttryckt detta pa ett korrekt satt 1 sin bedomning till
avslagsbeslutet. Vad som anges 1 ett dokument kan vidare utnyttjas som
utgangspunkt for vidareutvecklingar som kan tankas, och som en fack-
man med sina fackkunskaper kan komma fram till utan att det kravs

uppfinnarverksamhet.

Dokumentet D6 utgor den ndrmast kdnda tekniken. I dokumentet D6
identifieras att 1 tidigare kéinda ACC-anordningar sa kan det intraffa att
fordonets fardbromsar blir s varma att bromsverkan férsdmras (se
kolumn 7, rad 33-44).

Vidare ar det ként for fackmannen att, vilket sjalvklart ligger 1 en ACC-
anordnings natur, att ACC-anordningen pa nagot vis kontinuerligt

detekterar avstandet till framférvarande fordon (se kolumn 2, rad 46-57).

Det ar alltsa genom dokumentet D6 kant for fackmannen att man, vid
anvandning av en ACC-anordning, kan raka ut for att firdbromsarna blir

sa varma att fardbromsarnas bromsverkan forsimras. Fackmannen
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kanner till att denna férsamring sker gradvis, och att ett 6kande broms-
pedaltryck kravs for att bibehalla bromsverkan, vilket 1 sin tur leder till
ytterligare 6kad varmeutveckling och foljaktligen dnnu sdmre broms-

verkan.

Visentligt dr att fackmannen vet att viss bromsverkan kan dstadkommas
dven da bromsarna ar 6verhettade, men att detta leder till att bromsarna

till slut forstors.

Vidare identifieras 1 D6 en 16sning pa problemet med 6verhettade brom-
sar vid anviandning av en ACC-anordning, vilken bestar 1 att frankoppla
ACC-anordningen da 6veranvindning av bromsarna férutsiags (se kolumn
7, rad 50-54).

Da ACC-anordningen frankopplas, deaktiveras i detta fall fardbromsarna

och kontrollen 6ver broms (respektive gas) lamnas helt till foraren.

Skillnaden mellan 16sningen som beskrivs i Volvos foreliggande sjalvstan-
diga patentkrav 1 och tekniken beskriven 1 D6 ar att ACC-anordningen
endast deaktiveras i det fall fordonet faststills ligga pa ett "sakert av-

stand" bakom "ett eventuellt foremal".

Det ska noteras att om ACC-anordningen fungerar normalt sa ska ju
avstandet till framférvarande fordon vara "tillrackligt" langt, vilket ocksa
framhalls 1 den beskrivande delen av Volvos upphédvda patent: "Systemet
mnefattar en ACC-anordning som detekterar hastigheten och avstandet
for eventuella viganviandare framfor fordonet och som automatiskt regle-
rar fordonets hastighet for att bibehalla ett sdkert foljavstand." (se sid 6,
rad 30-32).

Det objektiva problem som identifieras utgdende fran dokument D6 ar
hur man ska tillhandahalla ett forfarande av aktuellt slag som innebér
en 6kad sidkerhet for en forare av ett fordon och/eller forarens medtrafi-

kanter.

Fackmannen som stélls infér problemet att tillhandahalla ett forfarande
av aktuellt slag som innebér en 6kad sdkerhet for en forare av ett fordon

och/eller forarens medtrafikanter kanner bl.a. till att:



PATENTBESVARSRATTEN Malnr09-131 11 (14)

- fordonets hastighet 4r kdnd av ACC-anordningen

- avstandet/tiden till framférvarande fordon ar kdnt av ACC-anordningen

- om ACC-anordningen ej frankopplas da bromsarna riskerar att 6ver-
hettas, sa erhalls en viss bromsverkan under en viss tid, pa bekostnad
av att bromsarna forstors

- om ACC-anordningen frankopplas da bromsarna riskerar att 6verhettas,
sa upphor bromsverkan fran ACC omedelbart, men bromsarna forstors

inte. Foraren kan darefter, vid behov, aktivera bromsarna manuellt.

Det anses uppenbart att fackmannen, stialld infor att 16sa problemet att
tillhandahalla ett forfarande av aktuellt slag som innebir en 6kad séaker-
het for en forare av ett fordon och/eller forarens medtrafikanter, utgaende
1fran dokumentet D6 pavisas tva valmojligheter:

1. ACC-anordningen frankopplas ej, varvid en viss bromsverkan under en
viss tid erhalls, pa bekostnad av att bromsarna forstors (detta identi-
fieras enligt ovan som kind teknik 1 dokumentet D6)

2. ACC-anordningen frankopplas, varvid bromsverkan upphor, men

bromsarna forstors inte.

Da fackmannen dven vet att avstandet till framférvarande féremal (samt
den egna fordonshastigheten) ar kant, dr det uppenbart att fackmannen,
stalld infor det objektiva problemet, skulle anvédnda dessa data vid valet

mellan ovanstidende alternativ "1." respektive "2.".

Stalld infor det faktum att avstandet/tiden till framforvarande foremal ar
sa kort att en kollision med framforvarande foremal riskeras om broms-
verkan omedelbart skulle upphora, skulle fackmannen véilja att alterna-

tiv 1 utfors.

Stélld infor det faktum att avstandet/tiden till framforvarande féoremal ar
tillrackligt langt, sa att en kollision med framférvarande féremal inte
riskeras om bromsverkan omedelbart skulle upphora, skulle fackmannen

valja att alternativ 2 utfors.

Saledes skulle fackmannen, utan att utfora nagot uppfinningsarbete,
utgaende fran dokumentet D6 komma fram till 16sningen enligt det

sjalvstandiga kravet 1.
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Darmed far Volvos 16sning enligt det sjalvstidndiga patentkravet 1 anses

sakna uppfinningshojd i férhallande till dokument D6.

Motsvarande resonemang ar dven tillampligt mot det sjalvstandiga
kravet 7, vilket visserligen har ett nagot bredare omfang genom att be-
stdmningen "atminstone en hjalpbromsanordning" inte finns med. Detta
medfor dock inte nagon skillnad i1 resonemanget kring uppfinningshéjden.
Motsvarande resonemang kan dven foras kring de sjalvstandiga patent-
kraven 16, 17 och 18.

Scania har i malet d&ven anfort féljande. Patentkravet 1 hanfor sig till
medel for att "férutsidga” 6veranvandning av hjulbromsen. Beskrivningen
anger inte hur detta astadkommes och kravet saknar darmed stéd 1 be-
skrivningen. I och med detta avser patentet i sin helhet en uppfinning
som inte ar sa tydligt angiven 1 beskrivningen att en fackman med led-

ning av beskrivningen kan utéva uppfinningen.

Vidare har Scania anfort att syftena att skydda hjulbromsen och saker-
stalla sdkerheten for forare och andra viaganviandare dr motstridiga, var-

for den angivna tekniska effekten inte uppnas.
I malet har hallits muntlig férhandling.
DOMSKAL

Vad forst betraffar fragan om beskrivningen &r sa tydlig att en fackman
med ledning av den kan utéva uppfinningen delar Patentbesvirsréatten
PRV:s bedomning att sa ar fallet.

Vad darefter betraffar fragan om uppfinningen har uppfinningshéjd gor

ratten féljande bedémning.

Av vad som anforts 1 malet far, som PRV funnit och som parterna ar
overens om, dokument D6 anses representera den teknik som kommer
uppfinningen ndrmast. D6 beskriver en farthallare (ACC controller) for
fordon som anpassar farten s att avstandet till ett framférvarande

fordon halls konstant genom styrning av gaspadrag och bromsansittning.
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For att undvika utmattning eller fading av bromsarna frankopplas fart-

héllaren om bromsanvandningen 6verstiger ett referensvirde.

Uppfinningen sa som den definieras 1 patentkravet 1 enligt forstahands-
yrkandet skiljer sig fran tekniken enligt D6 genom att frankoppling av
farthallaren vid 6veranvindning av bromsen bara sker om avstandet till
framférvarande fordon motsvarar eller ar storre an ett forutbestamt
siakerhetsavstand. Enligt vad som uppges 1 patentet uppnas hérigenom

att sdkerheten for féoraren och andra viganviandare sikerstalls.

Uppfinningen enligt patentkravet 1 skiljer sig 4ven fran tekniken enligt

D6 genom att fordonet har en hjalpbromsanordning.

Vid utévande av tekniken enligt D6 far féraren av ett fordon 1 de situa-
tioner da farthallaren frankopplas sjdlv hantera gas och broms for att
uppratthalla farten alternativt avstandet till framférvarande fordon. Om
farthallaren frankopplas med anledning av att hjulbromsen 6verutnytt-
jats och avstandet till framférvarande, av sdkerhetsskil, bedoms vara for
kort kommer foraren av naturliga skal att anvidnda bromsen for att 6ka
avstandet dven om det innebér risk for att bromsen 6verhettas och even-

tuellt forstors.

Fackmannen som stills infor problemet att 1 detta sammanhang 6ka
sékerheten hos tekniken enligt D6 skulle darfor utan vidare foresla att
farthallaren utformas sa, forses med sadana medel, att automatiskt
franslag forhindras 1 den aktuella driftssituationen och ddrmed under-
latta for foraren att uppréattahalla ett sidkert avstand. Uppfinningen
innebéar saledes enbart en automatisering av ett normalt beteende hos

foraren med den foljden att sédkerheten Gkas.

Vad betraffar skillnaden att fordonet &r utrustat med en hjalpbromsan-
ordning konstaterar ratten att sddan anordningar ar val kdnda, sarskilt
vid tyngre fordon, som ett hjadlpmedel att avlasta fordonets ordinarie
bromsar. Av patentet framgéar inte att hjalpbromsanordningen 1 det nu
aktuella driftsfallet skulle bidra till ndgon ovintad teknisk effekt.

Uppfinningen sa som den definieras 1 patentkravet 1 enligt forstahands-

yrkandet saknar av ovanstaende skéil erforderlig uppfinningshojd.
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Motsvarande bedomning géller for 6vriga sjalvstandiga patentkrav enligt
forstahandsyrkandet.

Da patentkraven enligt 6vriga yrkanden 1 sak inte skiljer sig fran patent-
kraven enligt forstahandsyrkandet giller samma bedémning som ovan

aven uppfinningen enligt 6vriga yrkanden.

Overklagandet ska pa grund av det anférda avslas.

Vid denna bedomning saknar Patentbesvirsriatten anledning ga in pa
fragan om uppfinningen uppnar den tekniska effekten, de angivna

syftena, att skydda hjulbromsen och sidkerstélla sdkerheten for fordonets

forare och andra viaganvéandare.

ANVISNING FOR OVERKLAGANDE, se bilaga 3 (Formular A)

I avgorandet har deltagit patentrattsraden Per Carlson, ordférande,
Héakan Sandh, referent, och Anders Brinkman. Enhalligt.
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1

System (12) for styrning av en hjulbroms (14) hos ett fordon (10) med atminstone
en hjalpbromsanordning, varvid nédmnda system innefattar en adaptiv
farthallaranordning (ACC) (20), varvid systemet innefattar medel for att detektera
eller forutsdga Overanvdndning av hjulbromsen (14) och medel (22) fér att
frankoppla ACC-anordningen (20) vid detektering eller prediktion av
overanvandning av hjulbromsen (14), kdnnetecknat av att systemet innefattar
medel for att faststalla huruvida fordonet (10) ligger pa ett sdkert avstand bakom
ett eventuellt foremal (24) framfér ndmnda fordon och medel fér att frankoppla
ACC-anordningen (20) bara om/nar avstandet (d) mellan fordonet (10) och
ndmnda foremal (24) motsvarar eller Overskrider ett férutbestamt

sakerhetsavstand.

System (12) enligt patentkrav 1, kdnnetecknat av att det innefattar medel (34) for
att faststélla hjulbromsens (14) temperatur och medel foér att frankoppla ACC-
anordningen (20) om/nar hjulbromsens (14) temperatur uppnar eller tverskrider en

férutbestdmd temperatur.

System (12) enligt patentkrav 1 eller 2, kdnnetecknat av att det innefattar medel
for att faststdlla en bromsningsvaraktighetsfaktor (BD) fér hjulbromsen (14) under
ett forutbestamt tidsintervall och medel for att frankoppla ACC-anordningen (20)
om/nar bromsningsvaraktighetsfaktorn for hjulbromsen uppnar eller éverskrider en

forutbestdmd maximigrans for bromsningsvaraktighetsfaktorn.

System enligt patentkrav 1, kdnnetecknat av att det innefattar medel for att
minska fordonets (10) hastighet tills némnda férutbestdmda sakerhetsavstand har

uppnatts.

System enligt nagot av féregaende patentkrav, kdnnetecknat av att det innefattar
indikeringsmedel for att informera foraren om att ACC-anordningen (20) haller pa
att frankopplas eller har frankopplats exempelvis med hjélp av en optisk och/eller
horbar och/eller taktil signal.

System enligt nagot av féregaende patentkrav, kdnnetecknat av att det innefattar

medel, sasom en vaglutningssensor eller férprogrammerad fardvags-
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12

profilinformation och ett globalt positioneringssystem (GPS), fér att faststalla att
fordonet (10) nérmar sig en situation dar anvandningen av ACC-anordningen (20)
skulle resultera i dveranvéandning av hjulbromsen (14).

Forfarande for att skydda en hjulbroms (14) hos ett fordon som innefattar en ACC-
anordning (20), varvid forfarandet innefattar stegen av att faststalla huruvida
hjulbromsen (14) 6veranvands eller att férutsdga huruvida den kommer att
Gveranvandas, och steget av att faststalla huruvida fordonet ligger pa ett sékert
avstand bakom ett eventuellt foremal (24) framfor fordonet (10) och att frankoppla
ACC-anordningen (20) om féljande villkor &r uppfylida: hjulbromsen éveranvands
eller det forutsags att den kommer att 6veranvéndas och avstandet (d) mellan
fordonet (10) och namnda féremal (24) motsvarar eller Gverskrider ett férutbestamt

sakerhetsavstand.

Forfarande enligt patentkrav 7, kdnnetecknat av att det innefattar steget av att,
direkt eller indirekt. faststélla hjulbromsens (14) temperatur och att frankoppla
ACC-anordningen (20) om namnda temperatur uppnar eller 6verskrider en

forutbestamd temperatur.

Forfarande enligt patentkrav 7 eller 8, kdnnetecknat av att det innefattar steget
av att faststélla en bromsningsvaraktighetsfaktor (BD) fér hjulbromsen (14) och att
frankoppla ACC-anordningen (20) om n&mnda bromsningsvaraktighetsfaktor
uppnar eller éverskrider en forutbestamd grans for bromsvaraktighetsfaktorn.

Férfarande enligt patentkrav 9, kdnnetecknat av att

bromsningsvaraktighetsfaktorn (BD) faststalls med anvandning av uttrycket:
BD(t)= [dr+BD(,)
h
nar hjulbromsen anvénds fér att bromsa in fordonet, samt uttrycket:

BD(t)=-a ]'dr + BD(t))

h

néar hjulbromsen inte anvands for att bromsa in fordonet.
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12.

13.

14.

15.

18.

17.

18.

13

Foérfarande enligt patentkrav 9, kdnnetecknat av att
bromsningsvaraktighetsfaktorn (BD) definieras av:

BD(t)=c !.fa’t + BD(1,)

h
dar ¢ ar en funktion beroende av en eller flera av féljande parametrar:
fordonshastighet, bromstryck, bromsskivans temperatur, omgivningstemperatur,

typ av bromsskiva, typ av bromsbelagg.

Forfarande enligt patentkrav 7, kdnnetecknat av att det innefattar steget av att
minska fordonets (10) hastighet tills ett forutbestdmt sakerhetsavstand har
uppnatts och att darefter frankoppla ACC-anordningen (20).

Férfarande enligt nagot av patentkraven 7-12, kénnetecknat av att det innefattar
steget av att indikera for fordonets (10) férare att ACC-anordningen (20) haller pa
frankopplas eller har frankopplats exempelvis med hjdlp av en optisk och/eller

hérbar och/eller taktil signal.

Forfarandet enligt nagot av patentkraven 7-13, kéinnetecknat av att det innefattar
steget av att tillkoppla ACC-anordningen (20) igen manuellt eller automatiskt
exempelvis nar val hjulbromsens (14) temperatur eller anvéandningstid har sjunkit

till ett troskelvarde.,

Férfarande enligt patentkrav 14, kdnnetecknat av att det innefattar steget av att
tillkoppla ACC-anordningen (20) igen i ett reducerat tillstand.

Datorprogramprodukt, kdnnetecknad av att den innefattar ett datorprogram som
innehaller datorprogramkodsmedel, anordnade for att fa en dator eller en
processor att utfora atminstone-eti-av: stegen hos ett forfarande enligt nagot av
patentkraven 7-15, lagrade pa ett datorlasbart medium eller en barvag.

Elektronisk styrenhet (ECU), kénnetecknad av att den innefattar en

datorprogramprodukt enligt patentkrav‘1~8\( .

Fordon, kdnnetecknat av att det innefattar ett system enligt nagot av

patentkraven 1-6 och/eller en ECU enligt patentkrav 17.
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System (12) fér styrning av en hjulbroms (14) hos ett fordon (10) med &tminstone
en hjdlpbromsanordning, varvid ndmnda system innefattar en adaptiv
farthallaranordning (ACC) (20), varvid systemet innefattar medel| fér att detektera
eller férutsédga overanvindning av hjulbromsen (14) och medel (22) for att
frankoppla  ACC-anordningen (20) vid detektering eller prediktion av
Gveranvandning av hjulbromsen (14), kdnnetecknat av att systemet innefattar
medel for att faststalla huruvida fordonet (10) ligger pa ett sdkert avstand bakom
ett eventuellt foremal (24) framfér ndmnda fordon och medel fér att frankoppla
ACC-anordningen (20) bara om/nar avstandet (d) mellan fordonet (10) och
namnda féremal (24) motsvarar eller &verskrider et férutbestamt

sdkerhetsavstand.

System (12) enligt patentkrav 1, kdnnetecknat av att det innefattar medel (34) for
att faststélla hjulbromsens (14) temperatur och medel fér att frankoppla ACC-
anordningen (20) om/n&r hjulbromsens (14) temperatur uppnar eller dverskrider en

férutbestdmd temperatur.

System (12) enligt patentkrav 1 eller 2, kinnetecknat av att det innefattar medel
for att faststélla en bromsningsvaraktighetsfaktor (BD) for hjulbromsen (14) under
ett forutbestamt tidsintervall och medel for att frankoppla ACC-anordningen (20)
om/ndr bromsningsvaraktighetsfaktorn for hjulbromsen uppnar eller éverskrider en

férutbestdmd maximigrans f6r bromsningsvaraktighetsfaktorn.

System enligt patentkrav 1, kdnnetecknat av att det innefattar medel for att
minska fordonets (10) hastighet tills ndmnda férutbestamda sékerhetsavstand har

uppnatts.

System enligt nagot av féregdende patentkrav, kinnetecknat av att det innefattar
indikeringsmedel fér att informera féraren om att ACC-anordningen (20) haller pa
att frankopplas eller har frankopplats exempelvis med hjélp av en optisk och/eller

hérbar och/eller taktil signal.

System enligt nagot av féregaende patentkrav, kinnetecknat av att det innefattar
medel, sdsom en viglutningssensor eller forprogrammerad  fardvags-
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profilinformation och ett globalt positioneringssystem (GPS), fér att faststalla att
fordonet (10) nérmar sig en situation dar anvandningen av ACC-anordningen (20)
skulle resultera dveranvéndning av hjulbromsen (14).

Férfarande for att skydda en hjulbroms (14) hos ett fordon som innefattar en ACC-
anordning (20), varvid forfarandet innefattar stegen av att faststdlla huruvida
hjulbromsen (14) &veranvédnds eller att férutsdga huruvida den kommer att
6veranvdndas och att frAnkoppla ACC-anordningen (20) om/nar sa &r fallet,
kdnnetecknat av att det innefattar steget av att faststélla huruvida fordonet ligger
pa ett sékert avstand bakom ett eventuellt foremal (24) framfér fordonet (10) och
att frankoppla ACC-anordningen (20) om/nar avstandet (d) mellan fordonet (10)
och nadmnda féremal (24) motsvarar eller Overskrider ett forutbestamt

sékerhetsavstand.

Forfarande enligt patentkrav 7, kdnnetecknat av att det innefattar steget av att,
direkt eller indirekt, faststilla hjuloromsens (14) temperatur och att frankoppla
ACC-anordningen (20) om namnda temperatur uppnar eller &verskrider en

férutbestdmd temperatur,

Férfarande enligt patentkrav 7 eller 8, kinnetecknat av att det innefattar steget
av att faststilla en bromsningsvaraktighetsfaktor (BD) fér hjulbromsen (14) och att
frankoppla ACC-anordningen (20) om namnda bromsningsvaraktighetsfaktor
uppnar eller 6verskrider en férutbestimd gréns for bromsvaraktighetsfaktorn.

Férfarande enligt patentkrav S, kdnnetecknat av att
bromsningsvaraktighetsfaktorn (BD) faststalls med anvandning av uttrycket;

]
BD(r)= [dr+ BD(r,)
U]
nar hjulbromsen anvands fér att bromsa in fordonet, samt uttrycket:
!
BD(r)=-a[dt+ BD(r,)
4

nér hjulbromsen inte anvands fér att bromsa in fordonet.
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Férfarande enligt patentkrav 10, kdnnetecknat av att
bromsningsvaraktighetsfaktorn (BD) definieras av:
f
BD(t)=c [dt + BD(z,)
dér ¢ é&r en funktion beroende av en eller flera av féljande parametrar:
fordonshastighet, bromstryck, bromsskivans temperatur, omgivningstemperatur,

typ av bromsskiva, typ av bromsbelsgg.

Férfarande enligt patentkrav 7, kdnnetecknat av att det innefattar steget av att
minska fordonets (10) hastighet tills ett forutbestdmt sakerhetsavstand har
uppnatts och att darefter frankoppla ACC-anordningen (20).

Férfarande enligt nagot av patentkraven 7-12, kinnetecknat av att det innefattar
steget av att indikera fér fordonets (10) farare att ACC-anordningen (20) haller pa
frankopplas eller har frankopplats exempelvis med hjélp av en optisk och/eller

hérbar och/eller taktil signal.

Férfarandet enligt nagot av patentkraven 7-13, kinnetecknat av att det innefattar
steget av att tillkoppla ACC-anordningen (20) igen manuellt eller automatiskt
exempélvis nér val hjulbromsens (14) temperatur eller anvandningstid har sjunkit

till ett tréskelvarde.

Férfarande enligt patentkrav 14, kdnnetecknat av att det innefattar steget av att
tillkoppla ACC-anordningen (20) igen i ett reducerat tillstand.

Datorprogramprodukt, kdnnetecknad av att den innefattar ett datorprogram som
innehaller datorprogramkodsmedel, anordnade fér att fa en dator eller en

processor att utfora atminstene-eti-av stegen hos ett férfarande enligt nagot av
patentkraven 7-15, lagrade pa ett datorlasbart medium eller en bérvag.

17. Elektronisk  styrenhet (ECU), kdnnetecknad av att den innefattar en

datorprogramprodukt enligt patentkrav 48, /6.

18. Fordon, kénnetecknat av att det innefattar ett system enligt nagot av

patentkraven 1-6 och/eller en ECU enligt patentkrav 17.
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System (12) fér styrning av en hjulbroms (14) hos ett fordon (10) med atminstone
en hjélpbromsanordning, varvid némnda system innefattar en adaptiv
farthéllaranordning (ACC) (20), varvid systemet innefattar medel for att detektera
eller férutsdga Overanvandning av hjulbromsen (14) och medel (22) for att
frankoppla ACC-anordningen (20) vid detektering eller prediktion av
Overanvandning av hjulbromsen (14), kinnetecknat av att systemet innefattar
medel for att faststélla huruvida fordonet (10) ligger pa ett sakert avstand bakom
ett eventuellt foremal (24) framfér ndmnda fordon och medel for att frankoppla
ACC-anordningen (20) bara om/nar avstindet (d) mellan fordonet (10) och
ndmnda féremal (24) motsvarar eller &verskrider eft férutbestamt

sékerhetsavstand.

System (12) enligt patentkrav 1, kénnetecknat av att det innefattar medel (34) for
att faststélla hjulbromsens (14) temperatur och medel f5r att frankoppla ACC-
anordningen (20) om/nér hjulbromsens (14) temperatur uppnar eller éverskrider en

férutbestdmd temperatur,

System (12) enligt patentkrav 1 eller 2, kinnetecknat av att det innefattar medel
for att faststalla en bromsningsvaraktighetsfaktor (BD) fér hjulbromsen (14) under
ett férutbestdmt tidsintervall och medel for att frankoppla ACC-anordningen (20)
om/nar bromsningsvaraktighetsfaktorn fér hjulbromsen uppnar eller dverskrider en

férutbestdmd maximigrans for bromsningsvaraktighetsfaktorn.

System enligt patentkrav 1, kinnetecknat av att det innefattar medel fér att
minska fordonets (10) hastighet tills namnda férutbestamda sékerhetsavstand har

uppnatts.

System enligt nagot av féregaende patentkrav, kénnetecknat av att det innefattar
indikeringsmedel fér att informera féraren om att ACC-anordningen (20) haller pa
att frankopplas eller har frankopplats exempelvis med hjélp av en optisk och/eller

hérbar och/eller taktil signal.

System enligt ndgot av féregaende patentkrav, kinnetecknat av att det innefattar
medel, sasom en véaglutningssensor eller férprogrammerad fardvags-



10

15

20

25

= Al i levealada mm bt Tl (AN bma bl £ H 7 g €1 A
‘?-_'Fﬁffafanue f&r-ait Sr\_ydua Ef-Aterems \vsTSorac-sominmefattarem ACE-

10.

;7:; r;//—.«'ik /‘@%ﬁ/) é/ ;r['aa/m,éi
12

profilinformation och ett globalt positicneringssystem (GPS), for att faststalla att
fordonet (10) narmar sig en situation dar anvandningen av ACC-anordningen (20)

skulle resultera i Gveranvandning av hjulbromsen (14).

o

anordning (20), varvid forfarandet innefattar stegen av att faststélla hurdvida
hjulbromsen (14) 6veranvinds eller att férutsdga huruvida den ko

6veranvéndas och att frankoppla ACC-anordningen (20) om/nar ar fallet,
kdnnetecknat av att det innefattar steget av att faststalla huruvida ordonet ligger
pa ett sakert avstand bakom ett eventuellt fSremal (24) framfér f6rdonet (10) och
att frankoppla ACC-anordningen (20) om/nar avstandet (d) pfellan fordonet (10)
och ndmnda féremal (24) motsvarar eller &verskrider ett forutbestamt

sékerhetsavstand.

Férfarande enligt patentkrav 7, kdnnetecknat av Att det innefattar steget ay att,
direkt eller indirekt, faststilla hjulbromsens (14) temperatur och att frankoppla
ACC-anordningen (20) om n&mnda températur uppnar eller &verskrider en

férutbestdmd temperatur,

Forfarande enligt patentkrav 7 ell 8, kdinnetecknat av att det innefattar steget
av att faststalla en bromsningsy, raktighetsfaktor (BD) for hjulbromsen (14) och att
frankoppla ACC-anordning (20) om namnda bromsningsvaraktighetsfaktor

uppnar eller 6verskrider enférutbestamd grans fér bromsvaraktighetsfaktorn.

Férfarande enligt
bromsningsvaraktighetsfaktorn (BD) faststélls med anvandning av uttrycket:

patentkrav 9, kdnnetecknat av att

BD(t)= ]'dt +BD(t,)

h

nar hj}lrSromsen anvands for att bromsa in fordonet, samt uttrycket:

& BD(t)=-a ]d: +BD(t,)

4

g . it .
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1tForfarande——enligt——patentkray 10; kdnnetecknat av att

12.

13.

14.

15.

16.

17

bromsningsvaraktighetsfaktorn (BD) definieras av:

BD(f)=c ]dr + BD(t))

1

dar ¢ &r en funktion beroende av en eller flera av féljande

fordonshastighet, bromstryck, bromsskivans temperatur, omgivni

typ av bromsskiva, typ av bromsbelagg.

Forfarande enligt patentkrav 7, kdnnetecknat av att det ipthefattar steget av att
minska fordonets (10) hastighet tills ett férutbests sakerhetsavstand har
uppnatts och att darefter frankoppla ACC-anordningen/20).

Forfarande enligt nagot av patentkraven 7-12, kdfinetecknat av att det innefattar
steget av att indikera fér fordonets (10) férare/att ACC-anordningen (20) haller pa
frankopplas eller har frankopplats exempetvis med hjalp av en optisk och/eller

hérbar och/eller taktil signal.

Férfarandet enligt nagot av patentkraven 7-13, kdnnetecknat av att det innefattar
steget av att tillkoppla ACC-an6rdningen (20) igen manuellt eller automatiskt
exempelvis nar vél hjulbromsgns (14) temperatur eller anvandningstid har sjunkit

till ett tréskelvérde.

Férfarande enligt paténtkrav 14, kinnetecknat av att det innefattar steget av att
tillkoppla ACC-an ';fdningen (20) igen i ett reducerat tillstand.

Datorprogramprodukt, kinnetecknad av att den innefattar ett datorprogram som
innehaller/ datorprogramkodsmede!, anordnade for att fa en dator eller en
processor att utféra atminstone ett av stegen hos ett forfarande enligt nagot av
patentkraven 7-15, lagrade pa ett datorlasbart medium eller en bérvag.

Elektronisk styrenhet (ECU), kidnnetecknad av att den innefattar en

tantlkrany, 10

18.
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Fordon, kadnnetecknat av att det innefattar ett system enligt nagot av

patentkraven 1-6 echislieren-ECU enligtpatentkray-17.
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