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REDOGORELSE FOR SAKEN

TTS Ships Equipment AB (TTS) beviljades den 8 oktober 2002 patent pa
“Anordning vid lastst6d”. Sedan M.C.R. Mobile Container Repair AB
(MCR) invant mot patentet upphidvde PRV patentet den 5 maj 2009.
Verket fann i sitt beslut att uppfinningen som definierades i patentkravet
1 saknade nyhet i forhallande till kdnd teknik enligt dokumentet SE 509
258 C2 (D1).

Uppfinningen

Av patentets beskrivning framgéar bl.a. féljande om uppfinningen och dess
bakgrund.

Uppfinningen avser en anordning vid laststod for trailer och som inne-
fattar kopplingsmedel for 16sgérbar sammankoppling av laststodet med
ett lastfordon resp en ifragavarande trailer och att medel finnes for att
l6sgorbart lasa laststodet till ett fartygsdéck, varvid éppningar i lastdéck
ar anordnade for mottagande av lasorgan som ar anordnade hos ifraga-
varande laststod och som ar paverkbara att forflyttas fran lasingrepp
med déacket.

Nér trailers transporteras pa Ro-Ro-fartyg méaste de 1 regel alltid vara
fastsurrade till dack pa ett sadant sitt att de inte kan réra sig ens under
kraftig sjohdvning. De accelerationer som lasten utsatts for kan uppga till
mer d4n 8 m/s? och surrningarna maste alltsa motsta krafter som &ar av

samma storleksordning som lastvikten.

Hanteringen av trailers 1 ett hamnomrade sker vanligen sa, att drag-
bilarna lamnar och hamtar dessa vid speciella uppstallningsplatser.
Darifran dras de ombord av speciella lastfordon, s.k. tugmasters. Samma
tugmasters lossar trailers fran baten och till uppstéallningsplatsen for

inskeppning.

Trailers ar forsedda med hoj- och sdnkbara stodben som de star med pa
kaj. Dessa stodben dr emellertid endast konstruerade for att ta den verti-

kala lasten av trailerns egenvikt.
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Trailerns stodben kan alltsa inte bara de laster som uppstar 1 sidled och
langsled vid fartygets krdngningar. Darfér maste man, nér trailern be-
finner sig ombord, stétta denna med ett laststod 1 form av en separat
bock. Sagda bock har tillracklig styrka i langsled och tvarled. Kand

teknik for trailerbockar 4r sdsom nedan angives:

Konventionell trailerbock. Detta laststod ar den ursprungliga och
hittills vanligaste bocken. Den finns alltid ombord och lamnar i princip
aldrig fartyget. Hanteringen med sadana gar till sa, att tugmastern
kor ombord en trailer, varefter en eller tva man manuellt drar fram en
bock och fér in den under trailern, bakom tugmastern. Darefter sdnks
trailern sa att den stéder pa bocken. Tugmastern kan darefter kopplas
loss och kora ivag. Trailern ar alltsa inte fastkopplad till bocken, utan
stoder endast mot denna. Trailern surras sedan till dack enligt de

regler som ar utarbetade for resp fartyg och trad.

Detta system kraver emellertid att det finns plats fér bockar ombord,
och att de rangeras manuellt sa att de inte hindrar trafiken vid last-
ning och lossning. Vidare kravs det att personal plus en bock alltid ar

tillgdngliga nar tugmastern anlénder, annars far denna véanta.

Trailerbock av typ tote-line. Denna bock hakas fast i trailerns kingpin.
Hanteringssystemet ar sadant, att man kan "forladda" bockarna till
trailers pa deras uppstiallningsplatser 1 land, alltsa redan innan far-

tyget har anlant till hamn.

Tugmastern kan alltsa leverera trailern utan att det finns nagon per-
sonal omedelbart till reds. Ett visst utrymme maste dock finnas om-
bord for tomma bockar. Det ar ju sédllan fallet att exakt lika manga
trailers landas som ska skeppas ut. Tugmastern kopplas darvid sam-

man med ifragavarande bock.

Trailerbock med fjarrstyrda lasorgan. Denna bock uppvisar upp- och
nerviand U-profilform och ar forsedd med till fartygets dack 1 lasurtag-
ningar lasbara lasorgan. Paverkan av sagda lasorgan sker fran last-
fordonet och detta medfér en komplicerad 16sning av mekanismen och

overforing av rorelsepaverkan.
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Huvuddandamalet med uppfinningen &r i forsta hand att 16sa ovan sagda
problem och erhalla laststod som 1 stort sett fungerar av sig sjdlva utan
nagra komplicerade extra lasningar. Sagda d&ndamal uppnés medelst en
anordning, som 1 huvudsak kédnnetecknas darav, att sagda lasorgan ar
anordnade att aktiveras resp losskopplas genom samverkan mellan last-
fordonet och laststodet.

En enligt uppfinningen utférd anordning bildar en trailerbock med las-
klaffar. Denna stodbock kan ocksa férladdas till trailers innan fartygets
ankomst. Tugmastern hiamtar en bock och for den under trailern varvid

den automatiskt laser till trailerns kingpin.

Tugmastern kor ombord och manévrerar trailern sa att bockens ben stalls
ned 6ver de 6ppningar for fastlasning som finns i dacket. Darvid gar las-
klaffarna av sig sjdlva 1 ingreppslage. Nar tugmastern sedan frikopplar
och kor ivag, sker sjalva lasningen automatiskt genom att en lasbom

faller ned mellan lasklaffarna pa ett sadant satt att de forhindras att rora

sig.

Detta sker genom att en manéverarm pa bocken paverkas av nagon del
av tugmastern, exempelvis tugmasterns vandskiva. Denna mandéver-
mekanism haller lasbommen 1 ett 6vre, frigérande lage, sa lange tug-
mastern ar kopplad till bocken. Nar tugmastern inte ar kopplad till
bocken, faller bommen ned och laser. Saval lasning till dack, som frigor-

ning fran dack sker alltsa helt automatiskt.
Yrkande

TTS har 1 Patentbesvérsratten yrkat att patentet ska uppréatthallas 1

oférandrad lydelse.
Uppfinningen definieras i patentkravet 1 enligt patentet pa foljande satt.

1. Anordning (1) vid laststéd (2) for trailer och som innefattar kopplingsmedel
(4-7) for 16sgérbar sammankoppling av laststodet (2) med ett lastfordon (8) resp
en ifradgavarande trailer (3) och att medel finnes for att 16sgérbart lasa last-
stodet till ett fartygsdéck, varvid 6ppningar (11-14) i lastdéck (9) dr anordnade

for mottagande av lasorgan (15-17) som 4r anordnade hos ifragavarande laststod
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(2) och som &r paverkbara att forflyttas fran lasingrepp med décket (9), kdnne-
tecknad ddrav, att sagda lasorgan (15-17; 150) 4r anordnade att aktiveras resp

losskopplas genom samverkan mellan lastfordonet (8) och laststodet (2).

MCR har 1 Patentbesvéarsratten forelagts att yttra sig 6ver 6verklagandet

men har inte avhorts.
Utveckling av talan
TTS har till utveckling av talan anfért 1 huvudsak féljande.

Den kdnnetecknande delen av patentkravet 1 som definierar uppfin-

ningen genom bestamning om:

"att lasorgan vid laststod for trailer 4r anordnade att aktiveras resp loss-

kopplas genom samverkan mellan lastfordonet och laststédet”
skiljer sig véasentligt fran visad kénd teknik.

PRV jamfor 1 sitt beslut uppfinningen med att kérningen av t.ex. en bil
eller en cykel sker genom samverkan mellan bilen/cykeln och vagbanan.
Det spelar sedan ingen roll att féraren sitter och styr, bromsar, svinger,
vaxlar etc. 1 bilen resp pa cykeln. Kérningen sker dnda genom samverkan
mellan bil/cykel och vigen. Detta haller vi e med om vilket tidigare
under drendets gang papekats till PRV och granskaren. Trots detta av-
slar PRV uppfinningen just med sagda motivering och pa grundval av
samma nyhetsmaterial som PRV gsjilva tidigare positivt har bedomt upp-

finningen pa genom att godkdnna.

PRV verkar pa grund av fattat beslut ej riktigt ha forstatt uppfinningens
konstruktion och funktion. Detta later sig latt géras om man bl.a. stude-

rar de tidigare godkidnda osjalvstandiga patentkraven 2 och 10 som lyder:

2. Anordning enligt patentkrav 1, kdnnetecknad ddrav, att sagda las-
organ (15,17) 4r anordnade sa att de genom nedsdnkning mot (18) och
nedsittning av laststodet (2) pa fartygsdack (9) gor sa att de automatiskt
kommer 1 lasingrepp med tillh6rande underliggande lasmottagnings-
Oppningar (11-14) och att de vid lyftpaverkan av laststédet (2) kommer ur



PATENTBESVARSRATTEN Malnr09-181 6 (8)

ingrepp fran lassamverkan med tillh6rande underliggande lasmottag-

ningséppningar (11-14).

10. Anordning enligt patentkrav 1, kdnnetecknad ddrav, att sagda las-
organ (150) 4r anordnade fjaderkraftpaverkbara (151) att foras till lasin-
grepp med tillhérande underliggande lasmottagningséppningar (152) med
hjéalp av en fjadermekanism (153) som ar aktiverbar nér ett ifragavarande
lastfordon passerar ut ur laststodet eller pa annat séatt avlagsnas fran en
ifragavarande mekanism (153) och att sagda lasorgan (150) 4r anordnade
att frikopplas néar ifrdgavarande lastfordon ater nar mekanismen (153) hos
det ifragavarande laststédet (102).

PRV har tolkat uttrycket "samverkan" sa att man kan tolka den anforda

D1 att aven téacka in foreliggande uppfinning.

Uttrycket "samverkan" resp "samverka" betyder enligt Nordstedts ordbok
(betraffande hanvisade uttrycket "samarbeta") att nagot utféres "1 samar-
bete med, tillsammans, genom team work, gemensamt upptradande, 1

forening" etc.
Laser man da det godkédnda patentkravets 1 kidnnetecknande del:

"att sagda lasorgan dr anordnade att aktiveras resp losskopplas genom
samverkan mellan lastfordonet och laststodet" kan man inte ens med sin
vildaste fantasi fa det till att det ska vara foraren av fordonet som kan

anses utlidsas darpa.

Det finns manga patenterade 16sningar dar orsak och verkan ligger till
grund for godkénda patentkrav. Man maste ldsa hela det sagda kravets 1
kannetecknande del och inte bara klamra sig fast vid ett enda uttryck,
vilket dessutom tolkats fel.

Enligt D1 &4r en lasningsmekanism (14) anordnad i det ndmnda trailer-
stodet (10) anordnat att mandvreras fran forarutrymmet i lastnings-
trucken. Detta star angivet 1 D1:s krav 2, bl.a. Se dven sid 7 rad 1-10 rad
28-32, sid 8 rad 5-11, sid 9 rad 1-rad 6, sid 10 rad (29-34), rad 23-36, sid
11 rad 1-9, sid 11 rad 29 - sid 13 rad 1-2 och krav 7.
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Foraren skoter olika lasningsmekanismers mandévrering fran forarhytten,
sasom t.ex. ett hydraulik- eller pneumatiksystem, se t.ex. sid 10 rad 29 ff,
déar framgar den sagda kdnda 16sningens lasfunktion for fastlasning till
ett fartygsgolv av trailerstod. D.v.s. det 4r en katten pa rattanfunktion.
Foraren mandvrerar hydraulikanordningen, som vrider en kuggstangs-
forsedd axel med en kuggkrans, vilket vrider pa axeln fiastade lasorgan,

for fastlasning 1 hal 1 dacket.

DOMSKAL

I det anforda dokumentet D1 beskrivs ett trailerstod, dvs. ett laststod for
trailer, som innefattar kopplingsmedel for 16sgorbar sammankoppling
med en trailer och ett lastfordon samt lasorgan for att 16sgérbart lasa
laststodet till ett fartygsdack. Lasorganen manovreras fran forarhytten i

lastfordonet t.ex. genom hydraulisk utrustning.

Patenthavaren (T'TS) har hiavdat att uppfinningen som den anges i
patentkravet 1 skiljer sig fran den anférda kdnda tekniken genom att
lasorganen aktiveras respektive losskopplas genom samverkan mellan
lastfordonet och laststodet, vilket anges 1 patentkravets kdnnetecknande
del. Patenthavaren har vidare framhallit att 1 den kdnda tekniken man-
overeras lasorganen av féraren, via hydrualiska anordningar, samt anfort
att det inte kan jamstéllas med en samverkan mellan lastfordon och last-
stod.

Patentbesvirsriatten konstaterar att 1 patentkravet 1 anges att lasorga-
nen aktiveras respektive losskopplas genom samverkan mellan lastfordo-
net och laststédet. Patentkravet innehaller dock ingen precisering av vad
den avsedda samverkan bestar i. Den aktuella bestdmningen kan darfor
inte anses vara begréansad till den samverkan som aterfinns i1 patentets
beskrivning dir en del av lastfordonet, nir detta ansluts till laststodet,

paverkar ett forreglingsarrangemang for lasorganen.

I den kénda tekniken enligt D1 finns hydraulisk utrustning som kan
manovreras fran forarhytten pa lastfordonet. D4 foraren mandvrerar

lasorganen fran forarhytten pa lastfordonet kommer utrustningen pa
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lastfordonet att samverka med utrustningen pa laststédet Aven om detta

sker med hydrauliska medel.

Harav foljer att den aktuella bestimningen inte kan anses skilja uppfin-
ningen som den definieras i patentkravet 1 fran den kdnda tekniken. Da
den kéanda tekniken dven innefattar 6vriga bestdmningar i patentkravet

1 a4r uppfinningen enligt patentkravet 1 inte ny.

Overklagandet ska pa grund av det anférda avslas.

ANVISNING FOR OVERKLAGANDE, se bilaga 2 (Formular A)

I avgorandet har deltagit patentrattsraden Per Carlson, ordférande,
Héakan Sandh, referent, och Anders Brinkman. Enhalligt.



