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REDOGORELSE FOR SAKEN OCH FRAMSTALLDA YRKANDEN

Scania CV AB (Scania) beviljades 19 februari 2008 patent pa ”System och
forfarande for styrning av en operation av langsam mandvering av ett
motorfordon”. Sedan Volvo Technology Corporation invant mot patentet
upprattholl PRV patentet 1 &ndrad lydelse genom det 6verklagade
beslutet. PRV fann 1 sitt beslut att uppfinningen var ny och hade
uppfinningshéjd samt att den var sa tydligt beskriven att en fackman kan

utova densamma.

Uppfinningen

Av patentets beskrivning framgar bl.a. féljande om uppfinningens
bakgrund och &ndamal.

Uppfinningen avser ett system for styrning av en operation av langsam
manovrering av ett motorfordon férsett med en motor, en vixellada
associerad med motorn, ett accelerationsorgan anordnat att paverkas for
att begira ett moment som skall 6verforas fran en utgaende axel hos
véaxelladan till en drivaxel hos fordonet, och en bromsanordning for
applicerande av en bromsverkan pa atminstone en hjulaxel hos fordonet.
Uppfinningen avser dven ett forfarande for styrning av en operation av
langsam manovrering av ett motorfordon. Dessutom avser uppfinningen
ett datorprogram innefattande datorprogramkod for implementerande av
ett sadant forfarande, en datorprogramprodukt innefattande ett
datalagringsmedium som ar lasbart genom en elektronikstyrenhet och
som har ndmnda datorprogram lagrat pa sig, och en elektronikstyrenhet.

Uppfinningen ar applicerbar pa alla typer av hjulférsedda motorfordon,
speciellt tunga motorfordon sasom lastbilar, dragfordon och bussar.
Uppfinningen &r speciellt applicerbar pa tunga motorfordon med en
automatvaxellada, och operationen av langsam manovrering av ett
sadant motorfordon, kommer for den skull att beskrivas harefter for
belysande men inte pa nagot sitt inskrdnkande av uppfinningen déartill.
Sadana operationer av langsam mandévrering av ett motorfordon av
denna typ kan typiskt genomféras i samband med lastning och lossning,
parkering, forflyttande av fordonet pa en féarja etc. Det 4r under en sadan

operation av langsam mandévrering av motorfordonet viktigt att denna
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langsamma mand6vrering kan 4ga rum med en stor noggrannhet for att
inte forflytta motorfordonet ldngre dn énskvéart. Det kan héar vara en
fraga om att forflytta sig langsamt framat liksom bakat. Nar ett
motorfordon forsett med en automatisk mekanisk transmission (AMT)
som vaxellada star stilla och skall forflyttas langsamt paverkar féraren
accelerationsorganet, sasom en gaspedal. Positionen hos detta accelera-
tionsorgan avgor storleken pa det moment som skall 6verforas fran den
utgaende axeln hos viaxelladan till drivaxeln hos fordonet. Om 1 ett
sadant fall det lagsta méjliga momentet som kan levereras av namnda
automatvixellada ar for hogt finns en risk att motorfordonet hoppar i den
avsedda korriktningen, vilket innebar att det ror sig langre 1 kor-
riktningen &n avsett. Detta betyder att det kommer att vara mycket
komplicerat att utféra en operation av langsam manovrering av ett
sadant motorfordon med en stor noggrannhet, och problemet kommer att
vara mera uttalat nir fordonet ar latt med avseende pa ndmnda lagsta
moment, som kan éverforas fran den utgdende axeln hos viaxelladan till
en drivaxel hos fordonet, det vill séga 1 fallet av ett tungt motorfordon néar
detta ar utan last eller endast latt lastat.

Syftet med uppfinningen ar att tillhandahalla ett system for styrning av
en operation av langsam manévrering av ett motorfordon, genom vilket
ovan indikerade problem kan reduceras.

Detta syfte uppnas enligt uppfinningen genom att tillhandahalla ett
system av typen enligt inledningen, vilket innefattar en forsta sensor
anordnad att kdnna av huruvida en véxel hos véaxelladan har lagts i eller
ej, en andra sensor anordnad att detektera den faktiska positionen hos
accelerationsorganet, medel anordnade att bestaimma det av
accelerationsorganet begdrda momentet och en bromsstyranordning
anordnad att automatiskt styra bromsanordningen att applicera en svag
bromsverkan pa atminstone en hjulaxel hos fordonet nar den férsta och
andra sensorn och naimnda momentbestamningsmedel indikerar att:

- det av accelerationsorganet begidrda momentet ar lagre &n en
forutbestamd niva (E), och

att atminstone ett av féljande tva villkor ar uppfyllt:

- en viss véaxel eller typ av vixel eller vilken vaxel som helst hos
véaxelladan ar ilagd, och

- accelerationsorganet ar paverkat,
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och att automatiskt styra bromsanordningen att avbryta ndmnda svaga
bromsverkan néir atminstone ett av féljande tre villkor ar uppfyllt:

- ingen vaxel hos vaxelladan ar ilagd,

- accelerationsorganet har varit opaverkat under en forutbestamd tid, och
- det av accelerationsorganet begidrda momentet 6verskrider den
forutbestamda nivan (E).

Genom applicerande av en sddan svag bromsverkan nér de féorstndmnda
villkoren ar uppfyllda och avbrytande av bromsverkan nér nagot av de
sistndmnda villkoren ar uppfyllt kommer det att vara mycket enklare att
langsamt manovrera motorfordonet med en stor noggrannhet 4n utan en
sadan svag bromsverkan. Det kommer att vara enklare att utfora
finreglering av rorelsen hos fordonet vid langsam kérning, och det
kommer att vara mojligt att forflytta fordonet en mycket kort strécka,
sasom 1 storleksordningen av nagra centimeter, med en stor noggrannhet,
eftersom det inte finns ndgon risk fér upptradande av ndmnda hopp néar
fordonet begynner rora sig och fordonet kommer att stanna 1 det

narmaste "pa stallet" nar foraren slutar paverka accelerationsorganet.
Yrkanden

Volvo har i Patentbesvérsratten vidhallit sitt yrkande att patentet ska
upphévas.

Scania har bestritt 4ndring.

Uppfinningen definieras 1 det 1 A&ndrad lydelse uppratthallna patentet
enligt de sjalvstdndiga patentkraven 1, 6, 11, 14 och 15 pa foljande sétt.

1. System for styrning av en operation av langsam mangévrering av ett

motorfordon férsett med:

- en motor (2),

- en vaxellada (3) associerad med motorn,

- ett accelerationsorgan (8) anordnat att paverkas for att begéira ett moment
som skall éverforas fran en utgdende axel hos viaxelladan till en drivaxel hos
fordonet,

- en bromsanordning (10,12) for applicerande av en bromsverkan pa

atminstone en hjulaxel hos fordonet, och
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- en hastighetsmétare (17),

kannetecknat dirav, att systemet innefattar en férsta sensor (13) anordnad

att kdnna av huruvida en vixel hos vixellddan har lagts i eller ej, en andra

sensor (14) anordnad att detektera den faktiska positionen hos

accelerationsorganet, medel (15) anordnade att bestdimma nidmnda moment

begért av accelerationsorganet och ett bromsstyrningsmedel (16) anordnat att

automatiskt styra bromsanordningen att applicera en vasentligen konstant

svag bromsverkan pa atminstone en hjulaxel hos fordonet nir den férsta och

andra sensorn och momentbestdmningsmedlet indikerar att

- det av accelerationsorganet begidrda momentet dr under en férutbestimd
niva (E) och att atminstone ett av féljande bada villkor dr uppfyllt:

- en lagsta vixel eller en backvixel hos véaxelladan ar ilagd eller lagrange hos
vaxelladan ar ilagd, och

- accelerationsorganet ar paverkat, och

att automatiskt styra bromsanordningen (10) att avbryta den svaga
bromsverkan nir atminstone ett av féljande fyra villkor ar uppfyllt:

- ingen véxel hos vaxelladan (3) ar ilagd,

- accelerationsorganet (8) har varit opaverkat under en férutbestimd tid,

- det av accelerationsorganet begdrda momentet 6verskrider namnda
forutbestdmda niva (E), och

- hastigheten hos fordonet 6verskrider en forutbestamd niva som ar lagre &n
10 km/tim, med foérdel lagre &n 7 km/tim, och foretradesvis 4 km/tim - 7

km/tim.

6. Forfarande for styrning av en operation av ldngsam mandvrering av ett

motorfordon férsett med:

- en motor (2),

- en vaxellada (3) associerad med motorn,

- ett accelerationsorgan (8) anordnat att paverkas for att begéira ett moment
som skall éverforas fran en utgdende axel hos vixelladan till en drivaxel hos
fordonet,

- en bromsanordning (10) fér applicerande av en bromsverkan pa atminstone
en hjulaxel hos fordonet, och

- en hastighetsmétare (17),

kannetecknat dirav, att forfarandet innefattar stegen:

- avkénning av huruvida en véaxel hos vixelladan har lagts i eller ej,

- detektering av den faktiska positionen hos accelerationsorganet,

- bestimning av momentet begért av accelerationsorganet, och
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- automatisk styrning av bromsanordningen (10) att applicera en viasentligen
konstant svag bromsverkan pa atminstone en hjulaxel hos fordonet néar
- det av accelerationsorganet begidrda momentet dr under en férutbestamd
niva (E), och atminstone ett av féljande tva villkor ar uppfyllt:
- en lagsta vixel eller en backvixel hos véaxelladan ar ilagd eller lagrange
hos vaxelladan ar ilagd, och
- accelerationsorganet ar paverkat, och
- automatisk styrning av bromsanordningen (10) att avbryta ndmnda svaga
bromsverkan nir atminstone ett av féljande fyra villkor ar uppfyllt:
- ingen véxel hos viaxelladan ar ilagd,
- accelerationsorganet har varit opaverkat under en forutbestamd tid,
- det av accelerationsorganet begédrda momentet 6verskrider nimnda
forutbestdmda niva (E), och
- hastigheten hos fordonet 6verskrider en forutbestamd niva som ar lagre
adn 10 km/tim, med foérdel ldgre &n 7 km/tim, och féretrddesvis 4 km/tim -
7 km/tim.

11. Datorprogram laddningsbart direkt in i internminnet hos en dator, vilket

datorprogram innefattar datorprogramkod foér att bringa datorn, for ett

motorfordon forsett med en motor (2), en vixellada (3) associerad med

motorn, ett accelerationsorgan (8) anordnat att aktiveras for att begéra ett

moment som skall 6verforas fran en utgangsaxel hos vixelladan till en

drivaxel hos fordonet, en bromsanordning (10) f6r applicerande av en

bromsverkan pa atminstone en hjulaxel hos fordonet, och en

hastighetsmétare (27):

- att uppna avkénning av huruvida en véxel hos vaxelladan (3) har lagts i
eller ej,

- att mottaga den faktiska positionen hos accelerationsorganet

- att bestimma det av accelerationsorganet (8) begidrda momentet, och

- att automatiskt styra bromsanordningen (10) att applicera en vasentligen
konstant svag bromsverkan pa atminstone en hjulaxel hos fordonet néar

- ndmnda av accelerationsorganet begdrda moment ar ligre én en
forutbestamd niva (E), och atminstone ett av foljande tva villkor ar uppfyllt:

- en lagsta vixel eller en backvixel hos véaxelladan ar ilagd eller lagrange hos
véaxelladdan ar ilagd, och

- accelerationsorganet ar paverkat, och

- att automatiskt styra bromsanordningen att avbryta nimnda svaga

bromsverkan néar atminstone ett av féljande villkor ar uppfyllt:
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- ingen véxel hos vixelladan ar ilagd,

- accelerationsorganet (8) har varit opaverkat under en férutbestimd tid,

- det av accelerationsorganet begédrda momentet 6verskrider nimnda
forutbestdmda niva (E), och

- hastigheten hos fordonet 6verskrider en forutbestamd niva som ar lagre &n
10 km/tim, med férdel lagre &n 7 km/tim, och foretradesvis 4 km/tim - 7

km/tim.

14. Datorprogramprodukt innefattande ett datalagringsmedium, som ar
lasbart av en elektronikenhet, varvid ett datorprogram enligt nagot av

kraven 11-13 ar lagrat pad namnda datalagringsmedium.

15. Elektronikstyrenhet innefattande ett exekveringsmedel (20), ett minne
(22) forbundet med exekveringsmedlet och ett datalagringsmedium (23)
forbundet med exekveringsmedlet, varvid ett datorprogram enligt nagot av

kraven 11-13 ar lagrat pad namnda datalagringsmedium,

Grunder

Volvo har till grund for sin talan 1 Patentbesvarsratten anfort att

patentkravet 1 dndrats sa att det saknar stéd i grundhandlingarna.

Scania har till grund for sin talan anfort att patentkravet 1 1 sin Andrade

lydelse har stéd i grundhandlingarna.

Utveckling av talan

Volvo har till utveckling av talan anfért 1 huvudsak f6ljande.

Vid 4ndring av patentkraven under invindningsfasen togs endast en del

av patentkrav 2 med da detta begrepp inférdes 1 patentkrav 1. Den

andringen bestrids med hinvisning till att det saknas stod 1

grundhandlingen.

Det som star i patentkrav 2; "... sa ldnge som det av accelerationsorganet

begiarda momentet dr under en féorbestdmd niva E och atminstone ett av

namnda villkor dr uppfyllt" dr inte samma sak som det star 1 patentkrav

1. Déar star det att en bromsverkan ska appliceras om det begirda
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momentet dr under en viss niva och vissa villkor ar uppfyllda. Det anger

nér bromsverkan ska initieras, inte hur/om den ska vidmakthallas.

I beskrivningen finns begreppet "konstant" omnadmnt pa sida 4 pa samma
satt som 1 det tidigare patentkravet 2. Vart att notera ar att det inte finns
angivet nagon fordel med att ha en "konstant" bromsverkan. (Den troghet
som vill astadkommas kan ju erhallas &ven om bromsverkan varierar.)
Begreppet aterkommer en gang till 1 beskrivningen pa sida 9, rad 37- sida
10, rad 2. Inte heller har finns nagon sarskild fordel med en "konstant"

bromsverkan angiven.

Det star inget konkret hur ldnge den vasentligen konstanta, svaga
bromsverkan ska vara applicerad. Det enda som indikerar detta ar
ordalydelsen 1 det tidigare patentkravet 2; "... s lange som ...". Det bor
innebéra att "konstant" inte kan tas ur sitt sammanhang 1 det tidigare
patentkravet 2.

Det finns ingen direkt koppling mellan "konstant" och "operationen som
helhet", exempelvis framkérning till en lastbrygga, som PRV beskriver.
Samma resonemang som forts mot patentkrav 1 géller &ven patentkrav 7
[6] och 11.

Patentet ar 1 nuvarande form inte giltigt da det saknas stod 1
grundhandlingarna fér patentkrav 1, 7 [6] och 11

Scania har till utveckling av sin talan anfért 1 huvudsak féljande.

Forst och framst papekas att invidndarens pastaende att patentkrav 1
anger att den konstanta svaga bromsverkan ska appliceras om vissa krav
ar uppfyllda, ar helt felaktigt. I patentkrav 1 star att den konstanta
svaga bromsverkan ska appliceras ndr vissa villkor ar uppfyllda.

Pa sid 11 rad 15-29 beskrivs ett exempel dar man anvander uppfinningen
enligt patentet. Dar framgéar att fordonet ar forsett med ett system som
innefattar en motor, en vixellada, ett accelerationsorgan, en broms-
anordning och en hastighetsméatare. Systemet dr vidare utrustat med
sensorer for att kunna kidnna av ilagd viaxel (se sarskilt rad 20), huruvida
accelerationsorganet ar paverkat eller inte (se sarskilt rad 22), medel for
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att bestimma vilket moment som ar begért av accelerationsorganet (se
sarskilt rad 22-23) samt bromsstyrningsmedel anordnat att automatiskt
applicera en konstant svag bromsverkan pa fordonet (se sarskilt rad 19-
20). Den konstanta svaga bromsverkan appliceras da det avkianns att en
vaxel hos véaxelladan ar ilagd, accelerationsorganet ar paverkat och det
av accelerationsorganet begidrda momentet &r under en férutbestamd
niva. Den konstanta svaga bromsverkan avbryts nér accelerationsorganet

har varit opaverkat under en forutbestamd tid (se sarskilt rad 24-25).

Ovanstaende exemplet motsvaras av vad som beskrivs 1 ursprungliga
patentkrav 3 (vilket motsvarar patentkrav 2 1 det meddelade patentet).
Eftersom ursprungliga patentkrav 3 refererar till patentkrav 1, och
déarmed enligt 15 § 2 st Patentkungoérelsen innefattar samtliga
bestdmningar i patentkrav 1, sa ingar villkoren fér att avbryta den
konstanta svaga bromsverkan dven 1 ursprungliga patentkrav 3. Om
ursprungliga patentkrav 3 ldses som ett sjalvstandigt patentkrav sa
framstar det som att den konstanta svaga bromsverkan ska vara
applicerad "sa lange som" det begdrda momentet &r under en
forutbestamd niva och alltsa endast avbrytas da det begidrda momentet
overstiger den hér nivan. Last 1 sitt sammanhang, det vill sdga
tillsammans med patentkrav 1, sa framgar dock att det finns situationer
da bromsverkan avbryts dven om det begdrda momentet dr under den
forutbestamda nivan. Ett exempel pa det ar att accelerationsorganet har
varit opaverkat under en forutbestamd tid. Detta framgar ocksa av
exemplet pa sidan 11 i1 beskrivningen (se sarskilt rad 24-25).

Den utféringsform av uppfinningen som framgar av nuvarande
patentkrav 1 har alltsa fullt stod 1 de ursprungligen ingivna
handlingarna.

Betraffande bestdmningen "konstant" har invadndaren framfort att det
inte ur ansokan kan utldsas nagon fordel med att ha en konstant
bromsverkan samt att det inte anges konkret hur ldnge den konstanta
bromsverkan ska appliceras. I beskrivningen pa sidan 3 rad 21-36
framgar att syftet med uppfinningen ar att underlatta manévrering vid
krypkorning. Det ska skapas en troghet i fordonet som minskar risken for
att fordonet "hoppar" i fardriktningen och att fordonet snabbt reagerar pa

kommandon om att till exempel bromsa. Vidare kan man i beskrivningen
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pa bland annat sidan 2 rad 20-24 och sidan 5 rad 26-32 liasa att for ett
tungt lastat fordon foreligger inget behov av att applicera den svaga
bromsverkan eftersom ett sadant fordon redan ar tillrackligt trogt att
manévrera. En fackman pa omradet som laser beskrivningen inser
déarmed att syftet med den svaga bromsverkan ar att fa dven icke-
fullastade fordon att kunna manévreras med den troghet som finns hos
fullastade fordon. Bromsverkan som laggs pa syftar alltsa till att
simulera en hog vikt hos fordonet. I det sammanhanget dr det uppenbart
att bromsverkan ska vara konstant eftersom vikten hos ett fordon sédllan
andrar sig namnvéart under fard. For fackmannen &ar det darfér uppenbart

vilka fordelar som &r forknippade med att bromsverkan dr konstant.

Invindarens pastaende om att den enda bestimningen av hur linge
bromsverkan ska vara applicerad ar uttrycket "sa lange som" som
aterfinns 1 patentkrav 2 enligt det meddelade patentet ar obegripligt. Ur
bade beskrivning och patentkrav framgar tydligt vilka villkor som ska
vara uppfyllda for att den konstanta svaga bromsverkan ska appliceras
och avbrytas, se till exempel beskrivningen sid 3 rad 2-19 samt
patentkrav 1. Ur beskrivningen sid 2 rad 1-3 framfors ocksa exempel pa
situationer dar uppfinningen ar tinkt att anvindas och dven dessa rader
ger tydlig information om vilka situationer i verkliga livet som motsvarar

de bestamningar som aterfinns i patentkraven.

DOMSKAL

Den ifragasatta dndringen av patentkravet 1 innebér att bestimningen
“att applicera en svag bromsverkan” har preciserats till “att applicera en
vasentligen konstant svag bromsverkan”. Preciseringen aterfinns 1 det
ursprungliga patentkravet 3 som &ar direkt anknutet till patentkravet 1.
Det ursprungliga patentkravet 3 innehéaller férutom det aktuella
uttrycket 4ven en bestdmning betraffande "appliceringens” varaktighet.

I och med att samtliga bestamningar i det ursprungliga patentkravet 3
inte inforts 1 patentkravet 1 finns inte nagot direkt stéd i1 de ursprungliga
patentkraven for den aktuella &ndringen. Fragan blir da om det &nda

finns stod for dndringen i grundhandlingarna i 6vrigt.
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I den ursprungliga beskrivningen finns begreppet "viasentligen konstant
svag bromsverkan” omnamnt pa sidan 4 och da 1 samband med en uppgift
om dess varaktighet. Begreppet "konstant svag bromsverkan”
aterkommer sedan vid beskrivning av utféringsformer av uppfinningen,
speciellt sidan 11, utan koppling till nagon sarskild uppgift om
appliceringens varaktighet, forutom vad som nu anges 1 patentkravet 1
om nar appliceringen ska avbrytas. Fackmannen kommer saledes att
uppfatta beskrivningen pa det viset att uppfinningen omfattar
utféringsformer dar “en visentligen konstant svag bromsverkan”
appliceras och sedan avbryts under de villkor som anges i1 det nu aktuella
patentkravet 1.

Motsvarande bedomning géller dven de sjdlvstandiga patentkraven 6 och
11.

Patentkraven far saledes anses ha erforderligt stéd i grundhandlingarna.

Vid denna bedomning ska 6verklagandet avslas.

ANVISNING FOR OVERKLAGANDE, se bilaga 2 (Formuldr A)

I avgorandet har deltagit patentrattsraden Stefan Svahn, ordférande,
Héakan Sandh, referent, och f. patentrattsradet Ulf Hallin. Enhéalligt.



