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REDOGORELSE FOR SAKEN OCH FRAMSTALLDA YRKANDEN

Sedan Scania CV AB ansokt om patent pa "Transmissionskonfiguration
och transmission samt motorfordon innefattande dessa” har PRV genom
det 6verklagade beslutet avslagit patentansékan. Som skal for sitt beslut
angav PRV att patentansékan inte innehaller bestimda uppgifter om vad
som soks skyddat och att uppfinningen enligt det sjdlvstiandiga patent-
kravet 1 darutover saknar bade nyhet och uppfinningshdéjd i forhallande
till kédnd teknik.

PRV hanvisade 1 sitt beslut till teknik kdnd genom dokumenten
US 20040107786 A1 (D1), US 2457942 A (D2) och GB 242130 A (D3).

Uppfinningen
Av beskrivningen framgar bl.a. féljande om uppfinningen.

Uppfinningen hanfor sig till en transmissionskonfiguration, en trans-

mission och ett motorfordon.

Motorfordon ar utrustade med vaxellada, varigenom drivkraften fran
motorn 6verfors till den ingaende axeln varifran den véaxlas 6ver till sido-
axeln och fran sidoaxeln 6verfors kraften till huvudaxeln och via den ut-
gaende axeln till kardanaxeln. Normalt sitter kugghjul pa sidoaxeln fast-
pressade pa axeln och roterar dirigenom med samma hastighet. Belast-
ningen pa de fastpressade kugghjulen ar vid drift forhallandevis hog,
sarskilt pa tunga fordon sasom lastbilar. Normalt ar ett av hjulen
integrerat 1 axeln, medan de andra hjulen appliceras pa axeln och sitts
fast. De hjul som appliceras pa axeln méaste sitta mycket hart sa att de
inte slapper/borjar rotera relativt axeln. Ett satt att forhindra detta
skulle vara att integrera samtliga hjul i sidoaxeln. En nackdel ar att
detta ar forhallandevis kostsamt. Ett fel pa nagot av kugghjulen skulle
innebéra att hela axeln maste kasseras. Tillverkningen blir vidare mer

komplicerad, och axeln viger viasentligt mer.

Ett annat sitt att applicera och fasta kugghjulen pa axeln ar att virma
dessa och om si onskas dven kyla axeln. Detta erfordrar forhallandevis
hoga temperaturer och kraver att kugghjulen varms mycket for att
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astadkomma onskat pressforband. Av arbetsmiljoskal vill man inte
hantera dessa temperaturer om det gar att undvika. Om nagot gar fel
finns lite tid att avlagsna hjulet. Metoden kréver mer utrymme eftersom
ugn erfordras. Det tar vidare forhallandevis lang tid innan hjulen kylts
ner sa att processen kan fortsatta.

Ett forfarande som ar vanligt ar att kugghjulen med maskinkraft pressas
pa axeln vilken har en fasning i den édnde fran vilken hjulen pressas pa.
Axeln har da for det fall mer 4n ett hjul ska papressas, steg med olika
diametrar for papressning av hjulen till sin respektive position pa axeln
déar hjulen ska fastas. Axeln har en storre ytterdiameter &n innerdia-
metern hos respektive hjul varfér dragspanningar uppstar i hjulet nar
innerdiametern utvidgas vid presspassningen. Genom att kéinna av hur
trogt presspassningen av hjulet gar ar det mgjligt att kédnna av hur bra
pressforband som erhéalles. Presskraften som haller hjulen fast forbundna
pa axeln kan variera och rotation kan uppsta dar presskraften inte ar
tillracklig. Kuggarna hos kugghjulen utsétts for belastningar vid drift och
da uppstar dragspianning vid roten hos kuggarna. Den dragspdnning som
uppstar 1 kuggarna hos kugghjulet pa grund av att hjulet pressas pa
axeln medfor att livslangden for kuggarna reduceras och risken for att de
ska brytas av 6kar. For att ytterligare sdkerstilla att pressférbandet ar
tillfredsstidllande anviands ett bindemedel for att vidhafta hjulen vid sina
positioner pa axeln. Bindemedlet utgors normalt av en sa kallad las-
vatska som har lampliga egenskaper for detta &ndamal. Lasvatskan app-
liceras pa axeln innan hjulen pressas pa densamma. Lasviatskan har sa-
dana egenskaper att den hardar snabbt och vidhaftar da den innesluts av
hjulet. Ett problem som uppstar pa grund av presspassningen &r att at-
minstone en del av lasvatskan skrapas bort av hjulen sa att den vid-
haftande effekten forsamras.

Ett syfte med uppfinningen ar att astadkomma en transmissionskonfigu-
ration som innefattar en axel for uppbarande av fast anordnade kugghjul
som mojliggor forbattrad forbindelse och/eller forlanger livslangden hos
kugghjulen. Ett ytterligare syfte med uppfinningen &r att astadkomma en
transmission hos ett motorfordon som mojliggor forbattrad forbindelse
och/eller forlanger livsldngden hos det pa sidoaxeln hos transmissionen
fast anordnade kugghjulen.
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Enligt uppfinningen uppnés syftena med en transmissionskonfiguration
innefattande en axel for uppbarande av kugghjul samt atminstone tva pa
axeln fast anordnade kugghjul, av vilka atminstone ett ar pafort pa
axeln, varvid kugghjulen ar inbérdes formlast anordnade vid varandra.
Héarigenom motverkas inbordes rotation kring axeln, varvid forbattrat
forband mellan kugghjul och sidoaxel mdojliggors och/eller minskat och 1
forekommande fall viasentligen eliminerat behov av pressférband majlig-
gors, sarskilt diar axeln utgor en sidoaxel 1 en transmission hos ett motor-
fordon. Genom ndmnda formlasning erfordras for att uppna samma for-
bindelse hos kugghjulen kring sidoaxeln som vid pressférband utan in-
bordes formlasning hos kugghjulen mindre presspassning hos kugghjulen
och féljaktligen minskar dragspanningen i hjulen, varvid livslangden hos
kugghjulen forlangs.

Enligt en utféringsform inbegriper transmissionskonfigurationen en
splineskonfigurerad koppling mellan axel och kugghjul. Harvid kan ett
starkare forband hos kugghjulen kring axeln erhallas och samtidigt redu-
cera dragspanning genom att ha lagre grad av presspassning. Da mojlig-
gors dessutom applicering av kugghjulen med spel, sa att ingen press-
passning erfordras, varvid pressférband helt kan frangas sa att ingen
dragspanning pa grund av pressférband erhalles. Genom att reducera
eller eliminera presspassning av kugghjulen pa axeln krévs inte samma

noggrannhet pa hjul och axel.
Yrkanden

Scania har 1 Patentbesvarsriatten vidhallit patentansékan 1 férsta hand
med oférandrade patentkrav och i andra hand med patentkrav inkomna
den 10 mars 2011.

Uppfinningen definieras i forstahandsyrkandets sjalvstandiga patentkrav
enligt f6ljande.

1. Transmissionskonfiguration for fordon innefattande en axel for upp-
barande av kugghjul samt atminstone tva pa axeln fast anordnade kugg-
hjul, av vilka atminstone ett ar pafoért pa axeln, varvid kugghjulen ar in-
bordes formlast anordnade vid varandra kannetecknad av att trans-

missionskonfigurationen inbegriper en splineskonfigurerad koppling
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(312, 370; 412, 434; 512, 532) mellan axel (300; 400; 500) och atminstone
det kugghjul (320, 340; 420, 440; 520, 540) som ar pafort pa axeln.

6. Transmission hos ett motorfordon innefattande en ingaende axel, en
sidoaxel och en huvudaxel, dar sidoaxeln har fast anordnade kugghjul
anordnade att mottaga kraft fran ingaende axel eller huvudaxel och/eller
overfora kraft till huvudaxel, varvid ndmnda sidoaxel och ndmnda kugg-
hjul omfattas av transmissionskonfigurationen (I; II; III; IV; V) enligt
nagot av kraven 1-5.

7. Motorfordon innefattande en anordning enligt nagot av kraven 1-5,

och/eller en transmission enligt krav 6.

Uppfinningen enligt andrahandsyrkandets sjalvstandiga patentkrav 1, 6
och 7 skiljer sig fran forstahandsyrkandets motsvarande, sjalvstandiga
patentkrav endast darigenom att ordet "vridfast” har forts in 1 ingressen
hos patentkrav 1. Uppfinningen enligt andrahandsyrkandets sjalvstan-
diga patentkrav 1 definieras darvid enligt féljande.

1. Transmissionskonfiguration for fordon innefattande en axel for upp-
barande av kugghjul samt atminstone tva pa axeln fast anordnade kugg-
hjul, av vilka atminstone ett &r pafoért pa axeln, varvid kugghjulen ar in-
bordes vridfast formlast anordnade vid varandra kdnnetecknad av att
transmissionskonfigurationen inbegriper en splineskonfigurerad koppling
(312, 370; 412, 434; 512, 532) mellan axel (300; 400; 500) och atminstone
det kugghjul (320, 340; 420, 440; 520, 540) som ar pafort pa axeln.

Grunder

Scania har till grund for sin talan anfort att patentkraven enligt respek-
tive yrkande innehaller bestdmda uppgifter om vad som soks skyddat
samt att uppfinningen enligt férsta- och andrahandsyrkandets sjalvstan-
diga patentkrav ar ny och har uppfinningshdjd.
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Utveckling av talan

Scania har till utveckling av sin talan anfért 1 huvudsak féljande.

- Bestamda uppgifter

Vad giller forstahandsyrkandet anfors 1 det 6verklagade beslutet att
patentkrav 1 ar oklart genom uttrycken "fast anordnade" och "inbérdes

formlast anordnade vid varandra".

Angaende uttrycket "fast anordnade" sa ar det uppenbart for en fackman
att uttrycket "fast" betyder "som bara har ett mojligt lage". Att 1 enlighet
med det 6verklagade beslutet tolka "fast" som "kan vara rorlig i atmins-
tone en riktning" ar att ge ordet "fast" en betydelse som ligger utanfor
ordets normala betydelse.

Axlar med fast monterade kugghjul, dvs. kugghjul som bara har ett maj-
ligt lage pa axeln, ar val kédnda. Uppfinningen beskriver ett nytt satt att
uppna rotationsldsning men gor inte ansprak pa att fordndra lasningen
mot rorelse 1 axiell led. Fackmannen ar alltsa fri att anvanda alla olika
kéanda tekniker som finns for att lasa kugghjulen mot axiell rorelse.
Eftersom det finns sa manga kénda l6sningar fér fackmannen pa proble-
met att forhindra kugghjulens axiella rérelse och eftersom uppfinningen
inte handlar om det sa ar det obefogat att patentkravet ska begrinsas
med sardrag som beskriver detta.

Uttrycket "inbordes formlast anordnade mot varandra" gor inte skydds-
omfanget oklart. Att tva delar dr formlasta mot varandra innebar att den
ena delen har en form som ar komplementér till den andra delens form.
Naér delarna fors samman och formerna passas 1 varandra ar delarna for-
hindrade att rora sig relativt varandra. Detta siardrag star 1 ingressen till
patentkravet eftersom det ar kint (bl.a. genom D1 och D2) hur en sadan
formlasning utformas. Mot den bakgrunden ar det svart att forsta pa
vilket sdtt det har uttrycket kan gora patentkravet oklart.

I andrahandsyrkandet har patentkrav 1 fortydligats med att kugghjulen
ar "vridfast" formlast anordnade vid varandra. Darmed undanréjs even-

tuella tvivel om formlasningens funktion.
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Sammanfattningsvis uppfyller patentkrav 1 enligt bada yrkandena kravet
pa tydlighet som stéills 1 8 § patentlagen.

- Nyhet och uppfinningshéjd

Da forsta- och andrahandsyrkandet inte skiljer sig at 1 sak sa géaller
foljande resonemang fér dem bada.

Uppfinningen enligt patentkrav 1 skiljer sig fran vad som visasi1 D1
genom att axeln och kugghjulen ar inbérdes férbundna med en splines-
konfigurerad koppling.

Uppfinningen enligt patentkrav 1 skiljer sig fran vad som visas 1 D2
genom att kugghjulen ska vara fast anordnade pa axeln. Enligt ovan
avses med "fast" ororlig 1 bade axiell led och 1 rotationsled. I D2 visas en
véixel som bestar av tva sammanfogade kugghjul som via ett splinesfor-
band kan rora sig ldngs en gemensam axel for att pa sa satt uppna olika
utvaxlingar. D2 kan alltsa inte anses visa att kugghjulen ar fast anord-
nade pa axeln.

Fran D3 skiljer sig uppfinningen enligt patentkrav 1 genom att kugg-
hjulen ar formlast anordnade mot varandra samt att kugghjulen och
axeln ar inbérdes forbundna med en splineskonfigurerad koppling. I D3
forhindras kugghjulen att rotera relativt varandra genom att de har bul-
tats ihop och de férhindras att rotera relativt axeln med hjalp av en "kil
(9)". Det ar oklart hur kilen ser ut eller hur den fungerar. Klart ar 1 alla
fall att det inte ror sig om en splineskonfigurerad koppling. Det skruv-
forband som visas 1 D3 kan inte anses utgéra en formlasning mellan
kugghjulen eftersom det inte ar utformningen av sjalva kugghjulen som
gor att de sitter thop. Det ar skruvforbandet.

D1 ar det dokument som kommer uppfinningen enligt patentkrav 1 nar-
mast eftersom D1 beskriver samma typ av vaxellada som uppfinningen.
Aven om D1 inte 4r inriktad p& att 16sa samma problem som uppfin-
ningen, s handlar 4nda D1 om utformningen av kugghjulen pa vaxel-
ladans sidoaxel.
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I D3 visas att tva kugghjul kan skruvas ihop och vid behov kan de lasas
mot rotation relativt axeln. Det har dokumentet ar inte en logisk utgangs-
punkt for en fackman eftersom kugghjulen saknar inbérdes formlasning
och D3 visar pa en vasensskild 16sning pa att forhindra kugghjulen att
rotera relativt varandra. I D3 beskrivs att skruvférbandet mellan kugg-
hjulen tillsammans med "kilen" ar tillrackligt for att 6verfora "full" last
mellan kugghjul och axel. I det 6verklagade beslutet tolkas det har som att
tekniken enligt D3 darmed skulle vara lamplig som utgangspunkt for be-
domning av uppfinningen enligt patentkrav 1. Det framgar inte av D3 vad
som avses med "full" last och ddrmed inte heller om den lasten ar jamfor-
bar med den som avses 1 patentansékan. D3 ndmner 1 och for sig att upp-
finningen kan tillampas pa sidoaxeln till ett fordons vaxellada, men med
tanke pa att D3 framst beskrivs som lamplig for att anvidnda med en trissa
eller ett kedjehjul, sa kinns D3 som en fraimmande utgangspunkt for att
bedoma uppfinningshéjden hos patentkravet. D3 saknar darfor all rele-

vans vid bedomning av den patentsokta uppfinningen.

Inget av de anférda dokumenten ndmner heller nagot om det problem
som uppfinningen avser att 16sa, ndmligen att forlidnga livslangden hos
kugghjul genom att minska de dragspidnningar som uppstar pa grund av
att kugghjulen presspassats pa axeln.

Uppfinningen enligt patentkrav 1 skiljer sig fran D1 genom att det mellan
axeln och atminstone det pa axeln paforda kugghjulet finns en splines-
konfigurerad koppling. Den har skillnaden medfor att kugghjulen for-
hindras att rotera relativt axeln utan att de ddrmed utsatts for stora
dragspanningar. En fackman pa omradet som laser D1 stélls alltsa infor
problemet att minska den pafrestning som kugghjulen utsatts for vid in-
fastning mot axeln. Eftersom D1 inte ndmner nagot om varken kugg-
hjulens infastning mot axeln eller de héga dragspanningar som uppstar till
foljd av den sedvanliga presspassningen av kugghjulen pa axeln sa finner
inte fackmannen nagon ledning darur om hur han ska l6sa detta problem.
Inget av dokumenten D2 och D3 ndmner nagot om detta problem sa fack-
mannen far ingen antydan till 16sning pa problemet darifran. Inte heller
nagon annanstans 1 den kidnda tekniken kommer fackmannen att hitta
nagot som hjalper honom att 16sa problemet. Den 16sning som presenteras

1 patentkrav 1 kan darfor inte anses vara nérliggande for fackmannen.
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DOMSKAL
Bestamda uppgifter

Patentbesvarsratten delar PRV:s bedomning att forstahandsyrkandets
patentkrav 1 p.g.a. uppgiften "fast anordnade” inte innehaller bestamda
uppgifter om vad som soks skyddat da det, med hénsyn till att det i be-
skrivningen anges att kugghjul och axel kan vara anordnade med spel vid
anviandning av splines, framstar som oklart vad som avses med att ett pa
axeln pafort kugghjul ar fast anordnat.

Av samma skil kan patentkrav 1 enligt andrahandsyrkandet inte anses
innehalla bestdmda uppgifter om vad som soks skyddat.

Nyhet och uppfinningshdéjd

Patentkrav 1 enligt forstahandsyrkandet avser en transmissionskon-
figuration for fordon vilket i foreliggande fall ska forstas pa det séttet att
transmissionskonfigurationen ska vara lamplig for anvandning i fordon.
Patentkravet innehéaller inte nagon nadrmare precisering av uppfin-
ningens tillampningsomrade och 1 beskrivningen (sid. 23 andra stycket)
anges ocksa att den kan utnyttjas hos vilken som helst lamplig trans-

mission.

Eftersom uppfinningen enligt patentkravet innefattar en splineskonfigu-
rerad koppling mellan axel och ett pafort kugghjul och det av beskriv-
ningen framgar att kugghjulen i ett sadant fall kan appliceras med spel
och pressférband helt frangas far bestamningen “fast anordnade kugg-
hjul” forstas omfatta att ett pafort kugghjul ar fast pa axeln med spel.
Nagon ytterligare uppgift som anger att ett sddant med spel pa axeln
pafort kugghjul bara har ett maéjligt lage eller att det ar ororligt 1 bade
axiell led och rotationsled forekommer inte 1 patentkravet och bestam-
ningen “fast anordnad” kan darfor inte ges den snéva innebérd som

Scania anfor.
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Enligt beskrivningen avses med splines atminstone ett axiellt spar
och/eller axiell upphéjning med en viss axiell utstrackning. Harav
framgar saledes att ett enda spar eller upphdjning innefattas 1 begreppet
splines. Vidare anges 1 beskrivningen att med splineskoppling mellan
axel och kugghjul avses koppling mellan utvindig splines pa axel och in-
véandig splines hos kugghjul.

Patentkravets bestdmning att kugghjulen ar inbordes formlast anord-
nade vid varandra ar av allmén karaktéar i det avseendet att den omfattar
relativ lasning av kugghjulen 1 atminstone nagot avseende. Bestam-
ningen kan inte anses vara begransad till att avse att all form av relativ
rorelse mellan kugghjulen ar hindrad eller att enbart relativ vridrorelse
mellan kugghjulen ar hindrad. I beskrivningen anges vidare att for det
fall ett kopplingsstycke anvands mellan kugghjulen sa kan enligt en ut-
foringsform kopplingsstycket innefatta ett eller flera stift som sticker ut
axiellt och astadkommer formlasning genom samverkan med motsvaran-
de axiell urtagning hos motstaende kugghjul. Eftersom patentkravet ar
avsett att tdcka dven en sadan utféringsform behover saledes kugghjulen

inte vara formlasta genom direkt ingrepp med varandra.

I D2 beskrivs en transmission som innefattar en splinesférsedd axel och
tva splinesférsedda kugghjul som ar anordnade pa axeln med spel. Kugg-
hjulen ar formlasta till varandra pa sadant sétt att viss relativ vridrorel-
se tillats men axiell separation ar forhindrad da de 4r monterade pa
axeln. Med hjalp av en gaffel hos en vixelmekanism, dar gaffeln sam-
verkar med det ena kugghjulet, kan de tva kugghjulen forskjutas mellan
tva olika lagen for att komma i1 ingrepp med ett drivhjul. Kugghjulen ar
saledes rorliga pa axeln men héalls kvar pa bestdmda delar av axeln och

kan darfor 1 den meningen ségas vara fast anordnade pa axeln.

Mot bakgrund av hur patentkravet 1 ar formulerat och hur det far forstas
enligt ovan saknar uppfinningen enligt férstahandsyrkandets patentkrav
1 nyhet i forhallande till den genom D2 kdnda tekniken.

I D3 beskrivs en anordning som enligt en utféringsform innefattar tva

kugghjul som dr anordnade pa en axel. Kugghjulen ar férbundna med
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varandra med hjalp av t.ex. bultar som striacker sig genom genomgaende
axiella hal 1 kugghjulen och dr med hjilp av en vid ena kugghjulet anord-
nad kil forhindrade att rotera relativt axeln. Det framgar inte av D3 1
vilken grad det finns ett spel mellan bult och hal 1 respektive kugghjul. I
den méan det finns ett spel dr det dock klart att om kugghjulen skulle be-
lastas pa sadant sétt att en inbordes relativ rotationsrorelse uppkommer
sa kommer bultarna att forhindra relativrorelse utéver vad spelet tillater.
Darutéver hindrar bultférbandet, p.g.a. samverkande former, att kugg-
hjulen separeras i axiell riktning. Darmed kan det sdgas att kugghjulen
ar formlast anordnade vid varandra.

Med hansyn tagen till detta samt till vad som 1 patentansékan menas
med splines och vad uppgiften avseende formlasning ska anses omfatta
delar Patentbesvarsratten PRV:s bedomning att uppfinningen enligt
forstahandsyrkandets patentkrav 1 saknar uppfinningshdjd 1 forhallande
till vad som ar ként genom D3.

Patentkrav 1 enligt andrahandsyrkandet skiljer sig fran forstahands-
yrkandets patentkrav 1 darigenom att bestamningen "kugghjulen ar in-
bordes formlast anordnade vid varandra” begransats till att "kugghjulen
ar inbordes vridfast formlast anordnade vid varandra”. Av beskrivningen
framgar att formlasningen enligt uppfinningen kan tillata olika toleran-
ser beroende pa utforingsform.

Fackmannen som med utgangspunkt i D3 stélls infér problemet att modi-
fiera den kdnda tekniken for att ytterligare forhindra risken att en rela-
tivrorelse uppkommer mellan kugghjulen, p.g.a. eventuellt spel mellan
bult och hal, skulle utan vidare 6vervaga att minimera spelet och darmed
komma fram till en 16sning som innebar att kugghjulen ar inbérdes vrid-
fast formlasta vid varandra 1 samma utstrackning som enligt uppfin-
ningen. Uppfinningen enligt andrahandsyrkandets patentkrav 1 saknar
darfor ocksa uppfinningshdojd.

Pa grund av det anférda kan 6verklagandet inte bifallas.
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ANVISNING FOR OVERKLAGANDE, se bilaga 2 (Formular A)

I avgorandet har deltagit patentrattsraden Peter Stromberg, ordférande,
Hakan Sandh och Anders Brinkman, referent. Enhélligt.



