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REDOGORELSE FOR SAKEN OCH FRAMSTALLDA YRKANDEN

Sedan Scania CV AB (Scania) erhallit patent pa "Sparranordning for
motorfordon” invinde Volvo Technology Corporation (Volvo) med yrkande
om upphéivande av patentet. Genom det 6verklagade beslutet avslog PRV
invandningen. PRV fann 1 beslutet att uppfinningen var ny och hade
uppfinningshdjd i forhallande till anférd kénd teknik.

I malet har anforts kdnd teknik enligt f6ljande dokument.

D1: US 2006/0239856 Al
D2: WO 02/22407 Al
D3: US 2004/0239510 A1
D4: US 6 726 636 B2
D5: WO 96/32556 Al
D6: WO 94/21483 Al
D7: US 2005/0225429 A1l

Uppfinningen

Av patentets beskrivning framgar bl.a. féljande om uppfinningens
bakgrund och &ndamal.

Uppfinningen hanfor sig till ett fordonssparrsystem for ett motorfordon
och till ett motorfordon med ett sadant fordonssparrsystem. Narmare
bestdmt hanfor sig uppfinningen till fordonssparrsystem avsedda att
forhindra alkoholpaverkade forare att framféra motorfordon.

Ett allt mer uppmarksammat problem 1 samhéallet ar framférandet av
motorfordon av alkoholpaverkade forare. Alkoholpaverkade forare kan
utgora en stor fara for allménheten. Flera olika atgdrder kan vidtas for
att forhindra att alkoholpaverkade forare framfér motorfordon. En atgéard
som kan vidtas ar att utrusta motorfordon med ett fordonssparrsystem
som forhindrar alkoholpaverkade forare att starta fordonet. Sadana
fordonsspéarrsystem kallas vanligtvis for alkolas.

Alkolas innefattar vanligtvis en alkoholsensor, en strombrytare, vilken
strombrytare ar omkopplingsbar mellan ett forsta lage 1 vilket motor-
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fordonet inte kan startas och ett andra lage i vilket motorfordonet kan
startas, samt en styrenhet kopplad till alkoholsensorn och strombrytaren.
Styrenheten dr anordnad att stdlla om strombrytaren mellan det forsta
laget och det andra laget beroende pa om alkoholsensorn har detekterat
alkohol eller ej. For att en forare skall kunna starta ett motorfordon
utrustat med ett alkolas ar féraren tvungen att géra ett utandningsprov.
Om utandningsluften innehaller alkohol detekteras detta av alkohol-
sensorn och skickar en signal om detta till styrenheten. Styrenheten
stéaller da strombrytaren i det forsta ldget sa att motorfordonet inte kan
startas. Om utandningsluften inte innehaller alkohol kommer alkohol-
sensorn att skicka en signal om detta till styrenheten som da stéaller
strombrytaren i det andra laget 1 vilket motorfordonet kan startas.

Vanligtvis dr alkoholsensorn fast monterad 1 motorfordonet tillsammans
med styrenheten och strombrytaren. Det finns emellertid motorfordon
som &r utrustade med tradlésa alkoholsensorer som kommunicerar
tradlost med en styrenhet som ar fast anordnad 1 motorfordonet. En
fordel med tradlosa alkoholsensorer ar att de kan férvaras utanfor
fordonet nér fordonet star parkerat. Detta medfor att alkoholsensorerna
inte utsitts for de temperaturvariationer som forekommer 1 kupén i ett
motorfordon déar temperaturen kan variera mycket mellan kalla

vinternétter och soliga sommardagar.

Ett Aandamal med uppfinningen ar att tillhandahéalla en spadrranordning
for ett motorfordon och ett motorfordon med en sadan sparranordning
med vilka det ar mojligt att 1 forvag bestdmma vilka motorfordon en viss
forare ska ha tillstand att kora.

Ett ytterligare &ndamal med uppfinningen ar att tillhandahalla en
sparranordning for ett motorfordon och ett motorfordon med en sadan
sparranordning som mdjliggor registrering av forarna da de forsoker

starta fordonen.

Ett fordonsspéarrsystem enligt uppfinningen &ar avsett fér ett motorfordon.
Fordonssparrsystemet innefattar en sparranordning som &r installbar 1
ett forsta lage 1 vilket motorfordonet inte kan startas och ett andra lage 1
vilket motorfordonet kan startas, en styrenhet innefattande en mottagare
for mottagning av ett meddelande och anordnad att styra
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sparranordningen i1 beroende av meddelandet, och en alkoholdetektor
innefattande en alkoholsensor som &ar anordnad att méta en alkoholhalt
och en sdndare. Sdndaren ar anordnad att till styrenheten sdnda ett
meddelande innehallande information avseende alkoholhalten.
Fordonssparrsystemet dr anordnat att bestaimma huruvida den uppmaétta
alkoholhalten ar under en férutbestamd alkoholniva, och styrenheten ar
anordnad att stélla in sparranordningen i det andra laget endast om den
uppmétta alkoholhalten 4r under den forutbestdmda alkoholnivan.
Fordonssparrsystemet kdnnetecknas av att alkoholdetektorn innefattar
ett unikt identitetsnummer, att sandaren ar anordnad att inkludera
alkoholdetektorns identitetsnummer 1 det utsdnda meddelandet, att
styrenheten innefattar en lista innefattande &tminstone tva godkdnda
identitetsnummer, och att styrenheten ar anordnad att jaimfora det
mottagna identitetsnumret med listan 6ver godkénda identitetsnummer,
och att stélla in sparranordningen i det andra ldget endast om identitets-

numret finns med pa listan 6ver godkdnda identitetsnummer.

Yrkanden

Volvo har i Patentbesvérsratten vidhallit sitt yrkande att patentet ska
upphévas.

Scania har bestritt 4ndring.

Uppfinningen definieras i de sjdlvstandiga patentkraven 1 och 13 enligt
patentet enligt foljande.

1. Fordonssparrsystem (100) for ett motorfordon (1), vilket fordonssparrsystem
innefattar

en sparranordning (5) som ar installbar i ett forsta lage 1 vilket motorfordonet
(1) inte kan startas och ett andra lage 1 vilket motorfordonet (1) kan startas,
en styrenhet (6) innefattande en mottagare (7) for mottagning av ett
meddelande och anordnad att styra sparranordningen (5) i beroende av
meddelandet, och

en alkoholdetektor (9) innefattande en alkoholsensor (14) som &r anordnad att
maéta en alkoholhalt och en sdndare (10), varvid sandaren (10) 4r anordnad att
till styrenheten (6) sénda ett meddelande innehallande information avseende

alkoholhalten, varvid fordonsspérrsystemet (100) r anordnat att bestamma
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huruvida den uppmétta alkoholhalten 4r under en férutbestdamd alkoholniva,
och varvid styrenheten dr anordnad att stélla in sparranordningen i det andra
laget endast om den uppmaétta alkoholhalten dr under den férutbestamda
alkoholnivéan,

kannetecknat av

att alkoholdetektorn (9) innefattar ett unikt identitetsnummer,

att sdndaren (10) &r anordnad att inkludera alkoholdetektorns identitets-
nummer 1 det utsdnda meddelandet,

att styrenheten (6) innefattar en lista innefattande atminstone tva godkidnda
identitetsnummer, och

att styrenheten (6) 4r anordnad att jamfora det mottagna identitetsnumret med
listan 6ver godkénda identitetsnummer, och att stélla in spdrranordningen (5) i
det andra laget endast om identitetsnumret finns med pa listan 6ver godkdnda

identitetsnummer.

13. Motorfordon (1) med ett fordonsparrsystem (100) enligt nagot av féregaende

patentkrav.

Grunder

Volvo har till grund for sin talan anfort att uppfinningen saknar
uppfinningshdojd.

Scania har till grund for sin talan anfért att uppfinningen har
uppfinningshdojd.

Utveckling av talan

Volvo har till utveckling av talan anfért 1 huvudsak f6ljande.

Samtliga sdrdrag i ingressen till patentkrav 1 ar kénda fran D1.

Nar det géller de siardrag som aterfinns i den kdnnetecknande delen av
patentkrav 1 jamfort med vad som framgar av D1, sa kan konstateras att
den grundldggande funktionen med ett 6verlagrat krav pa identifiering
for att kunna starta fordonet ar kant fran D1. Se [0033] 1 D1 dar det
framgar att krav pa inmatning av en PIN-kod kan foreligga.
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Systemet 1 D1 staller alltsa utéver alkoholtestet krav pa en godkénd kod
for att fordonet ska kunna startas. Enligt det aktuella patentet maste
detektorn vara godkénd (uppvisa ett godkdnt nummer) medan 1 D1 méaste
foraren ange en kod som ar godkénd. Det finns inte nagon egentlig
skillnad 1 teknisk effekt mellan de bada alternativen.

Det enda sardrag som skiljer uppfinningen fran D1 och som har nagon
reell teknisk effekt, dr att det finns en lista med minst tva identitets-
nummer som ir godkdnda identitetsnummer. Den tekniska effekten som
den skillnaden leder till ar att tva eller flera detektorer kan ges tillstand
till ett och samma fordon.

Det objektiva problemet ar saledes att vid anvandning av en
alkoholsensor med ett 6verlagrat krav pa identifiering for att kunna
starta fordonet, tillse sa att tva eller fler detektorer och darmed tva eller
fler anvandare kan fa tillgang till ett och samma fordon.

En fackman som utgéar ifran D1 och star infor det objektiva problemet har
tillgang till en rad olika applikationer dér access ska ges till ett flertal
anvéandare.

Exempelvis kan fackmannen studera D7 dar det finns beskrivet ett
system dér olika anvidndare kan provas for access till olika fordon 1 en
fordonsflotta. I D7 jamfors en inkommande identifikationskod fran en
nyckel med ett nummer lagrat hos fordonet och beroende pa resultatet
kan olika funktioner goras tillgidngliga, exempelvis start av motorn. Se
[0006]-[0011], och sarskilt [0008]-[0009] dar det anges att ett antal
1dentifikationskoder kan anviandas for att ge access till olika nycklar 1 det
fall samma fordon (i en fordonsflotta) brukar anvéandas flera olika
anvéandare.

En fackman som startar fran D1 och star infér det objektiva problemet
skulle med fackmannaméssiga kunskaper skapa en lista med tva eller
flera nummer och anvianda detta for att na fram till den

uppfinningsenliga 16sningen.

Det gar alldeles utmarkt att forse ett antal anvindare med varsin
detektor som fungerar till ett och samma fordon oberoende om systemet
utnyttjar en PIN-kod eller en lista med koder for att godkédnna start av
fordonet. Det finns inte nagot definierat i patentkrav 1 som inte aterfinns



PATENTBESVARSRATTEN Milnr 11097 7 (12)

1 D1 och som samtidigt skulle méjliggora att varje forare kan ha en egen
alkoholmétare istallet for att varje fordon har en alkoholmétare.

Scania har utvecklat sin talan pa i huvudsak féljande satt.

D7 visar att en och samma startnyckel kan ge tillgang till flera olika
fordon. Tankta anvidndningsomraden &r bilpooler hos foretag eller
uthyrningsfirmor. Nyckeln kan ocksa innehalla information om t ex
installningar for bilradion, backspeglar eller férarstolen. I D7 ndmns
ocksa att ett av problemen med den kidnda tekniken som uppfinningen
ska l6sa ar att varje nyckel ar utrustad med ett unikt ID-nummer.
Uppfinningen enligt D7 har ingen koppling till alkoholtester av forare.

Volvo menar att D1 eller D6 kan utgora det mest lampliga dokumentet
for en bedémning av uppfinningshéjd. Aven om D1 har flera tekniska
sardrag gemensamt med uppfinningen enligt patentkrav 1, sa betyder det
dock inte att dokumentet darfor skulle vara en bra utgangspunkt for
bedomning av uppfinningshéjd. D1 ar inriktat pa ett system som ska
anvindas pa ett enda fordon och av en enda forare och redan dar skiljer
sig D1 fran den uppfinning som beskrivs av patentkrav 1. Vidare léser D1
problemet med forare som forsoker kringga alkoholtestet vid start av

fordonet, nagot som var uppfinning inte alls beror.

Uppfinningen enligt D6 ar inriktad pa fordon som kérs 1 yrkestrafik och
dédrmed brukas av flera olika forare. Nar foraren har identifierat sig,
genom t ex en PIN-kod eller genom att sdtta in korkortet 1 en kortléasare,
far fordonet information som &ar unik for just den féraren, t ex vilken typ
av fordon foraren ar behorig att kora. Foraren maste sedan utfora ett
alkoholtest innan fordonets tdndningskrets kan slutas.

Mot bakgrund av detta anser vi att D6 ar det dokument som kommer
uppfinningen enligt patentkrav 1 ndrmast. Anledningen till detta ar att
D6, precis som var uppfinning ar inriktad pa en situation med flera forare
som har tillgang till flera fordon. Det problem som D6 loser ar att 6ka
sikerheten vid yrkestrafik, och det ar ocksa ett av syftena med var

uppfinning.
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Den anordning som beskrivs 1 D6 motsvarar den kénda teknik som
framgar av ingressen till patentkrav 1. Uppfinningen enligt patentkravet
skiljer sig fran vad som visas 1 D6 genom de kédnnetecknande sardragen,
av vilka inga aterfinns hos D6. Effekten som uppnas av dessa sardrag ar
att det blir enklare och mer hygieniskt att administrera alkoholtester for
ett antal forare. Eftersom varje forare kan ha sin egen alkometer sa
behéver man inte vara orolig for att nagon annan har spridit baciller pa
alkometern, utan man kan se till att den ar sa ren som man sjalv vill ha
den. I och med att identifieringen sker genom sjilva alkometern sa
slipper man ocksd momentet med identifiering av foraren som finns 1 den
kénda tekniken och det gor hela processen smidigare.

Det objektiva problemet i férhallande till D6 blir darfor att forenkla
testproceduren for alkoholtester av ett antal forare 1 ett
fordonsspérrsystem samt att géra proceduren mer hygienisk.
Fackmannen pa omradet som ldaser D6 och stills infor detta problem
finner ingen 16sning 1 den kdnda tekniken. I D6 sa hanteras situationen
med flera férare genom att det ar just féraren som ska identifieras och
varje fordon ar utrustad med en fast alkometer. Ingen identifiering av
sjalva alkometern blir da n6dvéandig, men en sddan 16sning avhjéalper
heller inte det objektiva problemet. Inget av de 6vriga anférda
dokumenten beror heller problemet med att administrera alkoholtester
for flera forare. Dokumenten D1-D5 beror endast situationen med ett
fordon och en alkometer och kan darfoér inte ge nagon som helst ledning
om hur ett system for flera férare kan utformas. Eftersom D7
overhuvudtaget inte namner nagot om alkoholtester sa dr det otéankbart
att fackmannen skulle konsultera D7 for 16sningen av det objektiva
problemet. D7 ar 6verhuvudtaget inte relevant i sammanhanget eftersom
det inte beror samma teknikomrade som uppfinningen, ndmligen att
utfoéra alkoholtester av forare.

Om en fackman pa omradet trots detta skulle konsultera D7 for att
modifiera systemet i D6, sa skulle han inte fran D7 fa nagon som helst
ledning om att &ndra sjalva alkometern. Resultatet skulle alltsa bli ett
fordon med en nyckel enligt vad som visas 1 D7 och en alkometer enligt
vad som visas 1 D6, men utan nagon samverkan mellan nyckel och
alkometer. Han skulle ddrmed inte finna en 16sning pa det objektiva
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problemet och sirskilt inte en sadan 16sning som presenteras 1

patentkrav 1.

Eftersom den kénda tekniken inte ger nagon fingervisning om att det
objektiva problemet kan losas pa samma sétt som beskrivs 1 patentkrav 1
sa konstateras att patentkravet skiljer sig vasentligt fran vad som blivit
kant fore dagen for patentansokan.

DOMSKAL
Frdaga om vilken tidigare kdnd teknik som kommer uppfinningen ndrmast

Scania har anfort att D6 representerar den teknik som kommer uppfin-
ningen narmast eftersom tekniken enligt D6, 1 likhet med uppfinningen,
ar inriktad pa en situation med flera férare som har tillgang till flera
fordon samt att det problem som D6 l6ser ar att oka sdkerheten vid
yrkestrafik och det ar ocksa ett av syftena med den aktuella

uppfinningen.

Volvo har for sin del anfort att dokumenten D1 och D6 ar likvardiga i
detta avseende och att bada kan tjdna som utgangspunkt vid bedomning
av uppfinningshojd.

Av 2 § patentlagen foljer att en uppfinning for att vara patenterbar maste
vara ny och ha uppfinningshdéjd i forhallande till all teknik som blivit
kéand fore dagen for patentansékan. For att en uppfinning ska kunna
konstateras sakna uppfinningshd6jd racker det ddremot med att nagon
utgangspunkt i den kdnda tekniken leder till en sadan bedémning. I det
senare fallet beh6ver bedomningen nédvéandigtvis inte grunda sig pa den
teknik som kommer uppfinningen narmast (jfr EPO:s avgoranden 1 t.ex.
mal nr T 967/97 punkten 3.2 och T 688/05, sid. 7). Det ar emellertid
lampligt att strava efter att identifiera och utga fran den teknik som

kommer uppfinningen narmast.
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Nyhet och uppfinningshdéjd

Uppfinningen som den definieras i1 patentkravet 1 &r ny da inget av de

anférda dokumenten visar uppfinningen i sin helhet.

For bedomning av uppfinningsh6jd har Scania som ovan sagts anfort att
dokumentet D6 representerar den teknik som kommer uppfinningen
narmast da den &r inriktad pa en situation med yrkestrafik samt flera
forare och fordon. Uppfinningen enligt patentkravet 1 a&r dock inte
begréinsad till sadana forhallanden.

Dokumenten D1 och D6 visar bada fordonsspéarrsystem innefattande en
alkoholdetektor for métning av eventuellt forekommande alkoholhalt i en
forares utandningsluft och i beroende av matresultatet tillater de start av
fordonet eller inte. Harutéver innefattar fordonssparrsystemen i D1 och

D6 nagon form av identifiering av féraren.

Mot denna bakgrund kan endera dokumentet tjina som utgangspunkt
vid bedéomning av uppfinningshdjden och ratten utgar fran tekniken som
framgar av dokumentet D1.

Uppfinningen som den definieras i patentkravet 1 skiljer sig fran
tekniken i D1 genom att alkoholdetektorn innefattar ett unikt
1dentitetsnummer som ar inkluderat 1 meddelandet till styrenheten och
att styrenheten innefattar en lista med godkidnda identitetsnummer samt
att styrenheten stéller in sparranordningen i det andra ldget som tillater
start endast om det mottagna identitetsnummret finns med pa listan.

Enligt vad som anges 1 patentbeskrivningen ar ett syfte med
uppfinningen att géra det mojligt att i forvag bestdmma vilka
motorfordon en viss forare skall ha tillstand att kéra. Med den ovan
konstaterade skillnaden uppnas att det atminstone ar majligt att 1 forvag
bestdmma vilka alkoholdetektorer som ska fungera tillsammans med
visst fordon. Under forutsittning att varje forare tilldelas en
alkoholdetektor kan ddrmed indirekt bestdmmas vilka férare som ska ha
tillgang till vilka fordon.
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Fackmannen far saledes anses sta infér problemet att begrénsa en
alkoholdetektors, enligt D1, funktion till vissa fordon 1 en fordonspark och
darmed uppna mdéjligheten att bestdmma vilka forare som ska ha tillgang
till vilka fordon.

I dokument D7 beskrivs ett elektroniskt nyckelsystem for fordon déar
varje nyckel har en identifieringskod och systemet i fordonet innehaller
en lista med identifieringskoder som ger tillgang till fordonet. En nyckel
fungerar saledes bara tillsammans med de fordon dér listan innefattar
nyckelns identifieringskod. Systemet ger ddrmed mojligheten att ge en
innehavare av en viss nyckel tillgang till ett eller flera fordon.

Scania har havdat att fackmannen inte skulle konsultera D7 eftersom
teniken 1 D7 inte avser alkoholtester och ddrmed inte berér samma
teknikomrade som uppfinningen. Som ovan sagts erhalls med
skillnaderna mellan uppfinningen och den kinda tekniken en l6sning pa
ett problem som inte ar relaterat till méatningen av alkoholhalten. Genom
skillnaderna ges fordonsparrsystemet ocksa den egenskapen att en viss
alkoholdetektor bara fungerar i vissa fordon och ddrmed ges aven
mojligheten att bestdmma vilka fordon en forare ska ha tillgang till.
Fackmannen far darfor i det nu aktuella fallet anses ha anledning att ta
del av kdnd teknik som avser system som kan begransa en férares
tillgang till fordon i en fordonspark.

En tillampning av tekniken 1 D7 leder fackmannen till att 16sa det
aktuella problemet att begridnsa en alkoholdetektors funktion till vissa
fordon genom att forse alkoholdetektorn i fordonsparrsystemet enligt D1
med en identifieringskod, identitetsnummer, och styrenheten 1 fordonet
med en lista pa godkadnda identifieringskoder. Fackmannen inser dartill
direkt att om varje forare tilldelas en alkoholdetektor kan det bestammas
vilka fordon han ska ha tillgang till.

Den kdnda tekniken leder saledes fackmannen som séker 16sa
ovanstaende problem till uppfinningen som den definieras i1 patentkravet

1, varfor denna saknar uppfinningshojd.

Samma bedémning géller uppfinningen som den anges i patentkravet 13.
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ANVISNING FOR OVERKLAGANDE, se bilaga 2 (Formuldr A)

I avgorandet har deltagit patentrattsraden Stefan Svahn, ordférande,
Héakan Sandh, referent, och f patentrattsradet Ulf Hallin. Enhéalligt.



