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REDOGORELSE FOR SAKEN OCH FRAMSTALLDA YRKANDEN

Sedan Scania CV AB (Scania) beviljats patent pa "Tatning, fordonshytt
och chassi forsedd med sadan tatning samt anvandning av sadan tatning”
invande Volvo Technology Corporation (Volvo) mot patentet och yrkade
att det skulle upphévas. Genom det 6verklagade beslutet avslog PRV
invandningen. PRV fann 1 sitt beslut att pastatt 6ppet utnyttjande inte
var styrkt samt att uppfinningen skiljde sig viasentligen fran 6vrig anford
kéand teknik.

I malet har anforts kénd teknik enligt féljande.

D1: Fernfahrer Magazin Trucker 2007 nr 5 (mai) sid. 68-70, Test: Renault
Kerax 450 DXI 8x4. Kies zum Dessert

D2: JP 11240343

D3: US 4398508

D4: DE 3339059

D5: US 4781388

D6: US 6079714

Volvo har 1 malet &ven hédnvisat till registerutdrag fran intern databas
(E1, E2, E5, E6), interna ritningar (E3, E4), fotografi (E7) och till intyg
fran SG och TR.

Uppfinningen

Av patentets beskrivning framgar bl.a. féljande om uppfinningens bak-
grund och dndamal.

Uppfinningen avser en tatning mellan ett fordonschassi och en fordons-
hytt, en fordonshytt och ett fordonschassi forsedda med en sadan titning

samt anvindning av en sadan tétning.

En 6vervagande del av dagens lastbilar har motorn placerad i chassiet
under hytten, och hytten har typiskt en valvd undersida som utgér motor-
rummets 6vre begriansningsyta. Under motorn, som sitter infast vid
chassiet, finns det ofta kapor som bl.a. syftar till att minska bullret fran
motorn. Lastbilshytten ar ansluten till chassiet via en méngd anord-



PATENTBESVARSRATTEN Milnr11-154 3 (17)

ningar syftande bland annat till att ge en god akkomfort, t. ex. genom att
tillhandahalla fjadring, stotdampning, krangningshdmning och vibra-
tionsdampning. Lastbilshytten, och ddarmed dven motorrummets 6vre

begriansningsyta, ar saledes rorligt infast vid chassiet.

Motorrummets framsida begransas vanligtvis av fordonets olika kylare,
och bakat 4r motorrummet viasentligen 6ppet for att mojliggora ett flode
av luft genom kylaren, genom motorrummet férbi motorn, och ut ur for-
donet genom motorrummets bakre 6ppning. Mellan fordonets olika
kylare, som ar fasta vid chassiet, och den relativt fordonets kylare rorligt
infasta hytten, finns en luftspalt for att undvika skav och kollisioner da
hytten under korning ror sig relativt kylarna. Typiska hyttrorelser rela-
tivt chassiet dr ganska sma 1 sidled, lite storre 1 fordonets fardriktning
och ganska stora 1 hojdled.

Utrymmet 1 motorrummet ar begréansat, och avstandet mellan lastbilens
motor och fordonets kylare, som ar beldgna i chassiets front och utgor
motorrummets framre vagg, ar begransat. Likaledes dr avstandet mellan
motorn och motorrummets sidoviaggar begréansat. Dessa tranga utrym-
men gor att det finns ett vasentligt flodesmotstand for den luft som passe-
rar in genom kylaren och genom motorrummet. Detta flodesmotstand
leder till att en ansenlig del av luften som passerat in 1 motorrummet
genom kylaren lacker ut framat, vid sidan av eller ovanfor kylaren, 1 de
spalter som finns mellan hytt och chassi/kylare. Da denna luft efter
passagen genom kylaren dr varmare an luft vid normal yttertemperatur
utgor den ett problem, eftersom en del av den aterigen sugs in genom
kylaren och darmed hojer temperaturen pa kylarluften, med férsamrad
kylning som f6ljd. Detta problem &r sedan lange vil kéant, och det har
delvis 16sts med skivformiga gummitatningar mellan kylare och hytt.

Emellertid finns det flera problem med att anvidnda gummitiatningar for
denna tillampning. Hyttens stora rorelse i vertikalled ger upphov till en
stor rorelse langs med tatningens utbredningsriktning pa kylarens sidor,
och denna rorelse sliter sonder tatningarna langs kylarens sidor eftersom
tdtningarna inte ar flexibla 1 denna riktning. Dessutom har den yta pa
hytten som vetter mot motorrummet ofta en komplicerad form med
pressade strukturer i1 platen och olika delar som &r monterade pa ytan.
Detta leder till att det behovs ett flertal gummikomponenter for att
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astadkomma en rimlig titning av spalterna, vilket leder till 6kade
kostnader for saval materiel och lagerhallning som arbete vid montering.
Pa manga lastbilsmodeller dr hytten dessutom tippbar framat for att
medge atkomst till motorn vid service och underhall; detta komplicerar
ytterligare tatningsproblemet da tippningsrorelsen kriaver en god frigang
mellan hytt och kylare.

Ett Andamal med uppfinningen ar att tillhandahalla en enkel, billig,
hallbar och effektiv tdtning av en spalt mellan ett fordonschassi och en
fordonshytt.

Enligt uppfinningen ar tdtningen utformad som en borste, och stran hos
borsten ar figurklippta pa ett sadant satt att lingden pa strana varierar
langs borstens utstrackning. Med en borste kan pa 6verraskande enkelt
satt med god tatning 6verbryggas de varierande spalter som upptrader
mellan chassiet och fordonshytten. Genom figurklippningen kan borsten
enkelt formas for att tdta mot komplicerade strukturer och monterade
komponenter pa den motstaende ytan.

Yrkanden

Volvo har 1 Patentbesvarsratten vidhallit att patentet ska upphévas.

Scania har bestritt 4ndring.

Uppfinningen definieras 1 de sjalvstdndiga patentkraven 1, 10, 11 och 12
enligt patentet pa foljande satt.

1. Tatning anordnad att tdta mellan ett fordonschassi (10) och en fordonshytt
(14), kdnnetecknad av att tatningen ar utformad som en borste (28), och att
stran (32) hos borsten (28) ar figurklippta pa ett sadant satt att lingden pa
strana varierar ldngs borstens utstrickning.

10. Fordonshytt (14) anordnad med en titning enligt nagot av féregaende krav.
11. Fordonschassi (10) anordnat med en tétning enligt nagot av féregaende krav.
12. Anvindning av en tidtning enligt nagot av foregdende krav for att tiata

mellan ett fordonschassi (10) och en fordonshytt (14).
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Grunder

Volvo har till grund for sitt yrkande anfort att uppfinningen saknar nyhet
alternativt saknar uppfinningshdjd.

Scania har till grund for sitt bestridande anfért att uppfinningen ar ny
och har uppfinningshdjd.

Utveckling av talan
Volvo har till utveckling av sin talan anfért i huvudsak féljande.

Oppen utévning

I dokumentet D1 visas pa sidan 69 ett foto pa ett motorrum. I fotot visas
en tatning avsedd att tdta mellan ett fordonschassi och en fordonshytt
dar tatningen ar utformad som en borste och déar stran hos borsten &ar
figurklippta pa ett sadant satt att langden hos strana varierar langs

borstens utstriackning.

Bilden visar ett fordon med registreringsnummer F2693 WW 169. Fotot
togs av KS vid en provkérning. I den hégupplosta kopian (E7) av bilden
visas tydligt att detaljen i det 6vre hogra hornet ar en borstkonstruktion
enligt patentet.

Fordonet har visats for pressen en tid innan publiceringen av D1 och det
framgar att borsttatningen visats och vid detta tillfdlle dokumenterats pa
ett foto.

D1 visar salunda ett foto av ett 1 bruk taget fordon som uppvisats for
journalister som har till uppgift att beskriva fordonet. Vid provnings-
tillfallet tas det foto som tydligt visar borsttdtningen enligt patentet.

Salunda har en borstkonstruktion enligt patentet visats for allmadnheten

innan datumet for inlimnande av patentansckan.

Ytterligare har 6ppen utévning forekommit genom forsaljning av ett
fordon till DUVERNEY TP den 20 September 2006. Sasom framgar av
intyget fran SG sa lagras information angaende salda fordon 1 Renaults
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databas "Consult". Databasen har till syfte att stodja efter-
marknadsatgéarder for foretaget, sasom faststidllande av vilka reservdelar
ett fordon kan vara i behov av. Databasen innehaller darfor information
om till vem fordonet saldes och en detaljerad lista av alla delar fordonet
ar uppbyggt av.

I detta fallet framgar det att ett fordon av modell KERAX med visst
identifikationsnummer levererats till DUVERNEY TP den 17 oktober
2006.

Det framgar vidare att fordonet var utrustat med en viss detalj som inne-

fattar en borsttitning.

Av intyget fran TR, som konstruerat och utarbetat ritningar fér den
borsttdtning som anvénds i fordon av keraxmodellen, framgéar att den
detalj som visas 1 det 6vre hogra hornet 1 det 1 D1 publicerade fotot ar
samma detalj som beskrivs 1 ritningsunderlag for borsttatningen for for-

don av keraxmodellen.

Detta innebér att for en fackman pa omradet visar publikationen av fotot
av motorrummet pa sidan 69 1 D1 en tatning enligt patentet.

Nyhet i forhallande till dokument D6

Patentkravet 1 anger enbart att tdtningen ar anordnad att tata mellan
fordonshytt och fordonschassi. Den valda formuleringen innebér att den
avser en titning som ar lampad for Andamalet, men inte ar placerad
mellan fordonshytt och fordonschassi. Inga speciella dimensioneringar
eller krav pa utformning for att vara lampad for detta &ndamal anges.
Detta innebéar att kravet enbart beskriver en figurklippt borsttiatning.

I det fallet att en speciell tolkning skall géras, vilken sarskiljer en figur-
klippt borsttatning avsedd for vilket Andamal som helst och en borsttéat-
ning for det speciella Andamaélet att tdta mellan hytt och chassi, sa maste
patentet 1 sin helhet beskriva vilka speciella egenskaper som ar noédvan-
diga for att utgora en tatning lampad for detta &ndamal. Sadan informa-

tion framgar inte genom patentet.
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Detta innebér att sdrdraget "anordnad att tdta mellan fordonshytt och
fordonschassi" inte kan ges en begriansande tolkning samt att 1 det fallet
att enbart vissa typer av material, storlekar etc. dr lampliga, sddan infor-
mation inte framgar av patentansékan och att tillracklig beskrivning

dérigenom saknas.

Dokumentet D6 visar en tatning for att reducera gaslackaget 1 en gas-
turbin. Stran hos borsten ar klippta pa ett sadant siatt att langden pa
strana varierar ldngs borstens utstriackning. Det finns vidare inget som
tyder pa att tatningen enligt D6 skulle vara direkt olamplig for att tata
mellan ett fordonschassi och en fordonshytt. Vad som anges i patent-
kravet 1 ar saledes inte nytt i forhallande till D6.

Uppfinningshéjd
Patentkravet 1 definierar enbart en tatning vilken ar utformad som en
borste, och att stran hos borsten ar figurklippta pa ett sadant satt att

langden pa strana varierar langs borstens utstrackning.

Det ar dessutom angivet att tédtningen dr anordnad att tdta mellan chassi
och hytt. Denna bestdmning, som utgor ett kriterium pa vad borsten ar
lampad for ar enligt vad som ovan angivits inte begransande da inget
finns angivet angdende vad som kravs for en lamplighet for detta dnda-
mal.

En beskrivning av en tidigare kdnd 16sning 1 D2 kan anses vara mest
narliggande teknik da den ar inriktad mot precis samma applikation, det
vill sdga tdatning mellan ett fordonschassi och en fordonshytt, samt har
manga sdrdrag gemensamt med patentkrav 1.

I D2 visas ndrmare bestamt en tatning (6 i figur 6 och 7) anordnad att
tata mellan ett fordonschassi och en fordonshytt. Tdtningen har en urtag-
ning 6a, vilket innebar att tdtningen har en varierande hojd 1 dess ut-

strackningsriktning.

Patentkravet 1 skiljer sig fran den tidigare kidnda 16sningen 1 D2 1 det att
tdtningen ar utformad som en borste samt att langden pa borstens stran
varierar 1 borstens utstriackning. Med andra ord definieras urtagningen

av ett parti med kortare stran. Da borstens stran ar flexibla kommer tat-
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ningen icke att skadas (eller i varsta fall slitas sonder) vid inbordes
rorelse mellan fordonschassit och fordonshytten. Ett objektivt tekniskt
problem med uppfinningen kan da formuleras som att 4stadkomma en
mer hallbar tatning.

D3 ar fran precis samma tekniska omrade av tatning mellan inbérdes
rorliga delar vid en radiator hos ett fordon och adresserar samma
problem att tillata ndmnda rérelser utan att titningen skadas. D3 l6ser
problemet genom att tdtningen utgors av en borste med flexibla stran, se
figur 1-3.

Det ar vidare uppenbart att 16sningen fran D3 14tt kan appliceras 1 tat-
ningen enligt D2 utan nagra storre ytterligare andringar. Tatningen i D3
ar utformad att tata gapet mellan flakten och ett fran en radiator ut-
skjutande holje, se figur 1-3. Det maste anses vara uppenbart for fack-
mannen inom omradet att utnyttja idén med borsttitning fran D3 och
modifiera dess form sa att den istéllet ar utformad att tdata gapet mellan
radiatorn och hytten. Speciellt bor poangteras att det vore uppenbart for
fackmannen att utforma borsten sa att dess stran har en varierande
langd i1 tdtningens utbredningsriktning sa att tatningen far en urtagning
med en form som svarar mot ndmnda befintliga urtagning i tédtningen
enligt D2.

Patentkrav 1 har ddrmed inte uppfinningshdjd.

Scania har till utveckling av sin talan i1 Patentbesvarsratten anfort 1
huvudsak féljande.

Det ar inte styrkt att ett fordon med den aberopade tatningen silts, tagits
1 bruk eller offentliggjorts pa annat sétt innan patentansékan gavs in.

For att visa att den aktuella tatningen varit kdnd vid ansékans ingivande
har hanvisats till ett intyg fran SG. I detta pastas att ett fordon med den
aberopade tatningen otvivelaktigt levererats bara for att det anges sa 1 en
foretagsintern databas.

Uppgifterna ar 1 och for sig inmatade 1 databasen men det kan ha hint
nagot som gjort att fordonet aldrig levererades, men att uppgifterna inte
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andrades 1 databasen. Det kan dessutom vara fragan om felinmatning av
data eller annat slarv eller glomska som gor att uppgifterna 1 databasen
inte speglar verkligheten.

Om, vilket inte visats, fordonet med den aberopade tatningen levererats
ar det inte stallt utom varje tvivel att det tagits i bruk pa ett sadant satt
att tdtningen kan anses vara kénd. Fordonet kan t.ex. ha utnyttjats i
foretagshemlig testverksamhet eller vid transporter inom ett féretags-
hemligt inhdgnat omrade till vilka obehoriga inte haft tilltrade. SG:s
intyg visar darfor inte pa ett otvetydigt satt att ett fordon med den
aberopade tatningen levererats eller tagits i bruk pa ett sadant satt att

tdtningen kan anses vara kand.

Vad géller tidningsartikeln 1 D1 och bilden pa sidan 69 som visar ett

motorutrymme pa en Renault Kerax, anfors foljande.

Det framgar inte av bilden, eller av artikeln i 6vrigt, att det ar en tatning
man ser. Det ar heller inte mojligt att se om det som kan vara en tatning
ar anordnat att tdta en spalt mellan en kylare och en motorhuv. Trots att
Volvo har forstorat bilden ar det inte mdéjligt att se huruvida det finns
urtag i &ndarna pa det som pastas vara en tatning. Om det ar en tatning
med urtag 1 vardera d&nden som visas pa bilden sa framgar det varken av
texten eller av bilden hur tatningen ar utformad i 6vrigt. Det framgar
inte pa nagot satt att det dr en borsttatning enligt uppfinningen sasom
den definieras i1 patentkrav 1, vilket innebéar att uppfinningen enligt
patentkrav 1 ar ny. Fackmannen som tar del av innehallet 1 ndimnda
artikel erhaller inte nagot incitament till att utnyttja en borsttatning
enligt patentkrav 1. Med hénsyn taget till det ovan ndmnda uppfyller
patentkravet 1 4ven kravet pa uppfinningshdjd.

I malet hanvisar Volvo till interna ritningar som visar en borsttiatning
samt en hogupplost kopia av det foto som ligger till grund for bilden 1
tidskriften samt en forstoring av den hégupplosta kopian.

Ritningarna &ar Renault Trucks egendom som inte far kopieras utan till-
stand, ar interna dokument och foretagshemligheter som inte spridits till
fackméannen inom det aktuella omradet eller till allménheten. Ritningar-

na som endast inviandaren, Renault och den leverantor som ska tillverka
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foremalet pa ritningarna kant till, kan inte anvandas for att fortydliga
det som pastas framga av ndmnda bild.

Det hogupplosta fotografiet ar en efterhandskonstruktion. Av invianda-
rens argumentation framgar att det hogupplosta fotografiet ar en direkt
kopia av det originalfoto som togs av KS och som publicerades i D1. Det
framgar ingenstans vilken storlek och upplésning originalfotot
presenterades 1 men det framgar med all tydlighet att Volvo 1 efterhand
bestéllt en kopia 1 full storlek och med hogsta méjliga upplésning. Det
kan inte uteslutas att fotografiet aldrig tidigare offentliggjorts 1 full stor-
lek och med hogsta mdéjliga upplosning utan endast 1 mindre storlek med
lagre upplosning dar detaljerna inte framgar lika tydligt. Volvo har 1
efterhand bestéallt ett hégupplost fotografi fran fotografen men har inte
visat att just detta hogupplosta fotografi varit kint vid ansékans in-
givande.

Volvo hanvisar vidare till ett intyg fran TR som sager att fotot pa
motorrummet 1 D1 visar en borsttatning. Det dr dock omdjligt att se
detta. Intyget visar inte att den aberopade tatningen varit kénd vid an-
sokans ingivande utan endast att TR utarbetat ritningar som inte ar
allmént tillgdngliga samt att han bekréaftar att han vet nagot som inte
gar att se pa bilden 1 D1.

Volvo pastar att fordonet med den aberopade tatningen en tid innan
publiceringen av D1 visats for journalister och anser att tdtningen darfor
visats for allmanheten. Det finns inget som tyder pa att fordonet visats
for ett flertal journalister utan det forefaller av Volvos bevisning som om
fordonet endast visats for fotografen KS. Det framgar dessutom inte av
Volvos bevisning under vilka omstéandigheter fotografen arbetade, om han
skrivit under ett sekretessavtal eller ej. Det kan darfor inte anses styrkt
att fotograferingen 1 sig utgor ett offentliggérande for allménheten.

Patentkravet 1 lyder "Tatning anordnad att tdta mellan ett fordonschassi
och en fordonshytt”. Volvo hdvdar att denna bestdmning innebar att tat-
ningen ir lampad fér &ndamalet men inte ar placerad mellan fordonshytt
och fordonschassi.
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Enligt WordFinder Professional Svenskt Synonymlexikon (WordFinder
PC-based Dictionaries Professional - version 10.1.1) betyder anordna -
arrangera, organisera, ordna, installera och inratta. Det framgar alltsa
med all tydlighet att tdtningen &r installerad mellan fordonschassi och
fordonshytt for att tata.

D6 visar en borsttatning for att reducera gaslackage 1 en gasturbin.
Borsttdatningen har formen av en halvcirkel vilket visas i figur 2. Stran
hos borsten ar vinklade relativt det underlag strana ar fastade vid vilket
resulterar 1 ogynnsamt avstand mellan vissa stran, som da éverlappar
varandra vilket visas 1 figur 2. For att fa en jamnare férdelning av
enskilda stran ar vissa stran klippta pa ett sadant sitt att langden pa
strana varierar langs borstens utstriackning, vilket t.ex. visas i figur 3.
Genom att gora pa detta satt erhalles en tétning dar strana inte 6ver-
lappar varandra men dér tatningen erhaller en jamn tatande yta utan
urtag. D6 visar inte nagon borsttatning enligt patentkravet 1, vilket
innebér att uppfinningen enligt patentkrav 1 ar ny.

En fackman som tar del av innehallet 1 D6 erhaller inte nagot incitament
till att utnyttja en borsttatning enligt patentkrav 1. Med hiansyn taget till
det ovan ndmnda uppfyller patentkravet 1 4ven kravet pa uppfinnings-
hajd.

I D2, som visar en tatning mellan en kylare och en fordonshytt, beskrivs
att det vid kdnda 16sningar ar en spalt mellan kylaren och hytten for att
det ska vara majligt att tippa hytten. Ett problem med sddana lésningar
ar att varm luft som passerat kylaren blaser genom spalten tillbaka till
kylaren och forsamrar dess effektivitet. En konventionell 16sning pa detta
problem ar att anordna en tatning 1 ndmnda spalt. Av figur 7 som visar
kand teknik framgar att tatningen (6) stracker sig radiellt ut fran kyla-
ren mot hyttens golv och mot vertikala hyttsidodelar. Det finns inget 1 D2

som antyder att tdtningen har formen av en borste.

Det beskrivs att det ar nodvéandigt att utforma urtag i den radiellt sig
striackande tdatningen for rordragning och liknande och att detta ar ett
problem eftersom det kravs ett stort antal mantimmar for att astadkom-
ma urtagen och for att montera tatningen. For att 16sa detta problem
foreslas att tatningen, 1 stéllet for att striacka sig radiellt ut fran kylaren
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och krava urtag for ledningar, tillats stracka sig framat ut fran kylaren
for att pa sa satt tata spalten mellan hytt och kylare utan att urtag
kravs. Det anges att eftersom tétningen striacker sig framat fran kylaren
inkraktar den inte pa utrymmet for rérledningar eller liknande som éar
anordnade 1 utrymmet mellan hytt och kylare, vilket innebér att tillbaka-
blasningen forhindras pa ett enkelt och tillforlitligt satt samtidigt som

urtag for ledningar inte kravs.

D2 visar inte en borsttatning enligt patentkravet 1, vilket innebar att
uppfinningen enligt patentkrav 1 4r ny. Fackmannen som tar del av inne-
hallet 1 D2 erhaller inte nagot incitament till att utnyttja en borsttatning
enligt patentkrav 1. Med hénsyn taget till detta uppfyller patentkravet 1
aven kravet pa uppfinningshojd.

D3 och D4 visar bada en tatning i form av en borste med stran av lika
langd. Tatningen ar anordnad i en spalt mellan tva chassifasta delar
namligen en flakt och ett holje som skjuter ut fran en kylare. Varken D3
eller D4 visar en borsttatning enligt patentkravet 1, vilket innebéar att
uppfinningen enligt patentkrav 1 4r ny. En fackman som tar del av inne-
hallet 1 D3 eller D4 erhaller inte nagot incitament till att utnyttja en
borsttdtning mellan en kylare och en hytt vilken borsttatning ar utfor-
mad med stran vars langd varierar langs borstens langdriktning. Med
hénsyn taget till detta uppfyller patentkravet 1 &ven kravet pa uppfin-
ningshajd.

Volvo hdavdar att det d4r nara till hands for fackmannen att utnyttja idén
med borsttatning fran D3 eller D4 och modifiera dess form sa att den 1
stéllet ar utformad att tata gapet mellan kylaren och hytten och utforma
tdtningen sa att dess stran har en varierande ldngd i tatningens langd-
riktning sa att tatningen far ett urtag med en form som svarar mot

ndmnda urtag i tdtningen enligt D2.

I D2 beskrivs, som tidigare ndmnts, en tdtning dar man vill undvika
urtag eftersom de orsakar problem. Fackmannen som stélls infér D2 och
vill undvika urtag far inte nagot som helst incitament till att modifiera
nagon av tatningarna enligt D3 eller D4 pa ett saddant sitt att en tatning
enligt patentkravet 1 skulle kunna erhallas. Det ar snarare tvart om. D2

sager "undvik urtag" och eftersom varken D3 eller D4 visar eller ndmner
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nagra urtag skulle fackmannen aldrig komma pa tanken att utforma tat-
ningen sa att dess stran har en varierande langd i tdtningens langdrikt-

ning sa att tdtningen far ett urtag med en form som svarar mot ndmnda

urtag i tdtningen enligt D2. D3 och D4 ger heller inte fackmannen nagot

incitament att modifiera tatningens form sa att den i stéllet 4r utformad
att tata gapet mellan kylaren och hytten.

De anférda dokumenten D3 och D4 visar saledes inte nagot som kan an-
ses ge fackmannen ett incitament till att modifiera tatningen enligt D2
pa ett sadant satt att en tatning enligt patentkravet 1 skulle kunna er-
hallas. Tatningen enligt patentkravet 1 kan inte anses vara narliggande

for en fackman mot bakgrund vad som ar tidigare kdnt genom D3 eller
D4.

DOMSKAL
Uppfinningen allmant tillgdnglig fore ansékningsdagen?

Volvo har anfort att en tdtning motsvarande vad som anges 1 patentet har
blivit allmant tillgdnglig fore patentets ansékningsdag genom en artikel 1
“Fernfahrer Magasin Trucker” om fordonsmodellen Renault Kerax. Volvo
har 1 sammanhanget dven hinvisat till en hégupplést kopia av en bild 1
artikeln och till intyg fran TR.

Artikeln innehaller ingen text som behandlar en tdtning och den bild som
finns 1 tidskriften kan enligt rattens mening inte anses ge fackmannen
sadana upplysningar att denne skulle forsta att en del av bilden forestéaller
en tatning, 4n mindre férsta nagot ndrmare om dess konstruktion. Vad
som eventuellt framgar av den hogupplosta kopian av bilden — vilken inte
var publicerad 1 samband med den aktuella artikeln — férandrar inte vad
som visats 1 tidskriftsartikeln och ddrmed inte vad som blivit allmént
tillgdngligt genom densamma. Det har heller inte pastatts i malet att den
hogupplosta bilden publicerats varken 1 tidskriften eller pa annat sitt, fore
patentets ansokningsdag.

I sammanhanget har Volvo dven hanfort sig till ett utlatande fran TR

som konstruerat och utarbetat ritningar for den borsttadtning som pastas
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forekomma pa fordon av Keraxmodellen. TR har hanvisat till ett antal
ritningar avseende detaljer som uppgetts inga i den aktuella
fordonsmodellen. Vad som visas pa dessa ritningar forandrar inte vad
som kan anses ha blivit allmént tillgdngligt genom tidskriftsartikeln.
Ritningarna i sig har heller inte pastatts vara publicerade fére patentets
ansOkningsdag.

En tatning motsvarande vad som anges i patentet kan darfér inte anses
ha blivit allmént tillgdnglig genom den aktuella artikeln i "Fernfahrer
Magasin Trucker”.

Volvo har aven anfort att fordonsmodellen Renault Kerax visats for
journalister fére patentets ansékningsdag och att tdtningen darmed blivit
allmént tillgdnglig. Scania har bestritt detta och anfort att fordonet
endast har visats for fotografen KS som tagit de aktuella bilderna.

I malet ar inte utrett under vilka villkor som de aberopade bilderna togs.
Darmed kan, mot Scanias bestridande, fotografen vid det aktuella till-

fallet inte anses ha varit en representant for allmédnheten som utan for-
behall fick del av tekniken.

Volvo har vidare anfort att ett fordon med en viss tatning salts till
DUVERNEY TP fore patentets ansokningsdag. Volvo hanvisar 1 detta
sammanhang till ett intyg fran SG. I intyget anges att 1 bolagets interna
register finns en registrerad forsaljning av en lastbil till den aktuella
kunden vid en tidpunkt fore patentets ansokningsdag. Registret
innehaller dven en uppgift om att fordonet skulle vara utrustat med en

viss detalj motsvarande en tétning.

Uppgifterna i intyget grundar sig emellertid enbart pa registeruppgifter
och kan darfor inte anses visa att ett fordon med en pa visst satt utfor-
mad tatning faktiskt har levererats till kunden fére patentets ansok-
ningsdag.

Det &r sammanfattningsvis inte visat ett en tdtning motsvarande vad
som anges 1 patentet har blivit allmént tillgdnglig genom att den visats
for en fotograf eller genom en férsaljning.

Nyhet?
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Med hanvisning till patentkravets 1 ingress, "Tatning anordnad att tata
mellan ett fordonschassi (10) och en fordonshytt” har Volvo anfort att
patentet avser en tdtning som &ar lamplig att anvandas for tdtning mellan
fordonschassi och fordonshytt. En kénd tatning som i 6vrigt uppfyller
bestdmningarna 1 patentkravet kan darfér utgéra nyhetshinder dven om
den inte direkt anges vara avsedd for det aktuella &ndamalet. Scania
havdar daremot att tdtningen enligt patentet &r anordnad mellan for-
donschassi och fordonshytt varfér enbart tdtningar som ar avsedda for
det Andamalet kan utgéra nyhetshinder.

Den aktuella utformningen av patentkravet gor dess skyddsomfang i
nagon man oklart. I praxis tolkas formuleringar i1 patentkrav efter
monstret "anordning for visst &ndamal” som att anordningen ska vara
lamplig for &ndamalet. Kidnd teknik som inte direkt anges vara avsedd
for andamalet kan dnda utgora nyhetshinder om den inte ar olamplig for
andamalet. Av patentets beskrivning framgar att tadtningen ar speciellt
framtagen for att anvindas mellan fordonschassi och fordonshytt. Av be-
skrivningen framgar dock inte att placeringen ger tidtningen nagra spe-
ciella egenskaper utéver sddana som fackmannen omedelbart inser och
vad som redan anges i patentkravet. Det finns darfoér inte anledning till
annan tolkning av patentkravet 1 detta fall 4n att titningen ska vara
lamplig for uppgiven placering. Jamfor med vad Patentbesvarsriatten
anfort 1 mal 10-101.

Dokumentet D6 visar en borsttatning for att reducera gaslackage 1 en
gasturbin. Tatningen har en halvcirkelform med avslutande raka partier
och avser att 16sa problemet att det uppstar ett gap 1 den nedre delen och
en 6verlappning i den 6vre delen av tdtningen med konventionell lutning
av borsttatningens stran i1 45°. Detta l6ses genom att strana i borsten ges
en lutning av 45° 1 centrum av den halvcirkelformade delen och att lut-
ningen ges en gradvis 6vergang till 90° pa de raka delarna. Denna ut-
formning ger dock upphov till olika stratiathet lings tatningen. Genom att
pa visst satt trimma straldngden minskas denna oénskade effekt.

I patentkravet anges "att tdtningen ar utformad som en borste och att
stran hos borsten ar figurklippta pa ett sadant sitt att langden pa strana

varierar langs borstens utstrackning”. Av patentets beskrivning framgar
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att genom figurklippningen borsten kan formas for att tdta mot kompli-
cerade strukturer och monterade komponenter pa den motstaende ytan.

I tekniken enligt D6 anpassas tatningen till formen pa det utrymme som
tdtningen ska fylla genom en variation av stranas lutning i férhallande
hallaren. Trimningen av straldngden gors sedan for att fa en mer homo-
gen stratdthet. Trimningen av straldngden enligt tekniken i D6 har sa-
ledes ett annat syfte &n 1 uppfinningen varfér den kdnda trimningen inte
kan anses motsvara den figurklippning som avses 1 patentet. Darmed
skiljer sig tdtningen enligt patentkravet 1 fran den genom D6 kénda tét-

ningen.
Uppfinningshdojd?

Av anford kédnd teknik far vad som anges i dokumentet D2 anses repre-
sentera den teknik som kommer uppfinningen nidrmast. Den kidnda tek-
niken avser att 16sa problemet med att kylluft som passerat kylaren och
varmts upp aterfors till kylarens framsida via det utrymme som finns
mellan kylare och forarhytt vilket leder till forsamrad kylkapacitet.
Enligt dokumentet D2 har detta problem konventionellt 16sts med en
tdtning av gummi for tdtning mellan kylare och férarhytt, se figur 7.
Tatningen har forsetts med urtag for anpassning till det avsedda ut-

rymmets form.

Uppfinningen som den definieras i patentkravet 1 skiljer sig fran denna
teknik genom att tatningen ar utformad som en borste. Enligt patentets
beskrivning uppnas hiarmed en enkel, billig, hallbar och effektiv tatning,

vilket far anses vara egenskaper som fackmannen normalt efterstravar.

Fackmannen far saledes anses sta infér problemet att finna en alternativ

utformning av téatningen.

Genom dokument D3 ar férut kdnd en borsttdtning som forhindrar ater-
cirkulation av kylluft fran trycksidan till sugsidan av en kylflakt i ett
fordon. I den kénda tekniken anviands en borsttatning som ar flexibel,
héallbar och tatar effektivt mellan flakt och hélje vilka delar har en viss
relativrorelse vid fordonets drift.
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Tekniken enligt D3 ger sdledes fackmannen insikt om att en borsttatning
kan utnyttjas for att forhindra aterfléde av kylluft i1 fordon.

Fackmannen som med utgangspunkt i den genom D2 kanda tédtningen,
den formskurna gummitédtningen, soker efter en alternativ utformning av
tdtningen leds saledes av tekniken 1 D3 till en tatning utformad som en
borste med urtag for utrymmets oregelbundna form. Borstens stralangd

kommer darfor att variera ldngs tdtningens utstrackning.

Den kdnda tekniken leder saledes fackmannen till uppfinningen som den
definieras 1 patentkravet 1 varfor denna saknar uppfinningshdjd.

Betraffande uppfinningen som den definieras i de sjdlvstiandiga patent-
kraven 10, 11 och 12 far pa motsvarande sétt anses att fackmannen leds
av tekniken 1 D3 till ett utbyte av den genom D2 kénda konventionella
tdtningen, den formskurna gummitéatningen, mellan chassi och férarhytt
till en tatning utformad som en borste med urtag fér utrymmets oregel-
bundenheter. Borstens straldngd kommer att variera langs tidtningens

utstrackning.

Den kdnda tekniken leder saledes fackmannen &aven till uppfinningen
som den definieras i1 patentkraven 10, 11 och 12.

Uppfinningen saknar mot bakgrund av det anférda uppfinningshdjd
varfor det beviljade patentet ska havas.

ANVISNING FOR OVERKLAGANDE, se bilaga 2 (Formular A)

I avgorandet har deltagit patentrattsraden Peter Stromberg, ordférande,
Hakan Sandh, referent, och Marianne Bratsberg. Enhalligt.



