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REDOGORELSE FOR SAKEN OCH FRAMSTALLT YRKANDE

Sedan Scania CV AB (Scania) ansokt om patent pa "Arrangemang for att
kyla en elektrisk styrenhet i ett motorrum i ett fordon” avslog PRV genom
det 6verklagade beslutet patentansékan. PRV fann 1 sitt beslut att
uppfinningen saknade uppfinningshdjd i forhallande till anférd kand
teknik.

I det 6verklagade beslutet anférde PRV féljande dokument.

D1: US 5410999 A

D2: JP 2001289049 A, sammandrag PAJ

D3: JP 10281026 A, sammadrag PAJ

I Patentbesvarsratten har dven hanvisats till
D4: US5 718 195 A

Uppfinningen

Av patentansokans beskrivning framgar bl.a. foljande om uppfinningens
bakgrund och &ndamal.

Syftet med uppfinningen ar att tillhandahalla ett arrangemang som
mojliggor kylning av elektriska styrenheter 1 ett motorrum i ett fordon pa
ett tillforlitligt och funktionellt sdtt samt till en 1ag kostnad.

Under drift av en forbranningsmotor leds luft vasentligen kontinuerligt
genom en inloppsledning till férbranningsmotorn i motorrummet. Luften
1inloppsledningen har under normal drift en klart lagre temperatur &n
luften 1 motorrummet dar styrenheten ar placerad. Det ar saledes mycket
lampligt att utnyttja inloppsluften som medium f6r att kyla den
elektriska styrenheten. Visserligen erhaller luften som leds till
forbranningsmotorn en viss uppvarmning da den kyler den elektriska
styrenheten men denna uppvirmning ar visentligen forsumbar da en
elektrisk styrenhet avger en relativt liten virmeeffekt. Att anordna den
elektriska styrenheten pa inloppsledningen pa ett séatt sa att den kyls av
luften i inloppsledningen kan géras tdmligen enkelt och pa flera olika
satt. Ett sddant ingrepp kan adven goras till en lag kostnad.
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Enligt en utforingsform av uppfinningen innefattar inloppsledningen
atminstone en kylare for kylning av luften innan den nar
forbranningsmotorn och att den elektriska styrenheten ar anordnad i en
position nedstroms ndmnda kylare med avseende pa luftens avsedda
stromningsriktning 1 inloppsledningen. Da luften som leds till
forbranningsmotorn ar 6verladdad behover den kylas i atminstone en
laddluftkylare innan den leds till forbranningsmotorn. Den komp-
rimerade luften erhaller ddrmed, under visentligen alla drifts-
forhallanden, en relativt 1ag temperatur innan den leds in 1 férbrannings-
motorn. For att den elektriska styrenheten ska kunna erhalla en god
kylning av luften i1 inloppsledningen bor den elektriska styrenheten vara
anordnad 1 inloppsledningen 1 en position nedstroms laddluftkylaren dar
luften ar som kallast.

Yrkande

Scania har 1 Patentbesvarsriatten vidhallit patentansokan.

Uppfinningen definieras i patentkravet 1 enligt foljande.

1. Arrangemang for att kyla en elektrisk styrenhet (16) 1 ett motorrum
(1a) 1 ett fordon (1) som drivs av en férbranningsmotor (1) som ar
placerad i motorrummet (1a), varvid arrangemanget innefattar en
inloppsledning (10) som ar anpassad att leda luft genom motorrummet (1)
till f6rbranningsmotorn (1), varvid inloppsledningen innefattar en
kompressor (9) som komprimerar luften 1 inloppsledningen (11) och en
kylare (14) for kylning av den komprimerade luften 1 inloppsledningen
(10), varvid den elektriska styrenheten (16) ar fast pa inloppsledningen
(10) pa ett satt sa att den ar 1 varmeoverforande kontakt med luften som
leds genom inloppsledningen (10) till férbranningsmotorn (1) och varvid
den elektriska styrenheten (16) ar forsedd med en kontaktyta (16b4, 18a)
som 1 ett monterat tillstand ar 1 kontakt med omgivande luft,
kénnetecknat av att kylaren (14) ar anordnad vid ett frontparti av

fordonet dar den kyls av omgivande luft och att den elektriska
styrenheten (16) 4r anordnad 1 inloppsledningen (10) 1 en position
nedstroms kompressorn (9) och kylaren (14) med avseende pa luftens
avsedda stromningsriktning i inloppsledningen (10), och att den
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elektriska styrenhetens kontaktyta (18a) med omgivande luft innefattar

ett material som har virmeisolerande egenskaper.
Grunder

Scania har till grund for sin talan vidhallit att uppfinningen ar ny och
har uppfinningshd;d.

Utveckling av talan
Scania har till utveckling av sin talan anfort 1 huvudsak féljande.

Uppfinningen avser ett arrangemang for att kyla en elektrisk styrenhet 1
ett motorutrymme i ett fordon som drivs av en 6verladdad forbrannings-
motor. Arrangemanget kinnetecknas av sdrdragen att en kylare for
luften till forbranningsmotorn dr anordnad vid ett frontparti hos fordonet
déar den kyls av omgivande luft, att den elektriska styrenheten ar
anordnad i en inloppsledning for luften till férbranningsmotorn i en
position nedstroms kompressorn och kylaren och att den elektriska
styrenhetens kontaktyta med omgivande luft innefattar ett material med

varmeisolerande egenskaper.

I Patentverkets avslagsbeslut hénvisas till tre stycken dokument D1, D2
och D3.

D1 visar en féorbranningsmotor som driver en bat. En elektrisk styrenhet
ar anordnad i1 en 6ppning vid en 6vre vaggyta hos ett utrymme som leder
luft till forbranningsmotorn. Den elektriska styrenheten &r forsedd med
kylflansar som ar i kontakt med luften 1 utrymmet. I detta fall ar
styrenheten anordnad sa att den striacker sig in genom en 6ppning till
utrymmet. Luften som leds till forbranningsmotorn och kyler styrenheten
ar inte 6verladdad. D1 visar saledes inte heller nagon laddluftkylare och 1
synnerhet inte en sddan dar komprimerad luft kyls av omgivande luft.
Den elektriska styrenheten ar saledes inte anordnad 1 en inloppsledning 1
en position nedstroms en kompressor och en laddluftkylare. Den
elektriska styrenhetens kontaktyta med omgivande luft innefattar inte
heller ett material med varmeisolerande egenskaper.
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D2 visar en elektrisk styrenhet som kyls av luft som leds till en motor via
en inloppsledning. Den elektriska styrenheten dr anordnad i anslutning
till en 6ppning 1 inloppsledningen 1 en position nedstroms en férangare
hos ett kylsystem. Med hjalp av forangaren kan den omgivande luften
kylas till en ldgre temperatur &n omgivningens temperatur innan den
leds till motorn. Det finns ingen kompressor eller liknande komponent
som komprimerar luften 1 inloppsledningen. Luften som kyler
styrenheten ar saledes inte 6verladdad. Det finns saledes inte nagon
laddluftkylare och 1 synnerhet ingen sadan som &ar anordnad vid ett
frontparti hos fordonet dar den kyls av omgivande luft. Den elektriska
styrenheten ar inte anordnad 1 inloppsledningen i en position nedstréoms
en kompressor och en laddluftkylare. Den elektriska styrenhetens
kontaktyta med omgivande luft innefattar inte heller ett material med

varmeisolerande egenskaper.

D3 visar en elektrisk styrenhet som i utféringsformen i fig. 5 &r anordnad
1 en kammare pa utsidan av en inloppsledning som leder luft till en
forbranningsmotor. Det finns inget som antyder att luften som leds till
forbranningsmotorn skulle vara 6verladdad. D3 visar saledes inte heller
nagon laddluftkylare och i1 synnerhet inte en sadan som ar anordnad vid
ett frontparti hos ett fordon dar laddluften kyls av omgivande luft. Den
elektriska styrenheten ar inte anordnad i1 en inloppsledning i en position
nedstroms en kompressor och en laddluftkylare. Av figurerna att doma
definieras utrymmet for styrenheten av ett enhetligt material. Samma
material utnyttjas saledes for att leda virme mellan styrenheten och
luften i luftledningen som mellan styrenheten och luften i motor-
utrymmet. Eftersom en god viarmeledning efterstriavas mellan
styrenheten och luften i luftledningen kan bedomningen goras att den
elektriska styrenhetens kontaktyta med omgivande luft i motorutrymmet

inte innefattar ett material med viarmeisolerande egenskaper.

I avslagsbeslutet konstateras inledningsvis att mest narliggande teknik
far anses vara ett fordon med en 6verladdad féorbranningsmotor dar en
elektrisk styrenhet ar placerad 1 motorutrymmet. Ingen av de anférda
dokumenten D1-D3 har sdledes bedémts vara mer relevant &n ett sadant
konventionellt fordon av ovan ndmnt slag. I avslagsbeslutet definieras en
fackman som kommer fram till féreliggande uppfinning med
utgangspunkt fran ett sadant fordon. Fackmannen identifierar
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inledningsvis problemet med att luftkylda elektriska styrenheter inte
erhaller en effektiv kylning 1 motorutrymmet i ett sadant fordon.
Fackmannen laser darefter dokumenten D1-D3 som visar 16sningar for
kylning av elektriska styrenheter med luft som sugs in i1 en inlopps-
ledning till féorbranningsmotorn. I samtliga fall kyls styrenheterna av luft
med omgivningens tryck och temperatur. Enligt avslagsbeslutet inser
fackmannen att styrenheten kan placeras pa andra stéllen 1 inlopps-
ledningen 4n uppstroms en kompressor och valjer att placera styrenheten
efter kompressorn och en kylare som kyler laddluften innan den leds in i
forbranningsmotorn. Luften har héar en hogre temperatur och ett hogre
tryck dn vid inloppet. Hur mycket hogre temperaturen ar beror pa hur
effektiv kylningen &r 1 kylaren vid fordonets frontparti. Det kan
konstateras att den definierade fackmannen véljer en annan 16sning &n
den som visas 1 D1-D3 dar styrenheten kyls av luft med omgivningens
tryck och temperatur. Darefter forser fackmannen styrenhetens
kontaktyta med omgivande luft med ett material som har varme-
isolerande egenskaper. Att definiera en fackman som genomftr alla dessa
steg som dven innefattar ett steg som frangar gdngse kdnd teknik inom

omradet ar inte rimligt.

I avslagsbeslutet ignoreras viasentligen sérdraget att den elektriska
styrenhetens kontaktyta med omgivande luft innefattar ett material med
varmeisolerande egenskaper. Det pastas att styrenheten "kapslas in 1 ett
hoélje som har nagon viarmeisolerande egenskap". Alla material har en
specifik virmeledningsformaga. Endast vissa typer av material har dock
en sa lag varmeledande formaga att de kan betecknas ha varme-
1solerande egenskaper. Patentkraven ska dven tolkas med hjalp av
beskrivningen. I beskrivningen pa sid. 4, rad 5-9 diskuteras det
varmeisolerande materialet. Det framgar har att med ett sadant
varmeisolerande material forhindras visentligen att styrenheten varms
av omgivande luft 1 motorrummet. I de anférda dokumenten D1-D3 finns
inget som indikerar att den elektriska styrenhetens kontaktyta med
omgivande luft skulle innefattar ett material med viarmeisolerande
egenskaper. Styrenheterna 1 D1-D3 synes ha samma material 1
kontaktytorna med den omgivande luften som med luften inuti
luftledningen dér en god viarmeéverforing ska erhallas.
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Sardraget att anordna en laddluftkylare vid ett frontparti dar laddluften
kyls av omgivande luft diskuteras inte 1 avslaget. Det finns alternativa
satt att kyla laddluft.

I forelaggandet som utfardades den 11 april 2011 1 Arendet anférdes ett
ytterligare dokument D4. Vi anser att D4 visar mest narliggande teknik.
D4 visar en inloppsledning dar komprimerad luft leds till en
forbranningsmotor. Omgivande luft sugs in 1 inloppsledningen via en
ledning. Luften i ledningen leds genom en luftfilterkassett dar den
utnyttjas for att kyla komprimerad luft i en kylare och for att kyla en
styrenhet. Kylaren och styrenheten utgor integrerade delar av filter-
kassetten. Luften leds fran luftfilterkassetten, via en ledning, till en
kompressor dar den komprimeras. Den varma och komprimerade luften
kyls darefter 1 kylaren. Den kylda komprimerade luften leds déarefter, via
ledningen, till forbranningsmotorn. Det kan saledes konstateras att det 1
detta fall finns mojlighet att utnyttja komprimerad luft fér kylning men
att kylningen dnda tillhandahéalls med hjalp av okomprimerad luft, fran
ledningen, for att kyla styrenheten.

Det kan slutligen konstateras att 1 motsvarande PCT-arende anférdes
totalt nio stycken dokument dar samtliga dokument visade kylning av
styrenheter med luft i inloppsledningar till forbranningsmotorer. I inget
fall anvands komprimerad luft for att kyla styrenheterna. I avslags-
beslutat papekas inledningsvis att det ar vanligt forekommande med
overladdning i moderna fordon. Tilldggas kan att det 1 tunga fordon ar
mycket vanligt. Mot den bakgrund framstar det som mycket méarkligt att
inget dokument har hittats dar komprimerad luft anvands for kylning av
en styrenhet 1 ett fordon om detta vore nérliggande for en fackman da
detta alternativ finns att tillga i s8 manga moderna fordon.

Uppfinningen enligt patentkravet 1 uppvisar saledes bade nyhet och
uppfinningshdjd i forhallande till anférd kénd teknik.

DOMSKAL

Inte nagot av de i malet anférda dokumenten (D1-D4) visar ett fordon
med en 6verladdad forbranningsmotor. Visserligen anges 1 D4 att en viss

form av 6verladdning som bygger pa luftens tréghet i inloppsledningen
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till forbranningsmotorn utnyttjas, men utan nagon form av kompressor
for luften och utan kylning av luften. Fordon med 6verladdade
forbranningsmotorer dr dock allmént kdnda fér fackmannen och dessa
fordon ar normalt utrustade med en kylare for sankning av temperaturen
pa luften till forbranningsmotorn efter att den komprimerats i t.ex. en
avgasdriven kompressorn. Dessa fordon har 1 de flesta fall elektriska
styrenheter for t.ex. reglering av forbranningsmotorns bransletillférsel.

Styrenheterna ar 1 manga fall placerade 1 motorrummet.

Uppfinningen som den definieras i patentkravet 1 skiljer sig fran den
salunda allmént kdnda tekniken dels genom att den elektriska
styrenheten ar placerad nedstréoms en kompressor och kylare 1
varmeoverforande kontakt med luften i en inloppsledning till
forbranningsmotorn dels genom att styrenhetens kontaktyta med
omgivande luft 1 motorrummet innefattar ett material som har
varmeisolerande egenskaper. Darigenom uppnas en effektiv kylning av
styrenheten.

Med utgangspunkt i den ovan angivna allmant kdnda tekniken star
saledes fackmannen infér problemet att finna ett arrangemang for
effektiv kylning av en elektrisk styrenhet i ett motorrum. Av den 1 malet
anforda kdnda tekniken framgar att effektiv kylning av elektriska
styrenheter kan uppnas genom att placera dessa i1 virmeledande kontakt
med luften 1 en inloppsledning till forbranningsmotorn. Nar det géaller
placeringen av styrenheten 1 inloppsledningen, fore eller efter kompressor
och kylare, ger den anférda tekniken inte fackmannen nagon vagledning.
Han forvantas dock 1 forsta hand véalja den plats déar luften ar kallast,
alltsa fore kompressor och kylare. Aven om fackmannen skulle 6verviga
en placering efter kylaren kravs, for att komma fram till uppfinningen,
dessutom att styrenhetens kontaktyta med omgivande luft ska innefatta
ett virmeisolerande material for att minska paverkan fran den varma
luften 1 motorrummet. Styrenheter av aktuellt slag &r normalt férsedda

med en kapsling som inte ar varmeisolerande.

Sammantaget kan den anfoérda kénda tekniken, &ven med hidnsyn tagen
till fackmannens allmdnna kunnande, inte anses leda fackmannen till

uppfinningen 1 sin helhet. Vad som framkommit 1 malet ger salunda inte
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underlag for annan bedéomning &n att uppfinningen som den definieras i

patentkravet 1 har erforderlig uppfinningshojd.

Vid denna bedémning ska éverklagandet bifallas och ansékan visas ater
till PRV f6r fortsatt handlaggning.

ANVISNING FOR OVERKLAGANDE, se bilaga 2 (Formular A)

I avgorandet har deltagit patentrattsradet Stefan Svahn, ordférande, f.
patentrattsradet Hakan Sandh, referent och adjungerade ledamoten
Felisa Krzyzanski. Enhalligt.



