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REDOGORELSE FOR SAKEN OCH FRAMSTALLT YRKANDE M.M.

Sedan EH och AN anstkt om patent pa "IFD Fartdampare” har PRV
genom det 6verklagade beslutet avslagit patentansokan med
motiveringen att uppfinningen enligt de sjalvstéandiga patentkraven inte
ar ny 1 forhallande till kédnd teknik. PRV hanvisade 1 sitt beslut till teknik
kénd genom US 4203685 A (D1) och US 6024510 A (D2).

Uppfinningen

Av patentansokans beskrivning framgar bl.a. foljande om uppfinningens
omrade, bakgrundsteknik och d&ndamal.

Uppfinningen avser en flexibel vagbula och en hastighetsbegriansnings-
anordning omfattande en sadan viagbula.

Vagbulor enligt kénd teknik utgors av asfalterade eller gjutna rundade
forhojningar 1 gatan som kastar ett fordon uppat om fordonet kor 6ver
vagbulan alltfor fort. Vagbulor ar lika verksamma mot sma privatfordon
som mot passagerarbussar och tvingar bussar att bromsa for att kunna
passera vagbulan med sa liten inverkan pa passagerare och bussforare
som mojligt. Passagerarbussar formodas halla rimlig fart och det ar
olampligt att passagerare och bussforare utsatts for gupp. Vagbulor som

paverkar dven bussar ar darfor oonskade.

Ett Andamal med uppfinningen ar darfor att tillhandahalla en flexibel
vagbula som paverkar fordon med storre vikt avseviart mindre 4n fordon
med lagre vikt, samt en hastighetsbegridnsningsanordning som omfattar
sadana véagbulor som paverkar fordon med stérre hjul och/eller storre vikt
avsevart mindre dn fordon med mindre hjul och/eller ldgre vikt.

Uppfinnningen reducerar kraftigt den valkdnda risken fér nack- och rygg-
skador hos busschaufféren. Tester har visat att uppfinningen hamnar
klart under de gransviarden som satts enligt den internationella standar-
den ISO 2631. Samma gynnsamma effekt uppnas for andra tyngre yrkes-
fordon som brandkar, sopbil, militdrfordon etc. Uppfinningen &r ocksa
skonsam for passagerare. Det har hant att passagerare skadats nar
bussar kort for fort 6ver vaggupp. Idag tar man bort vaggupp pa manga
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gator p.g.a. nimnda problem. Dessutom medf6r uppfinningen mindre
slitage, lagre servicekostnader, forlangd livsldngd hos bussen och en
branslesnalare korning 1 och med att bussen kan halla en jamnare hastig-
het.

Yrkande m.m.

EH och AN har, som deras talan far férstas, vidhallit patentansékan med
oférandrade patentkrav, vilka framgar av bilaga 1, och till grund for
talan anfort att uppfinningen ar ny och har uppfinningshdéjd i1 forhallande
till kédnd teknik.

EH och AN har 1 Patentbesvarsratten vidare anfort 1 huvudsak féljande.
Det framgar tydligt av bl.a. beskrivningen 1 patentansékan att nar ett
fordon kor 6ver vagbulan sa kollapsar den for tyngre fordon men inte for
lattare sadana. I beskrivningen anges déarvid foljande: "Nar ett 14tt fordon
passerar 6ver vagbulan forblir mellanvaggarna, med forbehall for viss
svikt, staende, sa att fordonet kastas uppat och darefter faller ned om
fordonet forsoker passera vagbulan alltfor fort. Nar daremot ett
tillrackligt tungt fordon passerar 6ver vagbulan ger mellanviggarna efter
sa att vagbulan kollapsar och fordonet kan passera vagbulan med liten
inverkan pa fordonet”. Andemeningen i de sjalvstdndiga patentkraven ar
densamma, att viagbulan ska kollapsa for tyngre fordon men inte for
lattare fordon.

DOMSKAL

Patentbesvarsratten konstaterar inledningsvis att det ar patentkraven
som anger den uppfinning som soks skyddad. Om det som anges i ett
patentkrav till alla delar framgar av kédnd teknik dr uppfinningen enligt
patentkravet inte ny.
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Patentkrav 1

Patentkrav 1 avser en vagbula som ar avsedd att anordnas vinkelratt
mot en vags langdutstriackning. Den patentsokta vagbulan ska foljakt-
ligen 1 framstéllt skick ha den 1 patentkravet angivna utformningen &ven
for det fall den inte 4r monterad pa viagen. Av patentkravet framgar att
vagbulan har "atminstone ett hal som stréacker sig inuti viagbulan i dess
langdsutstrackning”. Eftersom héalet ska stréicka sig inuti vagbulan far
detta anses innebéara att vagbulan har ett hal med utstrackning innanfor
den omonterade vagbulans begriansningsytor.

I D1, som PRV i sitt beslut ansett representerar den mest relevanta tek-
niken, beskrivs en pa en vag fastbar, fartbegransande anordning (vag-
bula) som enligt figurerna ar langstréackt och har en valvd ovansida.
Viagbulan ar av komprimerbart material och har en plan undersida som
kan vara forsedd med tva nedat 6ppna kanaler som striacker sig 1 vag-
bulans langdriktning. Kanalerna bidrar till vigbulans komprimerbar-
het/flexibilitet. Nar ett fordon passerar viagbulan deformeras den varefter

den atertar sin ursprungliga form.

Den omonterde vagbulan enligt patentkrav 1 skiljer sig enligt Patent-
besvarsrattens mening fran tekniken enligt D1 genom att dess hal
striacker sig inuti vidgbulan. Att den uppfunna viagbulan har atminstone
ett sddant hal bidrar till vagbulans flexibilitet. Av patentansokan gar det
inte att utldsa ndgon annan effekt som ar direkt forknippad med en

sadan utformning.

Fackmannen far darfor, med utgangspunkt i D1, anses sta infér problemet
att astadkomma en alternativt utformad flexibel vagbula och skulle med
hjalp av sina allménna kunskaper direkt inse att en 16sning ar att modi-
fiera den kdnda vagbulan pa sa sétt att den istallet for ndmnda kanaler
har langstrickta hal inuti sjalva vagbulan och darvid komma fram till en
anordning enligt patentkravet 1.

Viagbulan enligt patentkrav 1 kan darfor inte anses skilja sig vasentligen
fran tekniken enligt D1.
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I det 6verklagade beslutet anges att &ven D2 representerar relevant
teknik.

D2 beskriver en fartbegransande anordning och att flera sadana anord-
ningar kan anordnas efter varandra pa en viag. Anordningen innefattar
ett thaligt, langstriackt element som har ett lufttatt hélje vars 6vre del
utgors av ett elastiskt material och bildar en upphé6jning néar det lang-
strickta elementet ar fyllt med luft. Anordningen har darutéver ventil-
organ som tillater luft att passera in i1 och ut ur det ihaliga elementet.
Ventilorganen kan vara anordnade 1 anordningens kortdnde och innefatta
ett hal som stracker sig 1 anordningens ldngdriktning. Nar ett fordon
passerar anordningen pressas luft ut ur den samtidigt som den defor-

meras, varefter den atertar sin form néar fordonet passerat.

Den i1 patentansokans krav 1 1 allménna ordalag beskrivna véagbulan ar
saledes inte ny 1 forhallande till den 1 D2 beskrivna tekniken.

Patentkrav 6

Vad géller hastighetsbegransningsanordningen enligt patentkrav 6 har
PRV i sitt beslut utgatt fran tekniken enligt D2. Patentbesvéarsratten
delar PRV:s bedomning att uppfinningen enligt patentkrav 6 inte ar ny 1
forhallande till tekniken enligt D2.

Patentbesvarsratten gor vidare bedomningen att det med utgangspunkt i
tekniken enligt D1 far anses vara narliggande for fackmannen, med
hénsyn till dennes allmidnna kunskaper, att anordna flera sadana fart-
begridnsande anordningar efter varandra 1 avsikt att astadkomma en
effektiv fartbegriansning. Hastighetsbegransningsanordningen enligt
patentkrav 6 kan darfor heller inte anses skilja sig vasentligen fran
tekniken enligt D1.

Pa grund av ovanstaende skél kan 6verklagandet inte bifallas.



PATENTBESVARSRATTEN Milnr 15-001 6 (6)

ANVISNING FOR OVERKLAGANDE, se bilaga 2 (Formular A)

I avgorandet har deltagit patentrattsraden Stefan Svahn, ordférande,
och Anders Brinkman, referent, samt adjungerade ledamoten Felisa
Krzyzanski. Enhalligt.



