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SKAL
Beslutet avser patentkraven i det den 10 september 2002 beviljade patentet 518 210.

Invindaren yrkar upphivande av patentet pa grund av att patenterbarhetsvillkoreni 1
och 2 § § Patentlagen inte 4r uppfyllda.

Uppfinningen i patentet avser ett forfarande for drift av ett arbetsfartyg som ar avsett att
operera 1 sévil 6ppet vatten som isbelagt vatten och ett arbetsfartyg avsett for gang i
sdvil Oppet vatten som isbelagt vatten, For béttre dragkraft ir propulsionspropellem
forsedd med en dys. Det ér ett problem vid drift i isbelagt vatten att is samlas i dysen och
stor driften genom att orsaka forsdmrad vattenstrémning och vibrationer i fartyget. For
att 16sa detta problem har s6kanden foreslagit att under den tid dé risk for isbelagt vatten
foreligger ska dysen monteras bort och fartyget ska operera utan dys. Samtidigt ska
propulsionspropellerns effektabsorption héllas konstant bde vid drift med och utan dys.

Invéandaren har anfort fyra dokument som skél for att upphava patentet:

D1: FR 2 593 464
D2: US 4 637 801
D3: US 4 046 096
D4: US 4 290 270

Dokumentet D1 beskriver en fiske- eller bogserbdt som ar forsedd med en propellerdys,
vilken kan forflyttas fran ett verksamt till ett icke verksamt 1dge beroende av om fartyget
ska utfora bogseringsarbete i 1ag fart eller om fartyget ska forflytta sig i hogre fart tall
eller frAn arbetsomradet. D1 ndmner inte om fartyget ar avsett eller lJampat att gd
isbelagt vatten eller att det dr problem med ansamling av is i dysen. Inte heller anges att
propulsionspropellerns effektabsorption ska héllas konstant bdde vid drift med och utan
dys.

Dokument D2 beskriver en bat avsedd att dra vattenskidikare och for att undvika skador
fran propellern pd personer som ligger i vattnet intill baten visas en 1osning pa en dys
som eftermonterats runt propellern, D2 visar inte ett arbetsfartyg som ska operera i sdvil
dppet vatten som isbelagt vatten och dir dysen tas bort for att inte stdra driften 1 isbelagt
vatten. D2 namner inte att dysen ska vara monterad eller borttagen beroende paé olika
driftsférhéllanden eller att det finns problem med ansamling av is i dysen. Biten1 D2
ska framforas med hog hastighet, varfor det inte finns behov av en effektreglering vid
lag bogseringsfart. Dérfor finns det heller ingen uppgift att propulsionspropellerns
effektabsorption ska héllas konstant bade vid drift med och utan dys.

Dokument D3 beskriver ett arrangemang for ett driftsagregat till fartyg eller en
borrplattform. Arrangemanget ska vara demonterbart for reparation och underhéll. D3
namner inte att dysen ska var borttagbar for att inte stora driften i isbelagt vatten.
Eftersom en av hisslinorna ar anordnad i dysen, &r det inte utan stora
konstruktionsférandringar mgjligt att montera och demontera aggregatet utan dysen

Dokument D4 beskriver ett arrangemang for anpassning av propulsionsanordningen till
ridande driftsférhallanden pd s& sétt att propellereffekten halls konstant.
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Av de dokument som invandaren anfér avseende propellerdyser anses dokument D1
beskriva den mest narliggande teknikens stdndpunkt. Emellertid avser detta dokument
inte ett fartyg som uttryckligen 4r lampat eller avsett for géng i sdvil dppet vatten som
isbelagt vatten och dér problemet med isansamling i dysen ska 1dsas, vilket ska vara
utgéngspunkten for fackmannen. Ett sidant fartyg 4r beskrivet i inledningen 1
foreliggande patent, varfor den mest nérliggande tekniken f6r beddmning av
uppfinningshéjden 4r angiven av sdkanden. I den mest nérliggande kdnda tekniken har
problemet med isansamling i propulsionspropellerns dys 18sts genom att dysen forsetts
med tilliggsanordningar som for bort isen eller att fartygsbotten utformats pa sddant sétt
att isen fors bort frin dysen. Enligt patentkraven i foreliggande patent har problemet
16sts genom att dysen, under den tid da arbetsfartyget arbetar i isbelagt vatten, tagits bort
for att undvika isansamlingar med stdrda driftsférhallanden som fohd. Fér att
kompensera for de olika driftsférhallandena for propellem, da det finns dys eller inte,
anges att propulsionspropellerns effektabsorption hills konstant bide vid drift med och
utan dys med hjélp av anordningar som reglerar propulsionspropellerns varvtal vid
propeller med fast eller justerbar stigning.

D1 som 4r det enda dokument som beskriver en dys som &r anordnad att tas bort och
séittas pd plats runt propellern anger att detta ska ske for att dels f4 hogre hastighet vid
forflyttning till och frén arbetsomradet och dels for att f4 bittre dragkraft vid 1ag
hastighet da t.ex. bogsering utférs. Att med utgdngspunkt fran det problem som dér 19sts
komma fram till att anvdnda denna l6sning for att 16sa problemet med ansamling av is 1
propulsionspropellerns dys och dessutom hélla effektabsorptionen pa
propulsionspropellern konstant vid drift s&val med som utan dys ar ndgot fackmannen
inte skulle gora. Aven om D1 och D4 skulle kombineras s skulle fackmannen inte
komma fram till ett arbetsfartyg som &r avsett att operera 1 sévil Gppet vatten som
isbelagt vatten.

Inte heller med hansyn till vad som ar kdnt genom D2 och D3 skulle fackmannen
komma fram till uppfinningen enligt patentet.

Uppfinningen har dérfér sévil nyhet som uppfinningshdjd.

Uppfinningen bidrar till att 18sa det uppstillda problemet, varfor uppfinningen har
teknisk effekt.

Det géllande patentet upprétthélles darfér.

I tjansten

Anders Brinkman

Patentexpert

EK ister Jonsson
Patentexpert
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