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SKAL

Foremal for beslutet dr patentkrav ingivna 2004-10-11 avseende ett system och en metod
for att diagnostisera stotddmpare pa ett fordon med luftfjadrar, som jamfort med tidigare
ingivna krav inriktats mot att mitsignalen filtreras for att erhilla hjulupphéngningens
resonansfrekvens och att dimpningsegenskapemna bestiims d fordonet éar i drift.

Uppfinningen avser 16sa problemet att diagnostisera stétdiimpare genom att kontinuerligt
under drift miita chassihéjden. Genom analys pd hjulupphéingningens resonansfrekvens
bestiims dimpningsegenskaperna.

I foreliggande daterat 2004-08-1 1anfors foljande dokument:

D1: EP0223653
D2: US5555173
D3: DE19823369
D4: EP0611960

D1 beskriver en metod och en anordning for att méta egenskaper hos ett fjidringssystem.
Dokumentet anger att man méter chassirbrelsen kontinuerligt med exempelvis en
avstindsgivare (sidan 3, rad 11-12, sidan 7, rad 8-10). I fjidringssystemet ingér dven
stotdampare. Av figur 11 framgér att mitresultatet kan ge upphov till ett larm.

D2 beskriver ett system for métning och styming av dampningen hos stétdampare.
Systemet dr applicerbart pd luftfjidrade fordon (kolumn 3, rad 1 1-13). Mitning sker
kontinuerligt under drift med hdjdsensorer. Den signal som analysen sker pa, &r
fordonets egenfrekvens (kolumn 5, rad24-26).

D3 beskriver ett forfarande for att diagnostisera stotdampare pé ett fordon. Enligt
dokumentet iir det kiint att méta rorelsen mellan hjulaxeln och chassi (sidan 2, rad 5-9).
Dokumentet beskriver ocksa att intervaller av frekvensen hérror fran olika komponenter
i fjiidringssystemet (sidan 2, rad 59-63). Frekvensomradet ligpassfiltreras.

D4 beskriver ytterligare en metod att karaktérisera stotdampare genom att miita den
vertikala rérelsen mellan hjul och chassi och analysera démpningsforhillandena.

Lufifjiidrar har egenskapen att ett fordons egenfrekvens blir oberoende av fordonets
massa. Denna egenskap ar allmint kand for en fackman pa omradet. Det dr ocks ként
att andra mekaniska fjidringsystem déremot i olika omfattning paverkar fordonets
egenfrekvens varfor fler parametrar maste beaktas i dessa sammanhang.

Av vart och ett av dokument D1 till D4 framgdr att det ar kiint att analysera stotdémpares
egenskaper genom att miita rorelsen mellan chassi och hjulaxlar foljt av analys av
frekvenser eller tidsférlopp. I dokument D2, vilket ar det dokument som narmast
beskriver uppfinningen, anges att axlarna kan vara luftfjadrade och att systemet anvénds
kontinuerligt under drift. Syftet med systemet i D2 &r att styra démpningen i
stotddmparna. Som ett led i detta ingér dock att kontinuerligt bestdmma egenskaperna
hos fjadringssystemet, sdsom den for tillfallet géllande dampningen. I foreliggande
uppfinning specificeras att signalen 1dgpassfittreras, medan D2 anger en
bandpassfiltrering. Den tekniska effekten &r dock densamma, namligen att fa fram
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hjulupphiingningens resonansfrekvens, I tekniskt hanseende skiljer sig sdledes inte
systemet och metoden i uppfinningen frén vad som anges i D2. Uppfinningen enligt krav
1 och 10 saknar diirmed nyhet och anger inte nigot som ar patenterbart.

De beropade dokumenten och allmént kiéind teknik visar ocks4 att sirdragen enligt
$vriga krav, nimligen typ av givare, signalbehandling eller generering av felmeddelande
ir tidigare kanda. Uppfinningen enligt dessa krav saknar dirmed uppfinningshéjd och
anger dirfor inte nigot som &r patenterbart.
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