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Skil

Beslutet avser de inlimnade patentkraven av den 9004-12-27. De nya patentkraven
innehaller gentemot de tidigare patenkraven endast formelia Endringar,

Uppfinningen avser att 15sa problemet med styrningen av en tillsatsbroms i form av en
hydrodynamisk retarder vid ett motorfordon. Problemet bestr i att kuona nyttja bromsen
maximalt utan att kylmediet Sverhettas.

I foreldggandet av den 2004-08-25 anforda dokument:

D1: US 6299263 Bl
D2: US 6546899 Bl
D3: WO 9410002 Al

Genom D1 iir det kéint en styrenhet (10) till en retarder (31) vid ett motorfordon som
formér reglera fordonets hastighet till en viisentligen konstant och optimal hastighet i en
nedfdrsbacke genom att aktivera en tillsatsbroms i form av en oljekyld retarder utan att
kylmedlet Sverhettas (sammandraget; spalt 8, rad 56 — spalt 9, rad 32; spalt 20, rad 35-
57). D4 foraren aktiverar retardern registrerar styrenheten den ektuelia hastigheten
sdsom den Snskade och stéller in retarderns bromseffekt efter behov. Hirvid tas hinsyn
till kylmedlets temperatur och grinsvirden. Styrenheten uppskattar den forvéntade
temperaturdkningen hos kylmedlet och reglerar bromseffekten till ett ligre virde ifall
den forviintade kylmedelstemperaturen skulle Sverstiga ett grinsviirde (fig 1; spalt 4, rad
49 — spalt 5, rad 39; patentkrav 3). Enligt gpalt 5, rad 3-11 kan styrenheten momentant
aktivera retardern med en bromseffekt som dverstiger den tiligingliga kyleffekten.

Det som anges i patentkraven 1-3, 5, 6, 11-13, 15, 16, 21 och 22 skiljer sig frin D1 .
genom att styrenheten skall kunna avgdra erforderlig bromseffekt “under hela backens
lingd”. I D1 anges inte specifikt uttrycket "under hela backens lingd” utan D1 telar om
en uppskattning av erforderlig bromseffekt under “en viss tidsperiod” i syfie att kunna
hélla konstant hastighet utan att retarderns kylmedel Sverhettas. Beroende pé hur man
definierar “hela backens lingd” och hur 14ng tid det kommer ait ta for fordonet att firdas
hela backens iéngd si kommer den tiden att falla mer eller mindre innanfOr eller utanfSr
begreppet “en viss tidsperiod”, For att styrenheten enligt patentkraven 1 och 11 skall
kunna avgdra om det ir mdjligt att tillhandahélla den erforderliga bromseffekten under
hela en forestiende backes lingd utan att kylmedlet Gverhettas s& méste styrenheten
kiinna till den forestiende backens topografi. En 1osning pé det problemet beskrivs i D2.
Genom D2 r en metod och anordning for styrande av en retarder kiind, som anvénder
sig av GPS for att i forviig kunna avgira en fsrestiende backes lingd och lutning (spait
2, tad 1-8). For fackmeannen som stélls infSr problemet att i forvig kinna till “hela
backens lingd” och som genom D1 spalt 2 rad 50-60, kiinner till mbjligheten att i forvig
mata in firdvagens topografi & det nitliggande att forse fordonet med en GPS i enlighet
med D2. GPS:en ger styrenheten information om fordonets position och med hjalp av
den lagrade informationen om fiirdvigens topografi kan styrenheten avgbra hur den
forestiende backen ser ut.

Det sofn anges i patentkraven 1-3, 5, 6, 11-13, 15, 16, 21 och 22 skiljer sig saledes inte
visentligt frin det redan kiinda och #r dérfor inte patenterbart.
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Genom D2 ir det ocksd kiint att shsom i ert patentkrav 7, styra en komponent i fordonet
sé att kylsystemet erhaller en forhdjd tillginglig kyleffekt (spalt 2, rad 9-13). Vidare
visar D2 hur ett kylsystem till en retarder kan vara uppbyggt med en viirmevéxlare (52)
och att samma kylsystem &ven kan anviindas till att kyla fordonets motor (fig 2).

Fér en fackman med kénnedom om D1 &r det niirliggande att utforma retarderns, och
motorns, kylsystem i enlighet med D2. Det &r ocksé en lémplighetsétgiird for
fackmannen att utforma temperaturbvervakningsanordningen i D1 med nddvindigt antal
temperaturgivare for att sésom det framg#r genom D1 kunna uppskatta kylsystemets
tillgiingliga kyleffekt. Det som anges i patenkraven 4, 7, 9, 10, 14, 17, 19 och 20 skiljer
sig dirfr inte vésentligt ifrén det redan kinda och &r diirfor inte patenterbart.

Genom D3 #r det kiint en bromskontrollenhet som fdrutom fiirdbromsen ocksa har
tillsatsbromsar i form av en retarder och en avgasbroms. For att reglera hastigheten i en
nedfrsbacke anvinder sig kontrollenheten av i forsta hand retardern och om denna inte
récker till dven avgasbromsen (sammandraget; sid 4, rad 1-31). Det dr nérliggande for
fackmannen att utifcdn det som beskrivs i D1 om "andra bromsar” (33) och styrningen
av dessa (A2) anviinda sig av exempelvis en avgasbroms som komplement till retardern i
enlighet med D3. Det som anges i patentkraven 8 och 18 skiljer sig dirfOr inte viisentligt
ifrén det redan kiinda och &r dirfor inte patenterbart.

I patentkraven 1 och 11 anges det att styrenheten (9) &r anpassad att avgdra om det &r
mdjligt att tillhandahalla den erforderliga bromseffekt (Bo) under hela backens lingd”,
utan att det anges hur denna styrenhet skail kunna gra det. Patentkraven &r dirmed
onskemélsbetonade i det att de definierar uppfinningen genom ett nskat resultat.

I er svarsskrivelse av den 2004-12-27 argumenterar ni att patentkraven 1 och 11 inte &r
att betrakta som dnskemdlsbetonade diirfor att det i beskrivningen anges tvé
utfSringsformer som skulle 15sa problemet och att ni dérfor inte skulle behdva begrénsa
er ill nAgon specifik utféringsform i patentkraven. Den forsta utfSringsformen enligt
beskrivningen fSrutsétter att backens lutning d4 retardern aktiveras inte foréindras till det
brantare, eller alternativt att foraren aktiverar retardern i backens brantaste parti, och i er
svarsskrivelse spekulerar ni i hur en fSrare normalt aktiverar retardern och vad som &r
sannolikt eller inte. Denna utforingsform ér sdledes inte alim#ngiltig eller reproducerber
i alla ligen, och man kan heller inte definiera ett arrangemang genom att en f8rare skall
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agera pé ett visst sitt. Den andra utfSringsformen inbegriper en GPS, och fér man
f5rmoda, en i forvig inldist topografidatasamling, som dérmed kan ge information om en
backes lingd och lutning, Ni har sAledes uppfunnit ett sétt att 10sa problemet med atti
forvag avgdra en forestdende backes lingd och lutning, genom nyttjandet av GPS.
Eftersom GPS fir ett nddviindigt sirdrag for 16sandet av det tekniska problemet méste det
std med i patentkraven.

Erik Wiss
Telefon: 08- 782 27 96

Patentass.
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Utlatande
Bedomning
Nyhet Krav 4, 7-10, 14, 17-20 ja

Krav 1-3,5,6,11-13,15,16,21 och 22 nej
Uppfinningshdjd Krav | ja

.~ Krav 122 nej

Industriell tillimpbarhet Krav _1-22 ja

Krav nej
Ej granskat Krav --
Ej bedomt Krav -

Uppfinningen avser att 15sa problemet med styrningen av en tillsatsbroms i form av en
hydrodynamisk retarder vid ett motorfordon. Problemet best4r i att kunna nyttja bromsen
maximalt utan att kylmediet verhettas.

Anfirda dokument

D1: US 6299263 Bl
D2: US 6546899 Bl
D3: WO 9410002 Al

Motivering

Genom D1 #r det kint en styrenhet (10) till en retarder (31) vid ett motorfordon som
formar reglera fordonets hastighet till en vésentligen konstant hastighet i en
nedfdrsbacke genom att aktivera en tillsatsbroms i form av en oljekyld retarder utan att
kylmediet Sverhettas (sammandraget). Dé foraren aktiverar retardern registrerar
styrenheten den aktuella hastigheten sdsom den Snskade och stiller in retarderns
bromseffekt efter behov. Harvid tas hnsyn till kylmediets temperatur och griansvérden.
Styrenheten uppskattar den forvintade temperaturokningen hos kylmediet och reglerar
bromseffekten till ett ligre virde ifall den forvintade kylmedietemperaturen skulle
dverstiga ett gréansvirde (fig 1; spalt 4, rad 49 — spalt 5, rad 39; spalt 8, rad 56 — spalt 9,
rad 32; spalt 20, rad 35-57; patentkrav 3). Enligt spalt 3, rad 3-11 kan styrenheten
momentant aktivera retardern med en bromseffekt som dverstiger den tillgéngliga
kyleffekten.

Det som anges i patentkraven 1-3, 5, 6, 11-13, 15, 16, 21 och 22 &r tidigare ként genom
ovan néimnda D1 och ar dirfor inte patenterbart.

Det som anges i patentkraven 1 och 11 ar forutom detta onskemélsbetonat di det inte
framgér hur styrenheten avgdr huruvida den momentant erforderliga bromseffekten ér
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tillricklig for hela den forestiende nedforsbacken. I beskrivningen nimns att man med
hjdlp av GPS skulle kunna kiinna till den forestiende backens topografi. Detta ar ként
genom D2, spalt 2, rad 1-8. Genom D2 #r det ocks4 ként att sdsom i ert paten_tkrav 7,
styra en komponent i fordonet s4 att kylsystemet erhiller en forhojd tillganglig kyleffekt
(spalt 2, rad 9-15). Vidare visar D2 hur ett kylsystem till en retarder kan vara uppbyggt
med en varmevixlare (52) och att samma kylsystem dven kan anvindas till att kyla
fordonets motor (fig 2).

For en fackman med kinnedom om D1 &r det nirliggande att utforma retarderns, och
motoms, kylsystem 1 enlighet med D2. Det ar ocks3 en Iimplighetsdtgard for _
fackmannen att utforma temperaturévervakningsanordningen i D1 med nddviindigt antal
temperaturgivare for att sdsom det framgér genom D1 kunna uppskatta kylsystemets
tillgangliga kyleffekt. Det som anges i patenkraven 4,7,9,10, 14,17, 19 och 20 skiljer
sig darfor inte visentligt ifrfn det redan kéinda och ar dérfor inte patenterbart.

Genom D3 &r det kiint en bromskontrollenhet som férutom firdbromsen ocksd har
tillsatsbromsar i form av en retarder och en avgasbroms. For att reglera hastigheten ien
nedforsbacke anvinder sig kontrollenheten av i forsta hand retardern och om denna inte
ricker till dven avgasbromsen (sammandraget; sid 4, rad 1-3 1). Det &r nirliggande for
fackmannen att utifrdn det som beskrivs i D1 om “andra bromsar” (33) och styrningen
av dessa (A2) anviinda sig av exempelvis en avgasbroms som komplement till retardern i
enlighet med D3, Det som anges i patentkraven 8 och 18 skiljer sig darfor inte vésentligt
ifran det redan kinda och &r dérfor inte patenterbart.

For fullstindighets skull papekas att:
- det i patentkraven 1 och 11 synes saknas nagra ord mellan “hastigheten (v0)” och
“nedfdrsbacken” pa rad 10 resp 6.

- patentkraven 2 och 12 inte innehaller ndgonting som gér utdver det som redan anges i
patentkraven 11 och 12 och dérfor kan tas bort

- patentkraven 3 och 13 r dnskem4isbetonade dé det inte framgér hur styrenheten avgdr
om behov foreligger och vilka de behoven ér.

Ovriga brister

Er ratt till uppfinningen miste styrkas, t ex genom en Sverldtelsehandling.

Fullmakt f5r ombudet saknas.
I tjansten
~ Erik Wiss
Telefon: 08-782 2796 :
Patentass.
EK
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