UPPRATTHALLANDE AV PATERR(D!
} ANDRAD LYDELSE

PATENT~ OCH REGISTRERINGSVERKET

Beslutsdatum 2007=03-21

Patent nummer 0300517-0

ALBIHNS STOCKHOLM AB
BOX 5E81
114 85 STOCKHOLM

Patenthavare: Eco-Par AB, Spadegatan 8, 424 65 Angered

SE.

Ombud : Valea AB. Ref: 0714SE.

Benimning: Ett nytt alternativt bransle for
dieselmotorer med laga emissioner och hég
snergitathet.

Brevet s&nds till: VALEA AB, LINDHOLMSPIREN 5, 417 56
GOTEBORG SE och ALBIHNS STOCKHOLM AB, BOX 5581, 114 85
STOCKHOLM.

Invindare: Svenska Petroleum Institutet

Ombud: Albihns Stockholm AB

Beslut

Patent- och registreringsverket (PRV) har beslutat att
ovan angivet patent fortsidtter att ¢gdlla, men i Andrad
lydelse. Andringarna ir gjorda efter f&ljande

handlingar.

Handling Inkom
Beskrivning 2003-03=-27
Patentkrav 2006-04~25
Sammandrag 2003-02-27

Forts.

Hur man overklagar PRV:s beslut
Detta beslut kan &verklagas till Patentbesvidrsridtten. Om

'ni vill 6verklaga beslutet ska ni géra det skriftligt.

Tala om i brevet wvilket beslut ni 6verklagar och vilken
dndring i beslutet ni vill ha. 6verklagandet ska ha
kommit in till PRV inom tvad mdnader fran beslutsdagen,
annars kan &verklagandet inte prdvas. PRV skickar
overklagandet vidare till Patentbesvidrsridtten foér
prdvning, om PRV inte sjilv #ndrar beslutet pa det sitt
ni har begirt. Overklagandet ges in till:
Patentbesvidrsriatten

Patent- och registreringsverket

Box 5055

102 42 Stockholm

Box 5055, 102 42 Stockholm [Bestkare: Valhallavigen 136)
Tfn: 08-782 25 00, Fax: 08-666 D2 86, PlusGire: 156 84-4, Bankgiro: 5050-0248 :
Prv@prv.se, Wuw.prv.se P-09 (2005-03-05)
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Skidl till beslutet

Dokumenten citerade i detta beslut f&5ljer samma
numrering som i drendet; dvs dokument som gidller Sppen
utdvning dr markerade med A och dvriga med D.

Anfdrda dokument

Al: "Eco-Par®, ett bittre drivmedel f&r vanliga
dieselmotorer", finns pd www.oroboros.se, det bilagda
exemplaret utskrivet 2004-11-24.

A2: "Evaluating a Fischer-Tropsch fuel, Eco-Par'™, in al
Valmet diesel engine", Nord, K et al, powertrain & Fluid
Systems Conference & Exhibition, Oktober 21-24, 2002,

SAE paper, 2002~01-2726

A3: "Flottférsdk med Eco~Par® - framtidens drivmedel f£&r
dieselfordon", Aldén B et al., Linsstyrelsen i
Viasternorrlands lind, februari 2002.

A4: Varuinformationsblad f£&6r Eco-par, 2002-03-21.

A5: Motion till riksdagen 2004/05: MMJ427, preliminér
version, "Provanliggning f&r produktion av syntetisk
diesel ur biomassa i Sundsvall",Stenberg och
Kristiansson Karlstedt.

A6: Utdrag om pilotprojekt 2002, www.framtidsbranslen.se/
pilot tre.htm

A7: Ansdkan till finansdepartementet om skattebefrielse,
samt departementets beslut.

AB: Specifikation £6r Eco= Par, 2002-02-20, bilaga till
A7.

A9: Lansritten i Dalarna, dom i mal 1496-02, 01497-02.
Al0: Eco-Par® - "Ett nytt alternativt drivmedel for
dieselmotorer", utdrag fran Oroboros hemsida 2004-02-20.

Dl: Statoil, testing av markedskvaliteter av diesel;
regulierte og ikke regulerte utslipp, 1998-02-11

D2: Effects of environmentally classified diesel fuels,
RME and blends of diesel fuels and RME on the exhaust
emissions, MIC 9209B, Kerstin Grigg, AB Svensk
Bilprovning 1994/03.

D4: "Some comparative chemical physical and
compatibility properties of Sasol slurry phase
distillate diesel fuel", Morgan et al., SAE 982488,1998
D5: "Emissions from Fischer-Tropsch diesel fuels",
Johnson et al., SAE 2001-01-3518

D6: WO 9805740 A1l

D7: WO 02070636 Al

D8: Kvalitetscertifikat f&r DMkl, 2001-05-24, Preem

D9: Kvalitetecertifikat fo6r DMkl, 2000-10-01, Preem
D11: Bio=Jet Al- "En ny typ av jetbrinsle baserat pa
biomassa", Eklund och Hedemalm, Oroboros AB, 2002-09-17
D13: "Influence of Future Fuel Formulations on Diesel
Engine Emissions A Joint European Study”, Martin et al.,
SAE 972966, 13-16 oktober 1997.
D17: Produktinformation fran Shell, : :
stati BQ~-5 jownloads ocduktblad/branslen/d

l .t » - . 4_02_
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Yrkanden
Invindaren yrkar att patentet upphivs.

Patenthavaren yrkar att patentet upprdtthills i #ndrad
lydelse med patentkrav ingivna till PRV 2006-04-25.

Skil
Uppfinningen

Uppfinningen avser ett nytt alternativt brénsle fér
dieselmotorer och avser att lésa problemet med ett

mil jévdnligt alternativbridnsle, samtidigt som energi-
innehallet hdlls hégt. Branslet enligt uppfinningen
baseras pa tvd komponenter; alkylerade monocykliska
alkaner (naftener) som blandas med icke- cykliska
alkaner. Problemen, som ar férknippade med de kinda FT-
branslena, dr att de inte har tillrickligt bra hégt
energiinnehdll, cetantalet dr oftast for ldgt och
kSldegenskaperna inte tillrdcklig bra. Uppfinningen
avser losa dessa problem genom att blanda icke-cykliska
alkaner med alkylerade monocykliska naftener, di detta
medfdr ett hégt energiinnehdll i brénslet, samtidigt som
cetantalet halls pd en rimlig nivd.Med liga halter av di-
och polycykliska kolviten kommer de toxiska dmnena i
emigsionerna att vara liga. Med sma mingder monoaromater
minskar halten bensen i avgaserna.

Det nya sjdlvstidndiga kravet 1 lyder enligt f&ljande:

1. Ett flytande brinsle f&r dieselmotorer
{kompressionstindningsmotorer) som huvudsakligen har ett
kokpunktsintervall mellan 160°C och 360°C och som bestar
av:

a) som karaktirsgivande bestandsdel cirka 10,0-50,0 %
alkylerade monocykliska naftener, ndmnda monocykliska
naftener med f&ljande kemiska struktur:

-en kolring bestdende av fem eller sex kolatomer,
-Minst tre men hdgst femton kolatomer i en eller flera
akylkedjor,

=Ndmnda alkylkedjor &r var och en fist vid en av
kolatomerna i namnd kolring med en enkelbindning,

b) cirka 50,0-90,0 ¥ icke-cykligka kolatomer i en eller
flera alkylkedjor,

¢) vanliga additiv, till exempel smdrjadditiv och
oxygenater, varvid sagda bransle uppvisar en densitet
mellan 790 och 800 kg/m3, samt har en total aromathalt
enligt ASTM D5186 under 1,0 vikts-~% och en halt av
cykliska naftener med tvd eller flera kolringar enligt
ASTM D2425-93 under 1 wviktse-~%.

Oppen utévning

Invidndaren hdvdar att uppfinningen varit kénd genom

oppen utdvning vid ansdkansg ingivningsdag den

27 februari 2003. Invdndaren har givit in ett flertal
Forts.
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handlingar f&ér att styrka detta férhallande.

: 2007«03~21 {(ans.nr 030

Dokument Al Ar ett produktblad fran patenthavaren som
inte dr daterat. Styrker inte dppen utdvning.

Dokument A2 &r en rapport om utvidrdering av brédnslen
fran Kent Nord och Dan Haupt vid Luled Tekniska
Hégskola. Rapporten #dr daterad 21-24 oktober 2002, d v s
fére ansdkans ingivande. Rapporten #dr didrmed allmint
tilligédnglig.

Dokument A3 &r en rapport fran lénsstyrelsen i
Vidsternorrlands ldn. Rapporten dr allmint tillginglig.

I rapporten, daterad februari 2002, redovisas att forsdk
och tester utfodrts med bridnslet. I rapporten anges ocksa
att Sveriges forsta tankstdlle for brénslet uppréattats i
Solleftea.

Dokument A4 Varuinformationsblad. Anger inte
uppfinningen och styrker inte i &6vrigt att uppfinningen
varit Sppet utédvad. Dokumentet kan inte med sdkerhet
ansesg vara allmidnt tillgdngligt dven om det dr daterat
fore ingivningsdagen.

Dokument A5 Motion till riksdagen. Anger inte
uppfinningen och évrig information styrker inte heller
att uppfinningen varit allmdnt tillgdnglig fore
ingivningsdagen.

Dokument A6 Handling utskriven fran Framtidsbriénslen AB
dir branslet anges vara introducerat i januari 2002.
Detta dr ett pastiende som inte i sig styrker att
uppfinningen blivit allmint tillginglig fore
ingivningsdagen.

Dokument A7, 1 och 2 Ansdkan om dispens och regeringens
beslut i fragan. Bdde anstkan och regerings beslut #r
allminna handlingar, dock synes inte den patentsdkta
uppfinningen anges i dessa handlingar.

Dokument A8 &r en specifikation, daterad 20 februari
2002, av branslet utgivet av patenthavaren. Styrker inte
att uppfinningen utdvats oppet fore ingivningsdagen.
Anger enligt uppgift inte den kemiska sammansittningen.

Dokument A9 ir en dom fran linsridtten i Dalarnas lin.
Domen visar inte att uppfinningen utévats Sppet fére
ingivningsdagen.

Dokument A 10 #r ett utdrag fran patenthavarens hemsida
daterat efter ingivningsdagen. Handlingen styrker inte
att uppfinningen utévats &ppet fére ingivningsdagen.

PRV gér féljande bedémning

P& sidan 2 i A2 anges att Eco-Par skulle vara ett
"commercial fuel". Detta far betraktas som ett pastdende
och inget &vrigt i A2 visar att brinslet varit kint
genom &ppen utévning. Styrker dirfér inte &ppen .
or
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Bes!

utdvning.

Patenthavaren har bl a anfért att det férhdllande att
rapporten publicerats,varit att anse som uppenbart
missbruk gentemot patenthavaren och att innehdllet i
rapporten, om det anses ange uppfinningen, inte skall
anses nyhetshindrande.

Enligt handlingarna i akten har férfattarna av rapporten
fatt en mindre kvantitet brinsle fér att utféra
laboratorieprov pa detta. I avtalet, som det enbart
hinvisas till, skall forskarna och hégskolan ha
férbundit sig att inte skicka briénsleprov till nigon
annan. S4 vitt framgdr av handlingarna har det inte
avtalats ndgot som gidller tillstdnd att skriva och
publicera rapporten. Rapporten kan dirfér inte anses ha
publicerats genom ett uppenbart missbruk i férhallande
till patenthavaren.

Patenthavaren anfér att detta tankstiélle enbart anvindes
av bilar, tillhérande Géran Sahlén. Ett sekretess-
atagande hade tecknats gentemot Oroboros AB.
Patenthavaren hivdar vidare att tankstidllet endast avsag
férbrukningen fér flottfdrséken och inte var Sppet for
nagon Sppen forsdljning.

Ifraga om dokumentet A3 sidger invindaren i inlagan
2005-10-03, att eftersom féretaget Sahléns Bil hyr ut
bilar till allm#nheten, finns det all anledning att tro
att detta skulle ha skett dven under flottférsdket.
Invdndaren har inte styrkt det pastaendet; nimligen att
pumpen med provbridnslet har varit tillgidnglig fér
allménheten pa det aktuella tankstidllet, ej heller visar
rapporten A3 &ppen utdévning.

Enligt Patentlagstiftningen- en kommentar av Tdrnroth
mfl sid 80, dr prov i syfte att géra uppfinningen
férdig, inte ett hinder f£&8r patent enligt nordisk
praxis. Méjligheten f&r allmidnheten att ta del av
uppfinningen maste uppfattas som ringa di det, sa vitt
PRV férstar, skulle kridvas laboratorieundersdékning fér
att skilja det prévade brinslet fran reguljira brénslen.
Den omstindigheten att allmidnheten kunde ha haft
méjlighet att hyra bilar fran fdretaget, fyllda med
brédnsle som ingick i det omtalade férsdket, kan didrfér
inte anses hindra patent.

Sammantaget finns didrmed inte nagot som tillfreds-
stdllande styrker att uppfinningen har utévats &ppet
fére ingivningsdagen.

Nyhet och uppfinningshéjd

A2 beskriver briédnslet Eco-Par'™. Tabellerna pa sidan 7
anges vissa midtdata av brinslet jamf£drt med Mkl-diesel,
tex densitet och cetanhalt, men andelen alkylerade
naftener anges inte i tabellerna. Pid sidan 6, vinstra
stycket, anges att nagra kolviiten har analyserats, men
att majoriteten av kolvitena fortfarande ar
oidentifierade.

D1 &r ett utdrag ur en rapport och innehdller en .
or
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utforlig analys av olika marknadskvaliteter av
dieselbridnslen, bla Mkl. Av D1 framgidr att Statoils Mkl
inneh6l1l 24.4% monocykliska naftener och 52 % paraffiner
(dvs icke-cykliska alkaner), och minst 20 % aromater.

D2 beskriver emissionsprovningar av atta olika
dieselbridnslen. Tabell 1B, s.7, visar egenskaperna hos
dessa brinslen. Inneh3llet av paraffiner i en Mkl diesel
uppgar till 92 %, och densiteten idr h&gre #n 800 kg/m3.
D4-Dé visar FT-bridnslen, som innehdller i huvudsak n-
paraffiner.

D8 och D9 visar kvalitetscertifikat f&6r DMkl.

D11 beskriver jetbridnslen, med en densitet av 767 kg/m?.

Invidndaren

Invdndaren har anfoért ett flertal dokument mot nyhet,
D1, D2, D11 och D13, och menar att dokumenten anger
dieselbrinslen med analyserade halter av paraffiner och
monocykliska naftener, som faller inom patentets
skyddsomfang.

I de anférda dokumenten anges i analyserna av brinslena
halten av monocykliska naftener och ingen separation
gdrs av alkylerade respektive icke- alkylerade naftener.
Inviandaren menar att bara f£6r att det inte nidmns att
naftenerna dr alkylerade, innebir det inte att de inte
finns i blandningen.

&ven om halten av alkylerade monocykliska naftener inte
framgar explicit av dokumenten, gir det enligt :
invindaren att komma fram till detta genom att analysera
kok- och destillationsdata. Om kokpunktsintervallet ir
kant £8r en kolvidteblandning kan man didrmed veta ungefir
hur manga kolatomer de ingdende kolvidtena har och
dédrefter kan slutsatser dras om vilka kolvidten som finns
i blandningen.

Invindaren hivdar ocksi att en densitet pd 800 kg/m?® dr
tilldten £f8r en Mkl-diesel med hiénvisning till dokument
D17 och att Mkl-dieslar med aromathalter under 1 %
forekommit fére patentets ingivningsdag tex i bade D8
och D9.

Invindaren hdvdar vidare att D17 avspeglar briénslen som
funnits sedan 1991, idven om dokumentet i sig dr daterat
efter patentets ingivningsdag.

I D1 visar invidndaren att Statoils Mkl innehdll 24,4 %
monocykliska naftener och 52 )% paraffiner, och att dessa
halter faller inom patentets skyddsomfang.

I invédndarens inlaga h#nvisas ocksa till D13, som visar
brianslena J2 och J7 med innehdllet angivet av paraffiner
och icke- kondenserade naftener.

D2 visar emissionsprovningar av atta olika
dieselbridnsien, med innehall av upp till 92 % av
paraffiner och tabell 1B visar egenskaperna hos dessa
bridnslen via destillationsdata. Invidndaren menar att D2
visar vilka kolviten en Mkl diesel har, med hdnvisning
till kokpunktsintervallen.

Forts.
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Patenthavaren

Patenthavaren menar att resonemanget som invindaren
anfdr, baseras pa ett antagande att kokpunkten for
kolviten Aterspeglar antalet kolatomer, och att det
resonemanget enbart stidmmer for rena kolviten och ej for
komplexa blandningar, sasom dr fallet f&r alla brinslen
av den hidr typen.

Patenthavaren anfér vidare att konventionellt
dieselbrinsle dr en komplex blandnlng av tusgentals olika
molekyler och hdnvisar till Raoult’s lag som siger att
angtrycket f6r en blandning alltid blir ligre &n
angtrycket f&r derena komponenterna i blandningen.

Patenthavaren avfirdar dirmed alla resonemang som
invidndaren fért och som gir ut pid att resonera sig fram
till halterna av alkylerade monocykliska naftener
utgaende frin det sammansatta brinslets kokpunkts-
intervall och hivdar att inget av de anférda dokumenten
visar ett bridnsle som omfattas av patentets krav 1.

PRV gér féljande bedémning

PRV anser inte att nigot av de anférda dockumenten visar
ett brinsle som bestdr av 10,0 % - 50,0 % alkylerade
monocykliska naftener. Analyser av kokpunktsdata och
destillationsdata kan inte anses visa att de kinda
bridnslena innehdller 10-50 % alkylerade monocykliska
naftener.

Vidare visar D17 endast vilka krav som giller f&r Mkl-
diesel, tex att densiteten ska ligga mellan 800-820 kg/
m3, och det anges inte nigonstans att en dieselblandning
med en densitet av 800 har varit kind fére patentets
ingivningsdag. Dokumentet D17 #r dock publicerat efter
patentets ingivningsdag och #r dirfdr inte i sig
relevant fér beddmning av nyhet.

I fridga om D8 och D9 dr densiteten &ver 800 i bida
fallen och i D11 #r densiteten under 790. Brinslet
enligt patentet skiljer sig dirmed frén de férut kinda.

Inget av de anférda dokumenten visar didrmed ett diesel-
brénsle som innehdller 10-50 % alkylerade monocykliska

alkaner, med en densitet mellan 790-800 kg/m?, samt har
en total aromathalt och cykliska naftener med tva eller
flera kolringar som understiger 1 ¥ (vardera).

Invdndaren

D6 visar ett FT~brinsle innehdallande n-paraffiner,
aveett fér dieselmotorer. Det dr kidnt att FT-brinslen
har daliga k&ldegenskaper.

Fackmannen, som vill kunna anvidnda ett FT-brinsle, maste
alltsid sdka ett sidtt att férbattra kdldegenskaperna.
Inviandaren havdar att fackmannen, som kiinner till de
ddliga kdldegenskaperna hos ett FT-bridnsle, skulle
anvidnda informationen i D11 eller D6 kombinerat med D7
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fér att 18sa problemet. Invindaren anfér D11, som avser
ett jetbrinsle. Jetbrinslen kan anvidndas i
dieselmotorer, eller inblandas diri. D11 diskuterar hur
olika kolviten paverkar kéldegenskaperna, tex att
grenade paraffiner och att naftener har extraordinirt
goda kéldegenskaper.

I D11 diskuteras de syntetiska kolvidtenas toxicitet.
Sista stycket, sidan 27, nidmner att syntetiskt
producerade monoaromater med en svane av paraffin blir
mindre aromatiska dn aromater utan svans eller med
mycket kortare svans fran rdolja. D11 slir fast att de
raka paraffinerna maste kompletteras med grenade och
monocykliska paraffiner fér att uppni de &nskade
koldeqenskaperna Bridnslet i D11 uppnir en densitet som
uppgar till 767 kg/m3.

Invindaren menar att fackmannen som dnskar forbdattra ett
FT-brédnsle skulle, med ledning av informationen i D11,
prova att tillféra olika alkylerade monocykliska
naftener till briénslet i olika kvantiteter.

D7 &r FT-produkt, avsedd fér motorfordon som innehaller
98 ¥ alkaner, varav 10-40 % &r cykloparaffiner.
Invindaren menar att D7 diskuterar just de dialiga
kéldegenskaperna hos FT-produkter och att detta kan
avhjdlpas genom att se till att innehallet av
¢ykloparaffiner dr 10-40 %, och fackmannen skulle darfor
kombinera kunskapen i D6 och D7 fér att forbidttra ett FT-
brénsle.

Invandaren havdar dven att féreliggande patent inte
innehidller nigon jdmférelse mellan traditionell Mkl-
diesel (miljéklass 1 diesel) och det patentsdkta
brénslet betrdffande innehidllet av alkylerade
monocykliska naftener och att det saknas jamférande
exempel mellan "uppfinningen" och en klassisk FT-diesel.

Patenthavaren

Patenthavaren menar att eftersom D7 beskriver en
transmissionsfluid och inte beskriver nagot
dieselbrinsle, skulle det inte vara nidrliggande f&r
fackmannen att inhimta information fran ett sd vitt
skilt teknikomridde som transmissionsvidtskor.
Patenthavaren pdpekar vidare att det inte finns nagon
angivelse i D7 om alkylerade monocykliska naftener.

Enligt patenthavaren ir varken D11 eller jetbrénslen
Sverhuvudtaget limpliga som inspirationskidlla f£6r den
fackman som vill Astadkomma ett férbidttrat
dieselbriénsle. Jetbridnslen har en alltfér lig flampunkt,
vilket gbr olémpligt eller otillatet att anvéndas i
dieselfordon. Patenthavaren papekar slutligen att
densiteten pd det syntetiska jetbrinslet &r alltfsr lég,
767 kg/m?®, fér att fackmannen ska anta att det &ir
ldmpligt att anvidndas som dieselolja.

Forts.
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PRV gér f&ljande bedémning

D7 visar en transmissionsolja fér motorfordon. Denna FT-
produkt innehdller 98 % cykloparaffiner och i D7
diskuteras problemen med kdldegenskaper hos FT=-
produkter som bara innehidller icke-cykliska paraffiner.
Dieselbridnslen omnimns inte i D7. Aven om de ddliga
kéldegenskaperna hos ett FT~ brinsle diskuteras i D7,
och att dessa problem skulle kunna avhjélpas genom att
tillsdtta cykloparaffiner, finns inte niagot i D7 som
leder fackmannen till att just vidlja alkylerade
monocykliska naftener f£6r att forbattra en FT-produkt
enligt D6,

Det kan ddrfér inte anses att uppfinningen skulle vara
nirliggande f&r fackmannen utifridn D& och D7,

Eftersom de syntetiskt framstillda jetbrinsliena inte
uppnar en densitet som krivs enligt patentkravet 1,
alltsa minst 790 kg/ m? och det inte finns nagot i D11
som direkt leder fackmannen till att kombinera
alkylerade monocykliska naftener icke-cykliska alkaner
sdsom i patentkravet 1, kan inte D11, med ledning av D6,
anses leda fackmannen till brianslet enligt patentkravet
1.

Det patentskyddade bridnslet utgér en alternativ lésning
pa samma problem som andra dieselblandningar léser,
t.ex. Mkl, och PRV har inte efterfridgat jamférande
forsdk, da klassiska FT-dieslar eller Mkl~ dieslar inte.
anses leda fackmannen till brinslet enligt uppfinningen.

Patentkravet 1 anses dirfér uppfylla kraven pa nyhet och
uppfinningshéjd enligt PL 2 §.

Brister enligt PL 8 §
Invindaren

Inviandaren anfér i inlagan 2005-10-03 och 2006~09-29 att
patentet ej uppfyller det som anges i PL 8 § dirfér att
beskrivningen inte &dr tillrickligt tydlig £8r en
fackman, som ska utéva uppfinningen.

PRV gor f6ljande bedémning

I beskrivningen pa sidan 4 anges en féredragen
utformning av uppfinning, didr det anges att en blandning
av l-alkener (alfa-olefiner) och alkaner producerades
med FT-process. Dessa processades till frimst alkylerade
monocykliska alkaner i en kommersiellt tillginglig
upparbetningspreocess, med anvidndning av zeolitkata-
lysator. Didrefter blandades de med ca 60 ¥ iso- och n-
paraffiner, och ev smérjmedel tillsattes.

Fackmannen inom omradet férutsdtts vara kunnig inom
omradet brinslen, framforallt dieselbrinslen och &dven
inneha kunskaper i organisk kemi.

For
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PRV finner inte nagon anledning att ifriagasitta
uppgifterna i beskrivningen och PRV anser dirfdér att
beskrivningen av uppfinningen dr si tydlig att en
fackman med ledning av den kan utdva uppfinningen.

Uppfinningen enligt féreliggande patent fir dirfér anses
uppfylla kraven enligt PL 8 §.
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