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Skil

Beslutet avser de patentkrav som inkom till PRV den 20 juni 2007 (bilaga 1). Dessa patentkrav innebér en
findring av de ursprungliga patentkraven genom att siirdraget “varvid systemet &r avsett att vara stationiirt
anordnat inuti fordonet” har tillkommit efter orden ... flertal chassihdjdjusteringsanordningar (5)”.
Vidare har "och” ersatts av "med” efter ordalydelsen ”...en visningsenhet (4)”, och ordalydelsen "anslutet
till visningsenheten via en styrenhet (6)” har tillkommit efter ordalydelsen .. .ett irmatmingsmedel (7)”.
Slutligen har ordalydelsen *nimnda h8jdjusteringsanordningar &r funktionellt anslutna fill
inmatningsmedlet™ ersatts av “inmatningsmedlet #r funktionellt anslutet till hijdjusteringsanordningarna®.

Uppfinningen avser ett system fOr reglering av chassihdjden pa ett fordon som ska vara flexibelt, intuitivt
och pélitligt. Det ska vara mdjligt att justera hjden av fordonet s att den passar fr hdjden pé tilt
exempel en lastbrygga for att underlditta lastning och lossning. Det hir uppnds genom att man, stationdirt
pé fordonet, anordnar ett kombinationsinstrument med en display, ett menysystem och en
inmatningsenhet. Med hjilp av kombinationsinstrumentet kan fGraren pd ett enkelt och intuitivt sétt
kontrollera fordonets chassi-h6jd.

Hanvisning gbrs till fSljande dokument:

D1: US 2005/0110229 Al
D2: SE 525 848 C2
D3: US 2002/0045977 Al

D1 beskriver ett system fOr att justera chassihfjden i ett motorfordon omfattandes ett flertal
hajdjusteringsanordningar (140, 150). Systemet omfattar vidare en kontrollenhet (110) fOr att styra
chassihjden. Kontrollenheten har ett menysystem (SW11, SW12) och en inmatningsenhet (SW13-8W18)
diir féraren kan s@nda information till h&jdjusteringsanordningarna. Kontrollenheten kan ocksd ge en
visuell indikation pd justeringen av chassihjden (111, L12). Chassih8jden i D1 styrs av en elektronisk

kontrollenhet (130). Det &r m&jligt att lagra forprogrammerade chassihSjder och sedan trycka pé en knapp
for att ghra instiillningen for fordonet (se stycke 89), Om den fristdende enheten skulle komma bort finns

en stationfirt anordnad kontroll anordnad pa fordonet. Den kontrollen #r mindre avancerad in den
fristdende enheten, till exempel har den ingen display (se stycke 39 samt figur 6).

D2 visar ett fordon som #r utrustat med en back-kamera.

D3 beskriver ett system for automatisk kontroll av fordonets stitdimpare beroende pd i vilken terriing
fordonet kbr, Information om fordonets position hiimtas frin en GPS-mottagare (se stycke 149-155).

Patentkrav 1 och 9 skiljer sig frin vad sora visas i D1 genom att kombinationsinstrumentet fr stationfirt
anordnat pd fordonet. Den hiir skillnaden medfGr att risken att en fristAende enhet gir sGnder eller tappas
bort fBrsvinner. Det problem som en fackman ph omrédet atills inftr 8r alltsd att tillhandabdlla ett system
fOr instéllning av chassih&jden hos ett fordon, vilket system minskar risken for ait ndgon komponent i
systemet f8rsvinner eller blir obrukbar, Fackmannen lir sig frdn D1 att just en fristhende ephet &r en svag
lnk i systemet eftersom den kan komma bort. En niérliggande 16sning pd problemet &ir dé att lata den
fristende enheten vara fast anordnad pd fordonet. Det foreslds ven i D1 att anordna en enhet stationdrt pé
fordonet i det fall att den fristdende enheten skulle komma bort. Fackmannen som stills infor det ovan
formulerade problemet och 1&ser D1 skulle allts4 modifiera den kiinda tekniken pé ett sAdant sétt att han
kom fram till den uppfinning som beskrivs i patentkrav 1 och 9. Dessa patentkrav uppfyller diirmed inte
kraven i 2 § Patentlagen och kan diirfir inte godklinnas,
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I den skrivelse som inkom till PRV den 2 oktober 2006 argumenterar sbkanden att den firesiagna
16sningen pé problemet erbjuder foraren mdjligheten att pa ett naturligt och sékert sétt styra chassihfjden
frin en position inuti fordonet. Genom att foraren vanligtvis &ven fir annan information frin eller
interagerar med ett kombinationsinstrument fr andra hos fordonet viktiga funktioner sd kommer fGraren
att lunna styra hdjdjusteringsanordningen p ett vilbekant och anvindarvEnligt shtt. Vidare framfbr
sOkanden att D1 inte nimner det problem som formulerats ovan och d&rmed inte beller erbjuder nigon
163ning pé det.

Aven systemet i D1 kan anviindas till flera olika fordonsfinktioner och det anses som en sjélvklar steivan
for en fackman pd omrédet att utveckla system som #r villbekanta och anviindarviinliga for fSraren. De hér
argumenten tillfor darfor inte ndgot som st5d for att skillnaden mellan den patentsSita uppfinningen och
D1 skulle vara visentlig,

De séirdrag som beskrivs i patentkrav 24 iir i sig forut kiinda genom D1. Eftersom samtligs av dessa
patentkrav refererar till patentkrav 1 fSljer det pA resonemanget ovan att inte heller patentkrav 2-4 skiljer
sig vilsentligt frin vad som &r fGrut kiint, Patentkrav 2-4 uppfyller dirmed inte kraven i 2 § Patentlagen
och kan darfor inte godkénnas.

Patentkrav 5 anger att foraren kan vilja mellan flera olika platser beskrivna med till exempel namnet pd
kunder, déir varje plats har en séirskild férprogrammerad chassihjd. Systemet i D1 beskriver att man kan
férprogramumera chassihdjder, men erbjuder inte mjligheten att nimna dem vid namn. Detta sérdrag
skulle séklart 6ka anviindarvinligheten hos kontrollenheten, En fackman som arbetar med att utforma den
hiir typen av kontrollenheter striivar dock alltid efter att 8ka anvindarvinligheten. Att utforma en kiind
kontrollenhet med detta sérdrag anses dirfor nirliggande fOr fackmannen. Patentkrav 5 uppfyller diirmed
inte bestimmingarna i 2 § Patentlagen och kan dérfor inte godkiinnas.

Patentkrav 6 anger att fordonet ska vara utformat med en GPS f5r att bestimma dess position. I patenkrav
7 anges att den informationen ska anvéindas for att automatiskt stilla in chassih&jden di fordonet anlander
till en viss plats. Att installera GPS-mottagare i fordon &r idag en viilkfind metod fOr att bestimma
fordonets position. Det &r ocksé ként att anviinda den informationen som indata till olika fordonssystem.
Det hiir visas till exempel i D3, D3 beskriver ett system for automatisk kontroll av fordonets stétdimpare
beroende pd i vilken terriing fordonet kér, Information om fordonets position hiimtas frén en GPS-
mottagare (se stycke 149-155). En fackman som liser D1 &r redan medveten om behovet att enkelt kunna
anpassa fordonets hdjd efter olika platser, eftersom D1 beskriver mdjligheten att forprogrammera olika
chassihGjder. Att koppla det till olika platser enligt vad som visas i D3 anses dérfor nérliggande for
fackmeannen. Patentkrav 6-7 uppfyller déirmed inte bestimningarna i 2 § Patentlagen och kan dfirfr inte
godkiinnas,
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Patentkrav 8 anger att fordonet ska utrustas med en kamera som Svervakar omridet bakom fordonet. Ett
fordon med en sddan kamera visas i D2. Eftersom bdde D1 och D2 handlar om att underlétta vid lastning
och lossning av fordon s anses det pirliggande fir en fackman att utrusta fordonet enligt D1 med en
kameraenhgtDz Patentkrav 8 uppfyller dirmed inte bestinningarna i 2 § Patentlagen och kan dirfor inte

Zith,

Erik Wiss
Patentexpert

Patentaas.




