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Skiil
Beslutet avser de patentkrav som inkom till PRV den 13 juli 2005 (Sverséttning inkommen den 16 mars
2007 se bilaga 1).

Ansdkan avser ett system och en metod att stabilisera ett fordon bestdende av ett dragfordon och ett sléip.
Slipet kan orsaka instabilitet hos fordonet till exempel vid kastvindar, diligt viiglag eller kraftig
inbromsning. Uppfinningen enligt ansékan beskriver ett system som kan forutsiga situationer som skulle
kunna leda till instabilitet hos fordonet, och automatiskt ansitter sliipets bromsar d4 en sidan situation
identifierats. Exempel p4 en sidan situation &r d4 den omgivande temperaturen ligger kring noll grader.

Hinvisning gors till foljande dokument
D1: US 6 668 225 B2

D1 beskriver ett system och en metod for att stabilisera en fordon bestiende av ett dragfordon och ett skip.
Sliéipets bromssystem kan mandvreras tilisammans med dragfordonets bromssystem sdvél som oberoende
av detta. Systemet omfattar vidare sensorer for att méta tminstone en signal som motsvarar ett
korforhéllande, en dator for att behandla den hér signalen och jimfSra den med ett referensvirde och sétt
att automatiskt ans#tta slipets bromsar for att stabilisera fordonet som svar pé det uppmitta farliga
tillstindet (se kolumn 1 rad 34-43, kolumn 4 rad 12-36, kolumn 7 rad 23-36, rad 47-51 samt kolumn 8 rad
14-19). Den uppmitta signalen kan vara den omgivande temperaturen (se kolumn 6 rad 66-kolumn 7 rad
7.

Det som visas i de sjilvstindiga patentkraven 1 och 11 anses inte skilja sig frin vad som #r fSrut kiint
genom D1. De hir patentkraven uppfyller diirmed inte 2 § Patentlagen och kan d&rfor inte godkinnas.

Sokanden anfor i den skrivelse som inkom till PRV den 12 januari 2007 att det foreligger en skillnad
mellan det som beskrivs i patentkraven och det som visas i D1 och att den skillnaden #r visentlig.
Skillnaden anses vara att enligt patentkraven kan bromssystemet pa slipet mandvreras antingen
sjilvstindigt eller tillsammans med bromssystemet pa dragfordonet medan det i D1 visas att slépets
bromssystem alltid 4r separerat frin dragfordonet {det forutsitts att det &r den ovan redovisade funktionen
som avses och att svarsskrivelsen innehller skrivfel eftersom det déir stir ”... dér bromssystemet pd
dragfordonet kan mangvreras antingen sjilvstindigt eller tillsammans med dragfordonets bromssystem.”).
D1 behandlar dirmed inte alls problemet med att avgdra under vilka omstindigheter som slipets
bromssystem ska tillatas att mandvreras sjilvstindigt. Det skulle alltsd inte vara naturligt for en fackman
pa omridet att frdn D1 ta steget till ett sidant system som visas i patentkrav 1 eller till en sAdan metod som
beskrivs i patentkrav 11.

Systemet som beskrivs i D1 visar att dragfordonet och slipet har separata bromssystem, men dessa system
kan anvéindas tillsammans for att pd mest effektivt sétt forhindra att kritiska korforhillanden ska uppsté (se
t ex kolumn 2 rad 60-63 och kolumn 7 rad 23-29). PRV anser dirfor att D1 visar att slipets bromssystem
kan mandvreras tillsammans med dragbilens bromssystem saviil som oberoende av detta och delar dirmed
inte sékandens beddmning.

Aven vad som visas i patentkrav 2, 4, 9, 12, 14 samt 19-20 anses foregripet av det som visas i D1. De hir
patentkraven uppfyller dirmed inte 2 § Patentlagen och kan diirfSr inte godkénnas.
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Patentkrav 8 och 18 anger att slépets bromsar kan ansittas med en serie av korta upprepade anséttningar
nér de aktiveras. I D1 visas att dragfordonets bromsar kan ansiittas antingen direkt eller via ett system som
ska forhindra att hjulen l4ser sig (se kol 4 rad 1-5). En fackman p4 omrédet vet att det sker genom atten
serie korta anséttningar aktiveras. Nir denne fackman liser D1 anses han dérfor kapabel att dven lita
slépet bromsas pé det sittet. Det som visas i patentkrav 8 och 18 anses dirfor inte skilja sig visentligt frin
vad som &r forut kiint genom D1. Patentkraven uppfyller diirmed inte 2 § Patentlagen och kan dérfGr inte
godkinnas.

Ovriga patentkrav anses endast utgéra fackmannamassiga 14mplighetsatgirder och skiljer sig diirfor inte
vésentligt frin vad som visas i D1. Patentkraven uppfyller dirmed inte 2 § Patentlagen och kan dirfor inte
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