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Benamning: Motordrivet fordon med transmission.

Brevet sinds till: VOLVO TECHNOLOGY CORP, CORPORATE
PATENTS 06820 M1.7, 405 08 GOSTEBORG SE och HANS

WALDEBACK, SCANIA CV AB, BYGGN 116, UTY, 151 87
SODERTALJE.

Invindare: Scania CV AB (publ)

Ombud: Hans Waldebick, Scania CV AB

Beslut
Patent- och registreringsverket (PRV) upphiver hirmed
ovan angivet patent. Patentet giller didrfér inte lidngre.

Sk&l till beslutet

Yrkanden

Inviandaren yrkar att patentet upphidvs pad grund av
bristande uppfinningshé&jd.

Patenthavaren yrkar att patentet uppratthdlls med
dndrade krav av 2006-10-24.

Forts.

Hur man overklagar PRV:s beslut
Detta beslut kan &verklagas till Patentbesvidrsrédtten. Om
ni vill dverklaga beslutet ska ni géra det skriftl%qt.

1 Tala om i brevet vilket beslut ni &verklagar och vilken
dndring i beslutet ni vill ha. verklagandet ska ha
kommit in till PRV inom tvd minader fran beslutadagen,
annars kan Sverklagandet inte prévas. PRV skickar
6verklagandet vidare till Patentbesvidrsridtten fér




um: 2007-12-19 (ans.nr 04023

Muntlig férhandling har hallits pa begidran av invidndaren
2007=10-25,

Uppfinningen .

Enligt beskrivningen ir ett syfte med uppfinningen att
tillhandahdlla ett motorfordon i vilket en bittre
uppskattning av fordonets massa och dirigenom dven
fdrdmotstandet erhidlles.

Det dndrade sjidlvstidndiga patentkravet 1 av 2006-10-24
har f&ljande lydelse:

Motordrivet fordon innefattande atminstone en motor
(10), styrorgan (45; 48)anordnade f&r styrning av en av
motor drivbar transmission (90), varvid styrorganen ar
ancrdnade att mottaga en frdn en fdérsta givare (115)
sdnd férsta signal som innefattar information om lutning
hos fordonets underlag, och att mottaga en fran en andra
givare (110) sdnd andra signal som resulterar i
information om moment, =amt att mottaga en fran en
tredje givare (114) siénd tredje signal som innefattar
information om fordonets acceleration, varvid
styrorganen dr anordnade att berikna fordonets massa
(m(i);m) i bercende av den férsta, andra och tredije
signalen, samt att styra transmissionen i beroende av
den beridknade fordonsmassan, kiénnetecknat av att den
andra givaren ir en momentgivare (110) som &r anordnad
att midta en till transmissionen ingdende axels moment
och/ eller en till transmissionen utgiende axels moment.

Det dndrade patentkravet 1 skiljer sig frén det

bevil jade patentkravet 1 didrigenom att det dndrade
kravets ingress dr det beviljade patentkravet 1 samt att
den kidnnetecknade delen dr del av det beviljade
patentkravet 2.

Det idndrade sjidlvstindiga metodkravet 3 4r i motsvarande
grad dndrat som det #dndrade kravet 1 och lyder:

Metod f6r berikning av massa hos ett motordrivet fordon,
varvid metoden innefattar stegen att:

- mottaga en férsta signal innefattande information om
lutning hos fordonets underlag;

- mottaga en andra signal resulterande i information om
moment ;

- mottaga en tredje signal innefattande information om
fordonets acceleration;

- beriékna fordonets masga i bercende av den fdirsta,
andra och tredje signalen; och att;

- styra fordonets transmission i beroende av den
beriknade fordonsmassan, kinnetecknad av steget att
beridkna fordonets masea i beroende av den andra signalen
innefattande information om ett p& fordonets
transmission ingiende axels uppmitta vridmoment och/
eller ett pa fordonets transmission utgidende axels
uppmidtta vridmoment.

Anforda dokument
Invindaren har anfdrt £61jande dokument:
D1. US 6347269 Bl

D2. CA 2141885 C
FPorts

Sidan 2



Beslutsaatum 007-12-19 (ans.nr 04023

D3. DE 10235969 Al
D4. EP 1303713 Bl
D5. SE 522662 C2

D1 beskriver en anordning for berikning av ett fordons
massa utan paverkan av vidglutningen. Fér beridkningen
anvinds en givare fér accelerationen samt givare fér
olika fordons parametrar f&ér beridkning av fordonets
drivkraft.

D2 berdknar fordonsvikten omedelbart efter en uppvixling
av vidxelladan och behéver endast signaler fran motorn
eller drivlinans moment, acceleration och ilagd vixel.

D3 beskriver en metod och anordning f6r styrning av en
vixelladda i ett fordon. Fiardmotstandet beriknas med
aktuellt moment, accelerationen samt vigens lutning
varvid massan beriknas med att aktuellt moment jamfdrs
med tidigare lagrat moment.

D4 beskriver ett automatiserat transmissionssystem for
fordon som innefattaren berikningsenhet, ett flertal
sensorer vars utsignaler tillférs som insignaler till
berikningsenheten, dir beridkningsenheten faststédller
vdrdena foér fordonets gidllande bruttovikt samt f&r den
stigning didr fordonet anvidnds fér att faststilla en
optimal startvixel.

D5 beskriver ett arrangemang och ett fdérfarande fér att
detektera ett aktuellt draglige hos en enskild koppling
i ett motordrivet fordon med en god precision.
Arrangemanget innefattar en vridmomentgivare som &r
inrdttad att avkinna det vridmoment som paverkar den
ingdende axeln till vidxellidan.

Invindaren anfér om de bevil jade patentkraven 1 och 2
Patentkravet 1.

En fackman som stdlls infér det problem som anges i
Volvos patent kan direkt finna ldsningar pa samma
problem i den kinda tekniken. Savil D1 som D2 beskriver
hur accelerationen och moment utnyttjas som parametrar
f8r berdkning av fordonsvikten i syfte att styra en
vixelldda. Dessa referenser utnyttjar i sig inte nagon
egen givare for lutningen dven om betydelsen av
lutningen berérs. I D3 beskrivs en anordning for
lutningen hos fordonet, vilken avger en signal
representerande underlagets lutning, i enlighet med vad
som anges i Volvos patent. Aven D4 beskriver hur
lutningen utnyttjas som parameter, antingen berﬁknad.
eller avkind genom givare, f6r styrning av en viéxellada.
Hirutdver kan noteras att i Volvos patent anges de tre
givarna i patentkravets 1 ingress, vilket indikerar att
dven Volvo anser att dessa givare i sig dr kinda att
kombinera med wvarandra.

Samtliga referenser D1-D4 beskriver l&sningar fér
styrning av en vixellada och utgdr siledes kidnda
lésningar pa det problem som Volvo avser att ldsa.

Fackmannen skulle saledes genom att utnyttia enbar; kind
orts
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Beslutsdat 2007=12-19 (ans.nr 04023

teknik inom aktuellt teknikomrdde, och utan nigon
uppfinnarprestation, komma fram till en lésning som
6verensstimmer med vad som anges i patentkravet 1 i
Volvos patent.

Patentkravet 2 anger nirmare att momentgivaren ir
anordnad att mita momentet pid vixellddans ingdende axel
och/eller vidxellddans utgdende axel och/eller
motormomentet. I samband med styrning av vidxellador
allmint vdl ként att méta moment pi de aktuella axlarna,

vilket &dven framgar av de anordningar som beskrivs i Dl1-
D4,

Det &ndrade patentkravet 1

Patenthavaren har med anledning av invdndningen inlémnat
modifierade patentkrav, vilka modifieringar frimst
bestdr av sammanslagningar av vissa tidigare patentkrav
samt uteslutande av nigra andra patentkrav.

Vi anger inte att dessa modifieringar i sak #ndrar nagot
f6r bedodmningen av patenterbarheten. Patentkravets 1
ingress motsvarar vad som exempelvis dr kint genom
tidigare referens D3 (DE 102 35 969 Al) och vilken anger
samtliga parametrar som utnyttjas. Det nya patentkravet
1 innehdller som nytt och enda kidnnetecken att "den
andra givaren dr en momentgivare som #r anordnad att
mita en till transmissionen ingdende axels moment
och/eller en till transmissionen utgdende axels moment".
Det utmidrkande fér uppfinningen skulle siledes vara att
utnyttja uppmidtta i stidllet fér beridknade vidrden for
parametern som representerar momentet. En stor del av
patenthavarens argumentation bygger ocksia pd insikten
att manska utnyttja uppmitta virden pa momentet i
stidllet for uppskattade virden. I och fér sig kan man
tycka att en fackman generellt ska kunna komma fram
tillslutsatsen att uppmitta vérden ger bidttre resultat
dn uppskattade vdrden, utan att det skulle krivas nagon
uppfinnarprestation fér detta.

Patenthavaren

Enligt vad som framgar av féreliggande patent #r det ett
huvudsakligt syfte med uppfinningen att férbiattra
védxelvalet genom att transmissionsstyrenheten utnyttjar
ett virde for fordonets massa av en hdgre kvalité.
Invandaren hinvisar till fyra publikationer och padstar
att var uppfinning inte skiljer sig viisentligt fran det
som var kidnt fére dagen fér vaAr patentansdkans
inldmnande och didrmed inte skulle uppfylla

uppfinningshé jdakravet.

D1 visar sdledes ingen momentgivare som kan lidsa av ett
momentvidrde direkt pid en axel. Dessutom saknas
lutningsgivaren som dr en av de komponenter som
foreliggande uppfinning anvidnder for att beridkna
fardmotstindet. Det kan siledes konstateras att det f&r
fackmannen som med utgangspunkt fran vad som visas i D1
stidlls infér problemet som féreliggande uppfinning avser
att 18sa inte far nigon ledning fran nimnda d?kument i
riktning mot den féreliggande uppfinningen, sa som denna

definieras i de nya patentkraven 1 och 3. Probleme; szm _
orcs
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Beslutsedatum: 2007-12-19 (ans.nr 0402323-0)

uppfinningen enligt féreliggande ansékan avser att 18sa
namns ej ens i D1. Siledes uppvisar nya patentkraven 1
och 3 uppfinningshéijd gentemot D1.

D2 visar ett arrangemang f£&6r beridkning av fordonsmassa
med syftet att uppna ett bittre vixelval. Arrangemanget
enligt D2 beh&ver Atminstone en uppvdxling fér att kunna
fd mdjlighet att gdra en berikning fdr fordonsmassan.

Cm man hade haft en momentgivare till arrangemanget i D2
(sasom i féreliggande uppfinning) som midter momentet pid
en axel, sd skulle man rimligen inte behdva berikna
fordonsmassan pd det viset som beskrivs i D2. Det kan
siledes konstateras att det fér fackmannen som med
utgingspunkt frdn vad som visas i D2 stills infér
problemet som fdreliggande uppfinning avser att l&sa
inte far nagon ledning fran nimnda dokument i riktning
mot den féreliggande uppfinningen, =i som denna
definjeras i de nya patentkraven 1 och 3. Problemet som
uppfinningen enligt féreliggande ansdkan avser att 1&sa
ndmns ej ens i D2. Siledes uppvisar nya patentkraven 1
och 3 uppfinningshéijd gentemot D2.

D3 visar ett arrangemang utvecklat fdr berikning av
fordonsmassan i fordon frémst utrustade med en
momentomvandlare (tillidmpning i fordon med koppling
ndmns dock ocksid i stycke 0023). Inget nimns om
momentgivare som direkt miter momentet pad en axel och
inget nidmns om problemet som fédreliggande uppfinning &ar
inriktad mot att 15sa. Det enda som namns ir att en
signal representerande motormomentet anviénds {se stycke
0021) f8r arrangemanget enligt D3. Det framgir ej hur
denna signal uppkommer. Det kan siledes konstateras att
det fér fackmannen som med utgangspunkt fran vad som
visas i D3 stdlls infdr problemet som foreliggande
uppfinning avser att 1&sa inte f&ir nigon ledning fran
nidmnda dokument i riktning mot den féreliggande
uppfinningen, si som denna definieras i de nya
patentkraven 1 och 3. Problemet som uppfinningen enligt
féreliggande ansdkan avser att 18sa nimns ej ens i D3.
Sdledes uppvisar nya patentkraven 1 och 3
uppfinningshéjd gentemot D3.

D4 visar ett arrangemang f&r att vdlja ritt startvixel.
Proceduren gir ut pi att beroende av fordonsmassa och
vaglutning vidlja en hégsta méjliga startwvixel, vilken
beriknas ha en kopplingsslirtid inom ett f&érutbestamt
intervall.

Det kan sdledes konstateras att det f&ér fackmannen som
med utgangspunkt fran vad som visas i D4 stills infér
problemet som féreliggande uppfinning avser att l&sa
inte far nagon ledning fran nimnda dokument i riktning
mot den féreliggande uppfinningen, s3 som denna
definieras i de nya patentkraven 1 och 3. Problemet som
uppfinningen enligt féreliggande ansdkan avser att l&sa
nidmns ej ens i D4. Sdledes uppvisar nya patentkraven 1
och 3 uppfinningshéjd gentemot D4.

Vad gédller kombinationer av valfria tvd dokument utav D1
till D4 s3 kan konstateras att inget av dokumenten var
f6r sig antyder vare sig problemet som féreliggande
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Beslutsdatum: 2007-12-19 (ans.nr 0402323<0)

uppflnning dr avesedd att losa eller ett arrangemang som
pa nagot satt 1nnefattar en momentgivare f&r matninq av
momentet direkt pd en axel. En kombination av tva utav
Dl till D4 ger sdledes inget ytterligare incitament fér
fackmannen i riktning mot vad som definieras genom de
nya patentkraven 1 och 3.

Med st&éd av ovanstiende hidvdar patenthavaren att
uppfinningen, enligt de nya patentkraven, uppvisar
uppfinningshdjd i férhdllande till vad som visas genom
de av invdndaren anférda dokumenten. De anférda
dokumenten &dr inte inriktade mot en l&sning pd det
uppfinningsenliga problemet och dokumenten leder inte
fackmannen i riktning mot den féreliggande uppfinningen,
i enlighet med de nya patentkraven 1 och 3.

PRV gér fé&ljande bedémning

Dokument D3, som fir anses vara mest relevant av de
anforda dokumenten, beskriver en metod och anordning fér
styrning av en vidxelldda i ett fordon. Fardmotstindet
beriknas med aktuellt moment, accelerationen samt vigens
lutning, varvid massan beridknas genom att aktuellt
moment jamférs med tidigare lagrat moment.

Av D3 framgir att anordningen som anges i det idndrade
patentkravets 1 ingress #dr forut kind genom D3. Det som
skiljer anordningen enligt patentkravet 1 frin vad som
dr foérut kidnt genom D3 ir att en momentgivare miter en
till transmissionen ingidende axels moment och/eller en
till transmissionen utgiende axels moment.

Uppfinningen enligt patentkravet 1 har dirfér nyhet.
Motsvarande resonemang kan anvindas for det
sjadlvstiéndiga patentkravet 3, varfér uppfinningen enligt
detta patentkrav har nyhet.

Av patentets beskrivning framgdr att ett syfte med
uppfinningen dr att tillhandahdlla ett motorfordon i
vilket en bittre uppskattning av fordonets massa och
ddrigenom &aven fardmotstand erhalles. Ett annat syfte
med uppfinningen dr att pa ett kostnadseffektivt gitt
erhalla ett bittre underlag fér styrning av
transmissionen.

Problemet som fackmannen stdlls inf&r mot bakgrund av D3
skulle da vara att ta fram ett bidttre matt pa massan och
dédrmed dven férdmotstandet. .

Det dr tidigare allmint kint att mita momentet pa
vdxelladans ingiende axel genom att anvinda momentgivare
f6r styrning av vixellddan.

Det fAr anses vara niraliggande fér en fackman som .
stdlls infér problemet att anvidnda ett bittre matt pa
fordonets massa att modifiera styranordningen enligt D3
genom att midta momentet pd vixellddans ingédende axel med
en momentgivare.

Anordningen enligt patentkravet 1 kan sidledes inte anses
skilja sig vidsentligt frin vad som Hr férut kint, varior N
Forts
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patentkravet 1 saknar uppfinningshdjd.

Motsvarande resonemang kan anvidndas f&r det
sjédlvstindiga patentkravet 3, som har motsvarande
tekniska sirdrag, varfér uppfinningen enligt detta
patentkrav dven saknar uppfinningshé jd.

De sjdlvstindiga patentkraven 6 och 7, vilka avser
datorprogramprodukter, som skall utféra metodstegen i
patentkravet 3, kan inte anses patenterbhara eftersom
metodkravet 3 saknar uppfinningshéjd.

I de osjilvstédndiga patentkraven 2 och 5, vilka anger
tekniska sirdrag foér berdkning av fordonets massa, skall
dven fordonets hastighet inga. Det dr uppenbart f£&r
fackmannen att om fler parametrar vidljs kommer
berdkningen av massan att férbidttras, varfér iven dessa
krav saknar uppfinningshésjd.

Det osjdlvstindiga patentkravet 4 anger att fordonets
massa berdknas fére en férsta vdxling efter start. Att
vdlja tidpunkt f&r berikning av massan fir anses utgéra
sddant som star fackmannen till buds varfér dven detta
krav saknar uppfinningshéjd.

Slutsats

Patentkraven 1-7 saknar uppfinningshéjd och anger dirfér
inte en patenterbaruppfinning, varfér patentet 0402323-0
upphivs.
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