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PRV BESLUT OM UPPRATTHALLANDE AV
PATENT | ANDRAD LYDELSE

PATENT~ OCH REGISTRERINGSVERKET

Beslutsdatum 2009-10-28

Patent nummer 0601166-2 Scania CV AB
Patent UTY
151 87 Sodertilje

Patenthavare: Scania CV AB (publ)
Ombud: Scania CV AB Ref: C-0031

Benamning: System och férfarande for styrning av en operation av
langsam mandvrering avsett motorfordon

Brevet sands till:  Scania CV AB, Patent UTY, 151 87 Sodertélje.
Volvo Technology Corp, Corporate Patents 06820 M1.7,
405 08 Goteborg.

Invéndare: Volvo Technology Corporation Patentavdelningen, ombud
Volvo Technology Corp

Beslut

Patent- och registreringsverket (PRV) beslutar hidrmed att ovan angivet patent
fortsitter att gilla, men i indrad lydelse. Andringarna 4r gjorda cfter f6ljande
handlingar.

Handling Inkom

Beskrivning 2007-11-12
Patentkrav ~ 2009-04-21 (bilaga 1)
Sammandrag 2007-03-21
Ritningar 2007-03-21

Skl till beslutet

Efler att patent nr 530 053 (stridspatentet) meddelats 2008-02-19 till Scania
CV AB har inviindning frin Volvo Technology Corporation inkomnit
2008-11-20. Invéndaren yrkade pa att patentet ska upphévas i sin helhet
eftersom det saknar nyhet och uppfinningshéjd gentemot anférda dokument
D1-D4. Invindaren anforde ocksi att patentet ar oklart och inte kan utdvas av
en fackman pa omridet. Patenthavaren svarade 2009-04-21 och inkom med
dndrade patentkrav som var inskrinkta i forhéllande till anférda dokumentet
D2. Dessa patentkrav utgor det enda yrkandet frin patenthavaren.
Patenthavaren menade att de dndrade patentkraven uppfyllde
patenterbarhetsvillkoren och bestred samtidigt pastaendet att patentet var
oklart.
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Invindaren svarade 2009-07-08 och anférde dokument D5-D6. D6 visade sig
dock vara samma dokument som D2. Bada parter begirde muntlig forhandling
och sédan hélls 2009-10-26.

PRV ir av uppfattningen att bada parter genom den ovan sammanfattade
kommunikationen har beretts tillfdlle att framfora sina argument och att det
inte har tillkommit nigon ny argumentering som motparten inte har beretts
tillfdlle att kommentera. Beslut kan dérfor fattas utan ytterligare skriftvixling.

Foljande dokument har anforts i drendet:

D1: SE 524 510 C2

D2: WO 2007/030042 Al

D3: SE 430 404

D4: US 4199 747 A.

D5: Forarinstruktion fér vixellidan Powertronic (Volvo)

Uppfinningen enligt stridspatentet handlar om att kunna finmandvrera fordon
vid langsam mandvrering (krypkdrning). Om det begirda momentet [rin
gaspedalen #r ldgre én vad som kan levereras, pa grund av att foraren vill kora
forsiktigt, finns stor risk att fordonet “hoppar™ i firdriktningen. D4 kanske
fordonet kommer lingre i firdriktningen 4n vad som var tdnkt. Det hir
problemet blir stdrre om fordonet dr litt lastat.

Den féreslagna losningen pa problemet gér ut pa att, dd fordonet antas
krypkéra, lgga pé ett svagt bromsmoment. En forsta sensor kiinner av om en
vixel dr ilagd och en andra sensor kiinner av det begirda
framdrivningsmomentet. Om det begiirda momentet ir liigre &n ett grinsvirde
och antingen cn 13g vixel/ldgt viixclomrdde &r valt eller gaspedalen ér
aktiverad, si ldggs automatiskt det svaga bromsmomentet pa. Syftet med det
svaga bromsmomentet &r att skapa en troghet i hanteringen av fordonet, inte i
forsta hand att sidnka hastigheten.

Parterna &r dverens om att D2 ir det dokument som kommer upplinningen
enligt patentet ndrmast. D2 #r en internationell patentanstkan som 4r fullfoljd
vid Europeiska patentverket. Enligt 87 § 1 st Patentlagen (PL) har den dirmed
samma verkan som en nationell anstkan med samma ingivningsdag. Eftersom
D2 var inlimnad men inte publicerad pé patentets ingivningsdag kan den enligt
2 § 2 st PL. endast anféras som nyhetshinder mot patentet och det &r inte
relevant for beddmningen av uppfinningshdjd.

D2 visar ett system for att underlétta krypkdming. Om krypkorning uppticks
s bibehaller systemet krypkoérningshastigheten konstant genom att hélla bade
broms- och gaspedal i ett visst ldge samt att kontrollera insprutningen till
motorn. Problemen vid krypkérning 16ses inte primért genom att ligga pé ett
bromsmoment utan genom att vixelladans styrsystem tar &ver all kontroll. Vid
behov begiirs ldmplig bromskraft frin bromssystemet sa att hastigheten kan
hallas konstant.
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Som exempel pé detta visas pa sid 10 rad 33 — sid 11 rad 25 att di fordonet kor
Over ett gupp kommer det att accelereras i guppets “nedforsbacke”. I detta lige
begir vixellddans styrsystem bromsverkan fran bromsen sa att hastigheten kan
héllas konstant.

De omtvistade bestdmningarna i patentkravet dr “konstant™ och "svag” som
beskrivning av det bromsmoment som appliceras. Invindaren menar att orden
inte ens med ledning av beskrivningen kan vara begripliga for en fackman. 1
D2 kan utlédsas ett specialfall da fordonet firdas ldngs nedftrsbacken av ett
gupp och i den situationen skulle uppfinningen enligt D2 utgdra ett
nyhetshinder mot patentkravens lydelse. Patentkravet 4r dérfor endast nytt da
fordonet firdas pa plan mark, men nigon sidan begrinsning finns inte. Vidare
finns inte i patentkravet nigon bestdmning om inom vilket tidsintervall som
hastigheten ska vara konstant. Uttrycket "konstant” blir d oklart eftersom det
inte framgér inom vilken tidsrymd som bromsmomentet ska vara konstant. D4
fordonet i D2 bromsas vid nedférsfird Gver guppet kan bromsmomentet anses
vara konstant och D2 skulle i den situationen utgora ett nyhetshinder.

Patenthavaren menar att eftersom D2 syftar till att hilla konstant hastighet kan
man inte tolka det som att man ddr ldgger pa ett konstant bromsmoment.
Bromsmomentets storlek maste ju varieras beroende pé hur stor hastigheten ir
i ett visst dgonblick. D2 utgor dirfor inte elt nyhetshinder.

PRV gor féljande beddmning. Vad som menas med “konstant” och "svag” i
relation till den avsedda bromsverkan framgér tillrickligt tydligt ur patentets
beskrivning pd bl a sid 3 rad 33 —sid 4 rad 18 samt sid 3 rad 21-25.

Med "svag” bromsverkan avses ett sd stort bromsmoment att fordonet stannar
dirckt dd gaspedalen slipps (vid kérning i laga hastigheter) men inte stérre.
Det svaga bromsmomentet ska inte liggas pa om det begiirda
[ramdrivningsmomentet dr &ver en viss niva. I det fallet 4r det antingen s alt
foraren vill aka ivdg som vanligt eller s& ar fordonet sa tungt lastat att det inte
ar nodvindigt att lgga pa ndgot bromsmoment alls for att uppna syftet med
uppfinningen, ndmligen att géra fordonet trogare att mandvrera och didrmed
forhindra plétsliga rérelser. Vad fordonet dr lastat med dr i sammanhanget
ovisentligt, eftersom det enda som spelar roll & hur mycket lasten viger och
didrmed vilken inverkan den har pa fordonets mekaniska egenskaper.
Fackmannen som kénner till hur ett fordon beter sig beroende pa hur tungt
lastat det ér har inga problem att utifrin beskrivningen komma [ram till vad
som menas med "svag” i det enskilda fallet.

Med “konstant” forstds ofériandrad fran det att bromsoperationen inleds tills att
den avbryts. Villkoren for bade inledning och avbrytande av bromsoperationen
ir tydligt definierade i patentkravet. Ur beskrivningen framgér ocksé tydligt att
det som avses #r att operationen ska pagé under den tid det tar for foraren att
kora fram fordonet till exempelvis en lastbrygga eller vid forflyttning pé en
féirja (se beskrivningen sid 2 rad 1-3).




B-PAUTAL 08011662
Beslutsdatum 2009-10-28 (ans.nr 0601166-2)

De villkor som anges 1 patentkravet &r tdnkta att beskriva dessa situationer pa
ett sddant sétt att systemet kan uppfatta dem.

Patentet anses dirmed vara sa tydligt att en fackman med ledning dérav kan
utova uppfinningen.

I D2 ldggs bromsmomentet pd nir fordonet kir nedfor guppet. I det liget ska
ocksd transmissionen styras si att mindre vridmoment dverférs och det
pélagda bromsmomentet ska inte stanna fordonet utan endast sinka (den redan
laga) hastigheten. Situationen ir alltsé inte identisk med den enligt
stridspatentet, dir fordonet vid uppsléppt gaspedal ska stanna, men tillrickligt
nira for att en fackman pa omradet skulle uppfatta att de bida bromsmomenten
fir i samma storleksordning. D2 visar didrmed att eit "svagt” bromsmoment
appliceras pa fordonet.

Uttrycket "konstant™ betyder rent allmént att ett virde inte foridndras under en
viss tidsperiod. Invindaren anser att det bromsmoment som liggs pa da
fordonet dker nedfér guppet 4r konstant under firden nedfér guppet. Villkoren
for att applicera och avbryta operationen av 1dngsam mandvrering dr desamma
i bade stirdspatentet och D2. Enligt D2 &r systemet redan aktiverat da fordonet
kér upplor guppet (se sid 11 rad 5-6). I den situationen ér det palagda
bromsmomentet noll. Férst en tid senare, da fordonet natt toppen av guppet,
laggs det svaga bromsmomentet pd for att aybrytas nér fordonet passerat
guppet och Ater kor pi plan vig. Aven om det pilagda bromsmomentet under
fard nedfor guppet dr konstant, si r inte bromsmomentet som liggs pa i D2
konstant under hela den tid som operationen av langsam mandvrering 4r
aktiverad.

Bade stridspatentet och D2 syftar till att hantera problem som uppstér vid
ldngsam mandvrering av fordonet. Ur inget av dessa dokument forstas en
sddan ldngsam mandvrering paga endast under den korta tidsperiod som det tar
for ett fordon att dka nedfor ett gupp utan den forstds som den tiden det tar for
fordonet att till exempel kora intill en lastbrygga. Fran bide beskrivning och
patentkrav av stridspatentet och D2 férstés att operationen ska avbrytas nir
foraren har for avsikt att antingen stanna fordonet helt eller kora ivig som
vanligt. Tidpunkten d& fordonet passerat guppet kan inte forstds som en sédant
tidpunkt d& operationen ska avbrytas. Inte heller kan vanliga nedférsbackar
anses falla inom omradet med l&ngsam manévrering. Dels ér det tveksamt om
man kan anse att fordon ska firdas ldngsamt i nedférsbackar, men varken
beskrivningen enligt stridspatentet eller D2 ger nigon antydan om att en vanlig
nedforsbacke skulle omfattas av operationen "langsam mandvrering”.

Den fardsituation som beskrivs i D2 da fordonet fardas nedfér guppet anses
dérfor inte beskriva en operation av l&ngsam mand&vrering av fordonet utan den
forstas som en delméingd av en sddan operation.
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Bromsmomentet enligt D2 #r ddrmed inte konstant under hela manévreringen
och D2 kan déirfor inte anses visa pa “konstant™ bromsverkan under en

operalion av Iangsam man&vrering av ett fordon.

Uppfinningen enligt patentkrav 1, 6, 11 samt 14-15 #r dérfor ny i forhallande
till vad som visas i D2 och samtliga patenterbarhetsvillkor i 2 § Patentlagen &r
dédrmed uppfyllda.

Beslutande

Rune Bengtsson
Patentexpert Foredragande

Mimmi Westman
Patentingenjor

Hur man dverklagar PRV:s beslut

Detta beslut kan Overklagas (ill Patentbesvirsrétten. Om ni vill dverklaga
beslutet ska ni géra det skriftligen. Tala om i brevel vilkel beslut ni dverklagar
och vilken #ndring i beslutet ni vill ha. Overklagandet ska ha kommit in till
PRV inom tvd méanader fran beslutsdagen, annars kan 6verklagandet inte
provas. PRV skickar overklagandet vidare till Patentbesvérsrétten for
provning, om PRV inte indrar beslutet pa det sitt ni har begirt. Overklagandet
ges in till:

Patentbesviirsriitten

Patent- och registreringsverket

Box 5055

102 42 Stockholm




