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Patent- och registreringsverket (PRV) avslar er patentansikan.

Skil till beslutet

Foremal for beslutet #dr patentkrav daterade 2008-06-02 (bilaga 1), vilka
jAmfort med de ursprungligen inlimnade 4ndrats sa att de ir inriktade
mot provning av avgasutslapp.

Uppfinningen avser en metod och ett system for provning av
avgasutslipp fran en fordonskatalysator. Vidare anges i sjilvstindiga
krav datorprogramprodukter och ett fordon.

Problemet som l8ses dr att utfora métningarna vid verkstadsbesok.
Losningen ér att med stillastdende fordon styra briinsleinsprutning och
en avgasbroms s att katalysatorn uppnar arbetstemperatur.

I foreldggande daterat 2007-08-29 har US20060000201 A1 (D)
anforts.

D1 beskriver att det iir kiint att pd manuellt kommando ¢ka
avgastemperaturen pa ett stillastiende fordon upp till, eller sver
arbetstemperaturen pd en katalysator. Detta utfors genom att oka
tomgangen och stinga avgasbromsen. Vidare anges multi-injektion och
temperaturmitning for katalysatorn (stycke [0010], rad 4-8, stycke
[0030], rad 6 till stycke [0031], rad 2). Figur 1, komponent 22, 23 och
13a, figur 2, komponent 351c och stycke [0038], rad 5-10 beskriver att
katalysatorns temperatur méts och styrs.

D1 dr det dokument som nérmast anger uppfinningen.
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Samtliga metodsteg och komponenter f6r temperaturhdjning av
katalysatorn till sin arbetstemperatur enligt krav 1 och 18 framgir av
figur 1 och de citerade delarna av stycke [001C], [0030] och [0031].

Uppfinningen enligt krav 1 och I8 skiljer sig frin D1 genom att ange
metodstegen att mita utslipp frén katalysatorn och att godkinna
avgassystemet om en substans fr under ett tréskelvirde, respektive att
systemet innefattar organ for att mita utslapp fran katalysatorn och for
att godkiinna systemet.

Den tekniska effekten av mitningen/métorganet 4r att ett matvirde
erhalls. Den tekniska effekten av godkiinnandesiirdraget ir ett beslut om
acceptans. Bada effekterna dr nddviindiga for att 16sa problemet, men
medfor ingen ovédntad summaeffekt.

Problemet som 16ses dr en annan anvéndning av en kind metod och ett
kiint system, namligen provning av avgasutslipp.

I D1 anges att for att regenerera ett partikelfilter, mits temperaturen hos
katalysatorn med tvi temperaturgivare och styrs med tomgéangen,
avgasbromsen och brinslemingd. Vidare finns ett organ for att mita och
godkinna utsldpp fran katalysatorn, nimligen systemet beskrivet 1 D1
stycke [0049] och [0050], da partialtrycket dver partikelfiltret inte
enbart dr ett matt pa behovet av rengdring utan dven en signal pa att en
substans 1 avgaserna avges.

For en fackman pd omridet att prova funktion och komponenter pa ett
fordons avgassystem 4r det uppenbart att i forsta hand anviinda
befintliga system och metoder. I foreliggande uppfinning anvinds ett
forekommande system utan speciell utformning fér provning.

Stilld infér problemet att prova avgassystemet dr det dirfér uppenbart
att fackmannen skulle anvinda tillgingliga metoder och system enligt
vad som framgér av D1 fér provningen. Det dr uppenbart eftersom det
ligger inom ramen for fackmannens allménna kunskap. Nagon ndrmare
precisering av organet for att mita utslapp finns inte i kraven.

1 svar pa foreliggande anfors att D1 ér inriktad mot ett annat problem,
nimligen bevakning av kylvattentemperaturen. Inte desto mindre
beskriver D1ett system for styrning av temperaturen hos katalysatorn.
D1 avsldjar dirmed komponenter och metodsteg som anviinds i
uppfinningen. D1 hor ddrmed till teknikens standpunkt och &r relevant.
Vidare antors att D! inte anger nigon mitning av utslipp fran
katalysatom.

Som refererats ovan finns ett organ som 1 viss bemirkelse miter
utsldppet frn katalysatorn. Foreliggande patentkrav ar inte mer precisa i
det avseendet. Aven om sensortypen preciseras ir denna att betrakta
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som en standardkomponent pé fordon och skulle ddrmed inte medféra
uppfinningshdjd.

Uppfinningen enligt krav 1 och 18 saknar dirmed uppfinningshajd och
anger dirfor inte nagot patenterbart,

Uppfinningarna enligt krav 35-37 anger dirmed inte heller nigot
patenterbart.

Det citerade dokumentet och allmint kiind teknik visar ocksd att
sdrdragen enligt 6vriga krav 4r kiinda. Stdlld infor motsvarande problem
ir det uppenbart att fackmannen skulle modifiera systemet i D1 och
ddrmed komma fram till uppfinningarna. Uppfinningarna enligt
iterstdende krav 2-17 och 19-34 saknar ddrmed uppfinningshéid och
anger ddrfor inte nagot patenterbart.

Beslulande
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Hur man dverklagar PRV:s beslut

Detta beslut kan Gverklagas till Patentbesviirsritten. Om ni vill Sverklaga
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