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Beslut

Patent- och registreringsverket (PRV) avslar hirined inviindning frin Volvo
Technology Corporation mot ovan angivet patent. Patentet giller dérfor
fortfarande.

Skiil till beslutet
Beslutet giller patentkraven i patentskriften med publiceringsnummer SE
531 102 C2 meddelat 2008-12-16.

Sammanfattning av vrkanden

Inviéindaren yrkar att patentet upphiivs i sin helhet enligt inviindningsgrund
Patentlagen § 25 punkt 1 dérfor att patentkraven ej uppfyller nyhetskravet,
eller i det fall att nyhetskravet anses vara uppfyllt, ej uppfyller kravet vad avser
uppfinningshdjd.

Patenthavaren vidhaller de godkinda patentkraven.
Muntlig forhandling har hallits.

Uppfinningen

Uppfinningen i patentet avser ett arrangemang hos en dverladdad
forbrinningsmotor med avgasaterforing och tvA kompressorer med en
mellanliggande laddluftkylare i inloppsledningen.

Syftet med uppfinningen 4r att forbittra kylningen av den luft som tillférs
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motorn for att ddrmed kunna tillfora en stor méngd komprimerad luft till en
Overladdad forbrinningsmotor. Detta syfte uppnas enligt uppfinningen genom
att arrangemanget innefattar en kylkrets som utgdr en separat enhet i
forhéllande till ett kylsystem som #r avsett for att kyla forbrinningsmotorn.
Denna separata kylkrets kyler laddluftkylaren och en EGR-kylare. Kylkretsens
kylarelement dr placerat sa att det kyls av luft med omgivningens temperatur
och kylkretsen innefattar en ledning som &r anpassad att leda kylviitska frin
laddluftkylaren till EGR-kylaren.

De godkinda patentkraven innefattar ett sjilvstindigt patentkrav:

1. Arrangemang hos en dverladdad férbrinningsmotor (2), varvid
arrangemanget innefattar cn avgasledning (4) som #r avsedd att leda ut
avgaser frin forbranningsmotorn (2) och en inloppsledning (8) som #r
avsedd att leda luft med ett &vertryck till forbriinningsmotorn (2), en
[Grsta kompressor (6a) [0r alt komprimera luften i inloppsledningen (8) i
ett forsta steg, en andra kompressor (6b) for att komprimera luften i
inloppsledningen (8) i ett andra steg, en forsta laddluftskylare (9a) som ar
anpassad att kyla luften efter att den komprimerats av det forsta steget
och innan den komprimeras i det andra steget, en returledning (11), som
forbinder avgasledaingen (4) med inloppsledningen {8) s att det, via
returledningen (11), dr mojligt att atercirkulera avgaser frin
avgasledningen (4) till inloppsledningen (8) och en kylkrets som utgdr en
separat enhet i forhallande till ett kylsystem som #r avsett att kyla
forbranningsmotorn (2), vilken kylkrets innefattar en cirkulerande
kylviitska, som ar avsedd att kyla luften i den firsta laddluftkylaren (9a),
och ett kylarelement (19), i vilket den cirkulerande kylviitskan ér
anpassad att kylas av luft, kiinnetecknat av att och att kylarelementet (19)
ar placerat i ett omrade (A”) dir det &r anpassat att kylas av luft med
omgivningens temperatur och att den separata kylkretsen innefattar en
ledning (24) som #r anpassad att leda kylvitskan frin den forsta
laddluftkylaren (9a) till en forsta EGR-kylare (14a) dér den #r anpassad
all kyla de étercirkulerande avgaserna i returledningen (11).

Anfirda dokument

D1: EP 1830046 A2 (anfort av invindaren 2009-08-12)

D2: US 3977195 A (anfort av invindaren 2010-03-29 samt under
handléggningen i tekniskt foreldggande av 2007-06-08)

D3: WO 2005073535 Al (anfort av invidndaren 2010-03-29)

Parternas argumentation

Invindaren (2009-08-12)

Invindaren yrkar i en invéndningsskrivelse inkommen till PRV 2009-08-12 att
patentet bér upphivas i sin helhet enligt PL 25 § punkt 1 dirfor att
patentkraven inte uppfyller nyhetskravet eller, i det fall de uppfyller
nyhetskravet, inte uppfyller kravet pd uppfinningshéijd i férhallande till D1 (EP
1830046 A2) .
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Inviindaren g&r foljande sirdragsanalys av patentkravet 1:
A1) Arrangemang hos en 6verladdad forbriinningsmotor varvid arrangemanget
innefattar en avgasledning och en inloppsledning,
B1) en forsta kompressor for att komprimera luften i inloppsledningen i ett férsta
sleg,
C1) en andra kompressor [Or att komprimera luften i inloppsledningen i et andra
steg,
D1) en forsta laddluftkylare som &r anpassad att kyla luften efter att den
komprimerats av det forsta steget och innan det komprimerats av det andra steget,
E1) en returledning som forbinder avgasledningen med inloppsledningen,
F1) en kyllkrets som utgdr en scparat enhet i forhallande till kylsystemet for
motorn, vilken kylkrets innefattar en cirkulerande kylvitska, som #r avsedd att
kyla luften i den forsta laddluftkylaren,
G1) ett kylarelement i vilken den cirkulerande kylviiskan #ir anpassad att kylas av
lufi
H1) den separata kylkretsen innefattar en ledning som &r anpassad att leda
kylvitska fran den forsta laddluftkylaren till den forsta EGR-kylaren.

Invéindaren anfor att dessa sdrdrag dterfinns pé fisljande stillen i D1:
A1) se bland annat figurer samt avsnitt [0030] and [0031]
B1) referensnummer 11 i figurerna
C1) referensnummer 12 i figurerna
1) referensnummer 13 i figurerna, enligt figuren sé #ir laddluftkylaren anordnad
mellan forsta kompressorn 11 och andra kompressorn 12
E1) enligt figurerna sa finns en EGR kylare 9. Ledningen i vilken EGR kylaren
finns anordnad forbinder avgasledningen med inloppsledningen, se dven avsnitt
[0031]
F1) en forsta och en andra kylkrets har ingen hydraulisk koppling till varandra
[0014], forsta kylkretsen (20) innefattar motorn (se [0043], den andra kylkretsen
(21) innefattar den forsta laddluftkylaren 13 enl. figur 2 och 5 samt tillhorande
beskrivning
G1) kylarelementet #r identiskt med kylarelement 15 eller kylarelement 15a 1 figur
2 respektive figur 5
HD I figur 5 gar kylflodet enl. f6ljande: fran 13 i1l 17 till 29 till 9 till 18 till 28 till
15a till 16 och ater till 13. Hir motsvarar den forsta laddluftkylaren i kravet
referensnummer 13 och EGR kylaren referensnummer 9, se figurbeskrivning till
figur 5.

Utifrén detta anser inviindaren att patentkrav 1 brister i nyhet i férhillande till
D1. Ingen argumentation gillande bristande uppfinningshojd fors i
inviindningen.

Patenthavaren (2010-01-25)

I en svarsskrift inkommen till PRV 2010-01-25 konstaterar patenthavaren att
det av inviindarcen anforda dokumentet D1 dr inldmnat 2007-02-21 vilket 4r
efter stridspatentets inlimningsdag 2006-12-05. Vidare konstaterar
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patenthavaren att D1 har prioritet fran en tysk ansdkan DE 102006010247 som
inlimnades 2006-03-02 och offentliggjordes 2007-09-06. Patenthavaren
konstaterar att D1 dirfor endast kan utgira nyhetshinder mot stridspatentet.

Patenthavaren argumenterar for att D1 inte visar sérdraget F1 enligt ovan dé de
bida kretsarna i D1 dr termiskt sammankopplade. Vidare anfér patenthavaren
att lagtemperaturkretsen i D1 innefattar ett medium som foréngas och
kondenseras, ett 5.k. fasomvandlande kéldmedium, vilket inte dr en
cirkulerande kylvitska sdsom anges i stridspatentet, Slutligen anfér man att
anordningen enligt kravet 1 i stridspatentet skiljer sig frén vad som visas i D1
dd det i stridspatentet star att kylviitskan leds i en ledning frin laddluftkylaren
till HGR-kylaren medan den i D1 passerar ett antal komponenter pa vigen.
Patenthavaren vidhaller de godkiinda patentkraven i stridspatentet dd man
anser att de &tminstone pé ovanstdende tre punkter uppvisar nyhet mot D1.

Invdndaren (2010-03-29)
I ett svaromal inkommet till PRV 2010-03-29 argumenterar invindaren for att
termiskt sammankopplade kretsar ir separata di det:
med separat i patentet maste forstas att en krets tillhandahélls for kylning av
EGR och laddluften, samt en andra krets finns for att kyla
forbranningsmotorn
och att delta ér [allel i D1. Vidare anfrs att di kravet 1 i stridspatentet inte
anger hur ldgtemperaturkretsen forhaller sig till kylsystemet f6r
forbranningsmotorn kan:
nigon ytterligare bestdmning &n att separata komponenter for de bigge
kretsarna finns, dvs. att kylkretsen inte 4r seriellt ansluten till kylsystemet for
forbranningsmotorn, [...] inte hirledas frin kravets ordalydelse.

Sedan argumenterar inviindaren att det inte anges i kravet 1 i stridspatentet att
ledningen [ran laddlufikylaren (ill EGR-kylaren ska vara direki, varfor
ledningen [rén laddlufltkylaren (ill EGR-kylaren via en viirmevixlare i D1 visar
sirdraget H1 enligt ovan.

Giillande kylmediet argumenterar inviindaren enligt foljande:
Fran stycken 37 - 40 i dokumentet D1 framgar det att kylmediet vid intridet
till virmevixlaren 17 ar delvis fordngat, att kylmediet dr delvis foringat i
EGR kylaren, att vitska separeras ut i separatorn 18, att viiska leds in i
virmevixlaren 15, Eftersom mediet vid intridet till virmevixlaren 17 #r
delvis fordngat, kan en slutsats dras att dokumentet D1 beskriver ett system
dér kylmedium i vétskefas cirkuleras runt i en sluten krets.

Invindaren argumenterar sedan for att kravet 1 1 stridspatentet saknar
uppfinningshdjd utifrin dokumenten D2 (US 3977195 A) och D3 (WO
2005073535 Al).

Inviindaren hivdar att det som skiljer kravet 1 frén D2 ir att kravet 1 innefattar
en separat kylkrets som innefattar en ledning som 4r anpassad att leda
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kylvitskan frin den forsta laddluftkylaren till en forsta EGR-kylare. Utifrén
denna skillnad anges det problem som avses 13sas vara att sammankoppla
kylning av laddluft och EGR-gas med en sammankopplad kylkrets separat fran
motorns kylkrets. En fackman anses finna en l6sning pa detta problem i D3
som visar ett kylsystem dér kylning av laddluft och EGR-gas ingér i en andra
kylkrets separat frén forbrinningsmotorns kylkrets. Eftersom patentkravet 1
saknar bestdmning om forbindelsen ska se ut, kan fackmannen enligt
invidndaren utnyttja den foreslagna konfigurationen i D3 for att forbinda
laddluftkylaren i D2 och ddrmed komma fram till en anordning enligt det
nuvarande kravet 1 i stridspatentet.

Patenthavaren (2010-09-28)
Lett svar inkommet till PRV 2010-09-28 vidhiller palenthavaren sin tidigare
argumentation om skillnaderna mellan kravet 1 och D1.

Angdende D2 argumenterar patenthavaren for att D2, utéver vad som anges i
kravets 1 kidnnetecknande del, inte heller visar nigon ledning for
atercirkulation och &n mindre nigon EGR-kylare. Angdende D3 s pépekas att
i D3 leds kylvitskan i den separata kylkretsen i parallella ledningar till
laddluftkylaren och EGR-kylaren. Kylviitskan leds sideles inte frén en
laddluftkylare till en EGR-kylare sésom [ramgar av kravet 1 i stridspatentet.
Patenthavaren anser dirf(or att:
De anférda dokumenten D2 och D3 visar siledes inle ens i kombination de
sirdrag som anges i det godkénda patentkravet 1. 123 visar dessutom inget
dubbelt turboaggregat vilket klart definieras i kravet 1 och &r en forutsittning
f6r att man ska kunna utfora en kylning av laddluften mellan
komprimeringarna i de tva kompressorerna.

Muntlig férhandling (2010-11-19)
Vid den muntliga [6rhandlingen fram(érde ingen av parterna yiterligare
argumentation utdver vad som redan anf{orts.

PRV:s beddmning

I farhdllande tll D1;

D1 #r inlimnat efter stridspatentet men har prioritet frén DE 102006010247
Al med inldmningsdatum 2006-03-02 och offentlighetsdatum 2007-09-06.
Enligt Patentlagens 2 och 87 §§ giiller diirfor att innehéllet i stridspatentets
patentkrav — {6r att upplylla kraven pa patenterbarhel i {orhallande till D1 —
behdver vara nytt, men inte skilja sig viisentligen frén vad som ir ként fran D1.

I patentkravet 1 anges att uppfinningen innefattar “en kylkrets som utgér en
separat enhet i forhéllande till ett kylsystem som ér avsett att kyla
forbranningsmotorn” (motsvarande sérdrag I'1 enligt invindarens
sirdragsanalys ovan).

Systemet i D1 har — se exempelvis figur 3 ~ en forsta (20) och en andra (21)
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kylkrets, dir den forsta kylkretsen dr kylsystemet for motorn och den andra
kyler mellankylaren (13), laddluftkylaren (14) och EGR-kylaren (9). De tva
kretsarna har ingen hydraulisk forbindelse men #r termiskt sammankopplade
via en viirmevixlare (17). Det anges dessutom i stycke [0014] att det 4r en
férdel med uppfinningen att det iir mojligt att fra Sver viirme mellan
kylkretsarna via virmevixlaren.

En kylkrets priméra funktion &r att Gverfora termisk energi frin ett system till
ett annat, det vill séga, den termiska kopplingen mellan systemen 4r avgdrande
for funktionen hos en kylkrets. Med uttrycket “separat enhet” i sammanhanget
av kylkretsar méste dérfor forstas cn krets utan vare sig termisk eller
hydraulisk koppling till en annan kylkrets.

De tvé samverkande kylkretsarna i D1 har en avsedd termisk koppling mellan
sig i den gemensamma virmevixlaren (17). Den andra kylkretsen (21) i D1
kan dérfor inte anses utgtra en separat enhet i férhallande till ett kylsystem
som dr avsett att Kyla férbrinningsmotorn (den forsta kylkretsen (20)).

Vidare miste en kylkrets anses bestd av de komponenter som ingér i kretsen,
ledningar, pump, virmevixlare o.s.v. Den forsta (20) och den andra (21)
kretseni D1 delar en komponent — viirmeviixlaren (17). D4 de tva kretsarna har
en gemensam komponent kan den andra kretsen 1 D1 inte heller av denna
anledning kan anses utgora en separat enhet i férhillande till det kylsystem
som dr avsett att kyla forbrinningsmotorn.

Vad som anges i kravet 1 4r saledes nytt i forhillande till D1.

I forhéllande 5l kombinationen av D2 och D3:

Uppfinningen enligt kravet 1 i stridspatentct skiljer sig frén D2 genom att den
giller elt arrangemang med avgaséler[6ring (EGR) och kylning av EGR-
gaserna. Genom dessa skillnader fas en Gverladdad [6rbrinningsmotor dir
forbrénningen sker vid ligre temperatur. Problemet som uppfinningen enligt
stridspatentets krav 1 19ser i férhéllande till D2 #r alltsd att séinka
forbrianningstemperaturen hos en Gverladdad férbrianningsmotor.

D3 visar ett system for en forbrinningsmotor med avgasaterforing och kylning
av EGR-gaserna samt en laddluftkylare. Laddluften och EGR-gaserna kyls
med en kylkrets som #r separat fran motorns kylsystem, dér laddluftkylaren
och EGR-kylaren &r parallellt anordnade sa atl kylmediet antingen kyler
laddluften eller EGR-gaserna.

D2 ger inte fackmannen pa omrédet ndgon indikation som skulle leda
fackmannen till att applicera ett EGR-system enligt D3 pé systemet i D2. Aven
om avgasaterforingssystemet och kylsystemet enligt D3 skulle appliceras pa
systemet i D2, skulle det resulterande arrangemanget inte motsvara
arrangcmanget cnligt kravet 1 i stridspatentet cftersom laddluftkylaren och
EGR-kylaren skulle bli parallellt istéllet for seriellt ordnade sdsom i kravet 1 i
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stridspatentet.

Vad som anges i kravet 1 skiljer sig siledes visentligen frin vad som ir kiint
frdn D2 i kombination med D3.

Sammanfattning

PRV beddmer att det sjdlvstindiga patentkravet 1, och dirmed ocksa de
osjélystindiga kraven 2-5, uppvisar nyhet i forhdllande till D1 och nyhet och
uppfinningshajd i férhillande till D2 och D3, varfor patentet ska fortsitta gilla
i oféridndrad lydelse.

Beslutande

Lena Nilsson
Patentexpert Foredragande

UIf Wallin
Patentingenjor

Hur man dverklagar PRV:s beslut

Detta beslut kan 6verklagas till Patentbesvirsrétten. Om ni vill verklaga
beslutet ska ni gora det skriftligen. Tala om i brevet vilket beslut ni éverklagar
och vilken dndring i beslutet ni vill ha. Overklagandet ska ha kommit in till
PRV inom tvd manader frin beslutsdagen, annars kan 6verklagandet inte
provas. PRV skickar Gverklagandet vidare till Patentbesvirsritten efter att ha
provat om overklagandet skett i rtt tid, Overklagandet ges in till:
Palentbesvirsritten

Patent- och registreringsverket

Box 5055

102 42 Stockholm
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