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Skl till beslutet
Patentkraven
Beslutet avser patentkrav av 2012-08-13 (bilaga 1).

Uppfinningen

Den patentsokta uppfinningen avser ett arrangemang for att kyla en elektrisk
styrenhet i ett motorrum for en Gverladdad forbriinningsmotor. Eftersom det
vanligen dr varmt (ca 80° - 100°) i motorrum till motorfordon stélls det hoga
krav pé de elektriska styrenheter som placeras i motorrummet. EU sétt att
siikerstillla att styrenheterna fungerar viil i de aktuella lemperalurerna ir alt
anviinda komponenter som tal hga temperaturer, dessa komponenter #r dock
dyra. Genom att placera styrenheten i eller pa ett befintligt ror for tillférsel av
komprimerad och kyld luft till motorn astadkoms ett tillforlitligt sitt att till 14g
kostnad kyla styrenheten med komprimerad Iuft.

Anforda dokument

D1 - D3 anférdes i forliggande av 2011-05-06

D1: US 5410999 A

D2: JP 2001289049 A, DENSO CORP, 2001-10-19:
(sammandrag) Hamtat fran: databasen PAJ

D3: JP 10281026 A, AISAN IND CO I.TD, 1998-10-20:
(sammandrag) Hiamtat frin: databasen PAJ
Originaldokument: figur 5
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Dokument D1 visar ett arrangemang for att kyla en elektrisk styrenhet (310) i
ett motorrum i en batmotor (10) som drivs av en [6rbranningsmotor (42).
Styrenheten (310) dr placerad pd en viigg (320) hérande till ett insugsrdr (190)
{0r luft till forbrinningsmotorn. For att kyla styrenheten (310) #r den férsedd
med ytforstorande flinsar (313) som striicker sig ner i luftstrémmen i
insugsroret (190), se sammandraget, figur 14, spalt 2, rad 54-60 samt spalt 7,
rad 30-57. Motorrummet i bdtmotorn anses motsvara motorrummet i ett
fordon.

Dokument D2 visar ett lufttillforselsystem till en motor (100) dir en
motorstyrenhet (14) placcrats mot insugsréret (4) for att kylas av luften till
motorns insug. En evaporator (20) for kylning av insugsluften ir placerad
uppslrdms om styrenheten (14).

Dokument D3 visar en styrenhet (14) till en forbranningsmotor dir styrenheten
ir fdst mot en utjimningstank (3) horande till insugsroret (1). P sa sitt kyls
styrenheten (14) av motorn insugsluft.

Sokandens argument

I'svaromalet av 2012-08-13 anfors att uppfinningen cnligt kravet 1 skiljer sig
[rdn den kiinda tekniken genom alt

1) motorn ir Sverladdad och att styrenhelen ér placerad nedstréms
kompressorn och laddluftkylaren och dér laddluftkylaren dr placerad vid ett
frontparti hos fordonet.

2) den elektriska styrenhetens kontaktyta med omgivande luft innefattar ett
material med virmeisolerande egenskaper.

I'ert svar av 2012-08-13 anfor ni att fackmannen pa omradet kylning viljer att
anvinda luft med si 14g temperatur som mdjligt for att kyla med. Insugsluften
viirms upp di den komprimeras och iiven om den sedan kyls igen i en eller
{lera laddluftkylare si kommer insugsluftens lemperatur atl vara hégre in den
omgivande luftens temperatur. Det anfors vidare att det 4r mot den gingse
uppfattningen inom teknikomradet att anviinda komprimerad luft for att kyla
med och eftersom uppfinningen medfér att fackmannen gér emot en gingse
uppfattning utgor det patentsdkta en uppfinning och uppvisar uppfinningshojd.

PRV:s motivering

Problemet med higa temperaturer i motorrum till motorfordon som beskrivs i
ansvkan dr vanligl [6rekommande pd moderna fordon bland annat p4 grund av
att det &r minga detaljer som ska rymmas i det begréinsade utrymmet som
motorrummet utgdr. Det dr dven vanligt forekommande med 6verladdning i
moderna motorfordon vilket i sig normalt inte gor det enklare att forse
styrenheterna i motorrummet med kylning eftersom turboaggregat och
kompressorer kan bli myckel varma nir de anviinds och dirmed ytterligare
tillféra viirme till det redan varma motorrummet. Mest nirliggande teknik, det
vill siiga tcknikens stindpunkt, far alltsd anscs vara ctt fordon med cn
6verladdad forbriinningsmotor dir en elektrisk styrenhet dr placerad i
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motorruminet.

Fackmannen pé omradet vet att fordon som #r forsedda med &verladdade
motorer dr behiftade med ovanstiende problem med styrenheter som méste
kylas och/eller forses med extra viirmetéliga (och déirmed extra dyra)
komponenter.

Anordningen enligt kravet 1 skiljer sig frin teknikens stdndpunkt genom att en
styrenhet i ett motorrum r placerat vid ett inloppsrér for insugsluft till motorn
och dirfor kyls av insugsluften. Anordningen skiljer sig dven genom att
styrenhetens kontaktyta med omgivande luft inncfattar ctt material med
virmeisolerande egenskaper.

Eftersom alla, eller tminstone del stora [lertalel av alla kiinda material,
uppvisar virmeisolerande egenskaper uppfattas inte sirdraget avseende
materialets virmeisolerande egenskaper utgéra nigot som kan skyddas genom
patent eftersom det &r kint genom bland annat D1 - D3 att kapsla in
styrenheter i holjen och att samtliga dessa héljen har dtminstone nigon
virmeisolerande egenskap.

Genom det forsta sirdraget uppnés att styrenheten kyls bittre och dérfér inte
behdver utltras med dyra viirmeldliga komponenter.

Mol bakgrund av teknikens standpunkt loser upplinningen problemel att
styrenheter for motorer 4r for dyra eftersom de maste tdla hoga temperaturer
vilket kriver dyrare komponenter eller andra kostsamma
konstruktionslésningar.

Fackmannen pa omradet stills dirfor infor problemet att styrenheten 4r for dyr
pa grund av dess kostnadskrivande vdirmetéliga komponenter.

Fackmannen som utgér [rén en 6verladdad forbriinningsmolor diir problemet ir
all styrenheten blir [6r varm och didrfor méste utformas med dyra komponenter
skulle dérfor stka efter kinda ldsningar pd problemet med otillriicklig kylning
av styrenheter och finna nagon av D1 — D3 som alla visar att det gér att kyla
styrenheter i motorrum med motorns insugsluft.

Fackmannen som lidser ndgon av skrifterna D1 — D3 inser dels att det gar att
kyla styrenheter med motorns insugsluft och dels att inget i dessa skrifter
indikerar att tekniken inte skulle g att applicera diven pé en Sverladdad motor.
Fackmannen skulle diir[6r applicera tekniken enliglt ndgot av D1 — D3 pa den
dverladdade motorn for att slippa onddigt dyra komponenter i styrenheten. Nir
tekniken enligt ndgot av D1 — D3 appliceras pd en éverladdad
[6rbranningsmotor ir tva olika placeringar av styrenheten rimliga, antingen
fore, dvs. uppstréms, kompressorn eller efter, dvs. nedstréms, laddluftkylaren.
Det iir inte sannolikt att Gverviga att placera styrenheten mellan kompressorn
och kylaren eftersom luften dir dr varmare di den komprimerats men #nnu inte
kylts. Eftcrsom det da bara finns tvé rimliga placcringar av styrenheten skulle
fackmannen antingen skulle prova bida dessa och vilja den som #r bist eller
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ocksa vilja ett av alternativen utan att jim{ora bida tva.

D4 det ofta kan vara svért att hitta limpliga platser for komponenter i fordons
motorrum kan det ocksd tiinkas att fackmannen inte har mojlighet att vilja det
med tanke pd omstéindigheterna optimala alternativet utan fir lov att placera
styrenheten pé nigot stille dir den far plats med hiinsyn till dvriga
omstindigheter i motorrummet. I det fallet att det optimala alternativet inte ir
valbart av andra orsaker far det anses uppenbart fér fackmannen att di gora
andra modifieringar si att ett icke optimalt alternativ 4nda fungerar, i det hir
fallet exempelvis genom utformning av storlek och form pé kylflansar och
kontaktytor mot kylluften.

Fackmannen har {6rmaga att ut(6ra rutinbelonat konstruklionsarbete och
rutinbetonade férsok. Det #r dirfor uppenbart f6r fackmannen att antingen
vilja den ena av de tva mdjliga placeringarna i det fallet att bara en av
mdjligheterna ir valbar, eller att prova bida alternativen och dérefier vilja ett
av dem. Fackmannen skulle d& komma fram till uppfinningen som den
definieras i kravet 1. Vad som anges i kravet 1 skiljer sig alltsd inte visentligt
frin den kdnda tckniken och kan dirfor inte patenteras.

Det noteras dven att det i ansdkans beskrivning, sida 5, rad 17 — 23, anges all
insugsluften efler atl passerat laddluftkylaren har en temperatur som ir i
nirheten av omgivningsluftens temperatur. Med tanke pé att insugsluftens
temperatur dr i ndrheten av omgivningsluftens temperatur borde det dirfor inte
framsta for fackmannen som stridande mot en giingse uppfattning att anvinda
den kylda och komprimerade luften for att kyla med istillet for att anvinda
omgivningsluft.

Vad som anges i kravet 2 ér i sig kint frén det i D3 visade systemet for
lufttillf6rsel f6r en Brbrinningsmotor dér en styrenhet kyls av motorns
insugslult. Anordningen enligl kravet 2 skiljer sig alltsa inle visentligt rin
teknikens standpunkt och kan dirfor inte patenteras.

Mot bakgrund av den anforda tekniken dr vad som anges i kravet 3, att forse
den inviindiga kontaktytan med en ytforstoring, enbart en fackmannamissig
detaljlésning. Dé en styrenhet ska kylas #r det en uppenbar utféringsform for
fackmannen att forse styrenheten med en ytforstoring mot mediet som ska kyla
den eftersom detta dkar kylmediets kylande férmaga. Vad som anges i kravet 3
skiljer sig diirf{or inte visentligt (rin den kiinda tekniken och kan all(s inte
medges patentskydd.

Vad som anges i kraven 4 - 5 ir i sig kint frén den i D1 visade styrenheten
som kyls av motorns insugsluft. Anordningen enligt dessa krav skiljer sig
alltsa inte visentligt frin den kéinda tekniken och kan dirfor inte patenteras.

Det dr dven uppenbart f6r fackmanncen som lidser D1 att insc att kylflinsarna
kan orienteras pi olika sitt for att uppnd 6nskad niva p kylning. Anordningen
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enligt kravet 6 utgor alltsa bara en detaljutformning som ligger nira till hands
for fackmannen pa omrédet och kan dirfor inte patenteras.

Sammanfattning

Uppfinningen enligt kraven 1 - 6 skiljer sig alltsa inte viisentligt frdn vad som
redan ér kiint och uppfyller dirfor inte villkoren i 2 § patentlagen. Er anstkan
avslds darfor.

Beslutande

Lena Nilsson
Patentexpert Foredragande

Johan Ahman
Patentingenjor

Hur man dverklagar PRV:s beslut

Detta beslut kan 6verklagas till Patentbesvirsritten, Om ni vill Sverklaga
beslutet ska ni gora det skriftligen. Tala om i brevel vilkel beslut ni dverklagar
och vilken éindring i beslutet ni vill ha. Overklagandet ska ha kommit in till
PRV inom tvd ménader fran beslutsdagen, annars kan Overklagandet inte
provas. PRV skickar overklagandet vidare till Patentbesvirsritten for
provning, om PRV inte éindrar beslutet pa det sitt ni har begiirt. Overklagandet
ges in till:

Patentbesvirsriitten

Patent- och registreringsverket

Box 5055

102 42 Stockholm




