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Uppfinningen

Uppfinningen enligt ansdkan avser beridkning av rutt i ett navigeringssystem
for ett fordon. Syftet med uppfinningen &r att optimera ruttbestimningen
genom att ta hdnsyn till de kor- och vilotider under ett korpass som foreskrivs
enligt regelverket for en forares kortider, sa att effektivast mojliga transport
uppnas samtidigt som alla regler foljs. Den optimala rutten beridknas
fortlopande och prioritetskriterierna tid, brinsleférbrukning och energi
anvands vid beriknandet, tillsammans med information om kor- och vilotider
som utlises fran ett forarkort. Prioritetsordningen mellan kriterierna kan
variera vid berdknandet.

Anforda dokument

D1: US6807481 B1
D5: US6681087 B1
D6: US6225890 B1
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Genom att prioritetskriterierna som ndmns i krav 1, tid, bransleférbrukning och
ekonomi, kan varieras fas den tekniska effekten att ruttplaneringen kan
optimeras pa ett mer flexibelt sitt eftersom prioritetskriterier som styr
optimeringen dr varierbara. Det objektiva tekniska problemet kan da
formuleras som att astadkomma en forbittrad metod for att optimera
ruttplaneringen. Vidare framhalls att D1 inte leder fackmannen till
uppfinningen da det inte ndmner prioritetskriterier eller att ordningen pa dessa
kan varieras. Slutsatsen som PRV tagit angaende skillnaden mot D1 anses vara
felaktig. Aven om valet av inneh&ll i prioritetskriterierna méjligen i vissa fall
och i franvaro av nagon teknisk effekt skulle kunna anses vara en metod for
intellektuell verksamhet dr det inte fallet hér da kravet 1 inte enbart definierar
ett antal kriterier. Sasom anges ovan definierar krav 1 ett antal
prioritetskriterier och att ordningen mellan dem kan varieras. Hirigenom
forbittras ruttplaneringen genom att den kan goras flexibel sa att det for
stunden mest kritiska beaktas i forsta hand. Detta leder till en f6rbattrad
ruttplanering. Dessa bestdmningar i krav 1 kan dérfor inte bortses fran da det
tekniska bidrag som uppfinningen ger bedoms. Foljaktligen maste dessa
sdrdrag beaktas da det objektiva problemet formuleras.

Skiil till beslutet

PRV avslér er patentansokan da den anses sakna uppfinningshojd, se 2 §
Patentlagen (PL) och inte &r tydligt beskriven, se 12 § Patentbestimmelserna
(PB), 8 § PL. Skillnaderna gentemot ndrmaste kiinda tekniken anses besta av
en kombination av tekniska och icke tekniska sdrdrag, se 1 § Patentlagen.
Skillnaderna anses varken f¢r sig eller i kombination bidra till
uppfinningshdjd, bland annat {6r att de tekniska detaljerna i skillnaden inte dr
tillrackligt tydligt beskrivna, se 12 § Patentbestimmelserna och 8 §
Patentlagen. For mer utforlig motivering se nedan.

Dokument D1, anses representera den mest relevanta kianda tekniken da det
framkommer att kdrrutten uppdateras kontinuerligt beroende pa
prioritetskriterier, “constrains”, se kolumn 4 rad 17-19.

Dokument D1visar ett system som underléttar for yrkesforare att f6lja radande
regelverk. Systemet innefattar en processor, display, GPS-mottagare, klocka
och kortldsare. Information avseende aktuell position, destination, fordonets
last (d.v.s. fordonsspecifik information) samt viginformation (inklusive
rastplatser), tas emot och behandlas av processorn. Dessutom tar systemet
emot data avseende forarhistorik (kor- och vilotid) och anvinder denna
tillsammans med radande regler for yrkesforare for att beridkna en optimal rutt
som dven innefattar var foraren ska rasta. [ D1 uppdateras korruten
fortldpande beroende pa prioritetskriterier, “constrains”, se kolumn 4 rad 17-
19. Se dven t.ex. figur 2; spalt 2, rad 10-15; spalt 2, rad 53-67 ; spalt 3, rad 19-
26, 46-67; spalt 4, rad 1-14.

Sasom anges pa spalt 4, rad 2-3, sa beaktas alla de standardfaktorer som
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vanligen anvinds av navigeringssystem for att beriikna resviigen. Onskad
tidpunkt for ankomst far anses vara en sadan standardfaktor. Eftersom
systemet i D1 hela tiden 6vervakar tiden (for att hélla koll pa att tillaten kortid
inte 6verskrids) sa ér det dessutom underforstatt att berdkningen av resrutt
atminstone tar hiansyn till starttiden.

I D1 aterfinns dven att ett forarkort anvinds for att logga in pa en datapost som
associeras med anvindaren. I denna post ingar bibliografisk data sasom
arbetsscheman “duty cycle” dir antal mil och pauser uppdaterats. Viss
information i dataposten kan ldsas direkt fran forarkortet och annan
information kan lidsas genom databaskommunikationslésningar, se kolumn 3
raderna 18-32.

Krav 1 skiljer sig fran D1 genom att kortidsinformation, innefattande kor- och
vilotider lases fran forarkortet, medan det i D1 léses fran en datapost.

Detta ger den tekniska effekten att ett alternativ lagringsutrymme anvinds {6r
tidinformationen. Problemet som aterstar &r att finna alternativa
lagringsutrymmen som berfikningen himtar information ifran.

Det dr emellertid kint med smarta forarkort som haller koll pa antalet timmar
en forare kort och dér informationen anvénds vid ruttplanering. Se exempelvis
D5 som visar ett system {or tunga fordon med forarkort f6r férarhistorik och
med ett navigationssystem (spalt 1, rad 20-22, rad 40-49, spalt 2, rad 13-24,
40-43, 63-rad 3, spalt 3). Ett liknande system visas i D6 (spalt 6, rad 56-57,
spalt 7, rad 29-32, spalt 10, rad 30-34). Att informationen innefattande kér och
vilotider ldses fran kortet dr darfor en vilkidnd 16sning som fackmannen kéanner
till och skulle anviinda for att 16sa problemet att finna alternativa
lagringsutrymmen som berfikningen himtar information ifran.

Krav 1 skiljer sig ytterligare ifran 16sningen i D1 genom att korrutten
uppdateras baserat pa prioritetskriterier A-C, dir ordningen kan variera mellan
dessa prioritetskriterier. Skillnaden ligger alltsa i innehallet i
prioritetskriterierna och i prioritetsordningen dem emellan.

Information, de olika prioritetskriterierna och deras varierbarhet, fungerar som
alternativ indata fOr en programmerare som ska ge utdata i form av en
optimerad rutt. En programmerare far en formel dér prioritetskriterierna ska
varieras som instruktion och anvinder sig av standardprogrammering fOr att
berikna en optimerad rutt utifran detta. Instruktionen han far, kriterierna och
deras varierbarhet, anses vara ett intellektuellt metodsteg som inte innefattar
nya patenterbara tekniska 16sningar pa problem. I D1 anvinds alternativ indata
men en optimerad rutt beréiknas. Innehallet i indatat, instruktionen till
programmerare, anses vara utbytbar administrativ/intellektuell information.

Enligt 1§ Patentlagen 4r steg som enbart dr presentation av information eller en
metod for intellektuell verksamhet inte patenterbara. Av de ovan ndmnda
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sdrdragen &r de delar som ror kriterierna A-C: tid, brinsleforbrukning och
ekonomi sadan information som anvénds intellektuellt. De tekniska
Overvigandena som informationen i kriterierna anvénds till r ruttberidkningar
som utgors uteslutande av intellektuellt tinkande, dvs. av hur informationen
ska tolkas/varieras. Da varken presentation av information eller intellektuella
metoder dr patenterbara bidrar inte dessa sdrdrag till en patenterbar uppfinning
varken enskilt eller i kombination. Icke tekniska sdrdrag, i detta fall
prioritetskriterier och deras prioritetsordning, anses inte bidra inte till varken
nyhet eller uppfinningshdjd vid beddmning av patenterbarhet. PRV anser
darfor, till skillnad fran er, att sdrdragen “prioritetskriterierna och att ordningen
mellan dessa kan varieras” kan bortses fran vid bedomningen av
uppfinningshojd.

For fullstdndighetsskull kan det dven betonas att i D1 uppdateras korruten
kontinuerligt beroende pa prioritetskriterier, ”constrains”, se kolumn 4 rad 17-
19. PRV anser dirfor, till skillnad fran er, att prioritetskriterier nimns i D1.

De tekniska sdrdrag som aterstar, som hor till det omradet som gar att
patentera, ir att kortidsinformation, innefattande kor och vilotider 14dses fran
forarkortet och detta behandlades ovan.

En kombination av de icke tekniska sirdragen - prioritetskriterierna och deras
prioritering sinsemellan, och de tekniska sidrdragen - information fréan
forarkortet, ger 16sningen teknisk karaktér, men ér oklart beskriven da det inte
framkommer hur “hédnsynen tas” till kriterierna A-C. Det framkommer inte
vilka tekniska sidrdrag som anvinds for detta, exempelvis framgar det inte hur
kommunikationen mellan exempelvis forarkortet och inldsningen i krav 1,
alternativt mellan férarkortet och planeringsenheten i krav 8, bidrar till den
tekniska l6sningen. Det ér déarfor oklart bade i patentkraven och i
beskrivningen hur detta tekniskt 16ses, 12 § PB och 8 § PL édr ddrmed inte
uppfyllt. Som det star i kraven 1 och 8 ska "hénsyn tas”, men detta kan goras
med en intellektuell berdkning/ruttprioritering. Det framgar inte heller hur
information till prioritetskriterierna insamlas. D1 tillsammans med D5 kan
anvindas som mothall mot kravet 1, da det i D1 ingar att prioritetskriterier
anvinds {or att fortldpande uppdatera korrutten samt att forarkortinformation
kan anvindas, vilket preciseras i D5, se dven tidigare motivering. De
sammanlagda skillnaderna anses ddrmed inte bidra till uppfinningshojd.

Slutligen, uppfinningen i enligt sjdlvstindiga metodkravet I innehaller sirdrag
som skiljer sig ifran 16sningen i D1. Dessa kan delas upp i tekniska och icke
tekniska, se ovan. Skillnaderna anses varken {6r sig eller i kombination bidra
till uppfinningshdjd, se ovan.

Uppfinningen enligt sjélvstindiga ruttplaneringssystemkravet 8 skiljer sig,
forutom pa samma sitt som krav 1, ytterligare ifran D1 genom att olika enheter
preciseras, positionsenhet, tidsenhet, viginformationsenhet, fordonsenhet,
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utldsningsenhet planeringsenhet och presentationsenhet. En fackman kan vilja
olika hardvarulosningar for systemet och att precisera olika enheter anses vara
en fackmannaméssig detalj som inte bidrar till uppfinningsh6jd. Dessa enheter
utfor motsvarande steg som ndmns i metodkravet 1, varfor en liknade
motivering som for krav 1 &r giltig dven for krav 8, som dirmed saknar
uppfinningshojd.

Uppfinningen enligt kraven 2-7, 9-14 innehaller endast fackmannaméssiga
atgirder som inte kan patentskyddas. Se dven motivering i tidigare
foreldgganden.

Sammanfattningsvis, dr samtliga krav nya och industriellt tillimpbara men
anses sakna uppfinningshojd, se 2 § PL, samt sa dr de inte tydligt beskrivna, se
12§ PB och 8 § PL.

Beslutande

Gordana Ninkovic
Patentexpert Foredragande

Heidi Wiik Edlund
Patentingen;jor

Hur man overklagar PRV:s beslut

Detta beslut kan 6verklagas till Patentbesvérsritten. Om ni vill overklaga
beslutet ska ni gora det skriftligen. Tala om i brevet vilket beslut ni 6verklagar
och vilken #ndring i beslutet ni vill ha. Overklagandet ska ha kommit in till
PRV inom tva méanader fran beslutsdagen, annars kan 6verklagandet inte
provas. PRV skickar dverklagandet vidare till Patentbesvérsritten for
provning, om PRV inte dndrar beslutet pa det sitt ni har begirt. Overklagandet
ges in till:

Patentbesvirsritten

Patent- och registreringsverket

Box 5055

102 42 Stockholm
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* Matod vid rutiplanering e et furdon, innefattande aft

l&sa in positionsinformation nnahdiande stardpunkt cech slutdestination Hr ndtary
i3sa in fidsinformation innsfallande starliid nohfalier dngkad Bdpunkt e ankomst
18 slutdestingtionan,

Esa in vaginformation om vigstrickor mellan starpunkt ook shotdestingtion,

Msa in fordonsspeciik information;

lasa in kirbidsinformetion innefattande ki ach viiotidsr under st kimpass, som
{irasknivs anlig! regeivarkst B an Brsras kdrtider, vandd ndirecda
kirfidsiriormation ises in fran en frares Brarkort och s Mirtidsinformationes
inmefattar Sven information om kie- ooh viiotider e fraran:

och att:

berdkna en aptimal Yl iy fordonet baserat pa namnds inists information, ach
fortiGpande, undey Rdrpassed, berdkne s optirne nall ooh Kvdinging rutten om
ndchviindigt, oth

prasentera kbnnstruktioner 1 Svaren r alt Bz den bavdknads rulten,
kKannstecknadayall opimeringen av ruten sker med hinsyn i
atminstane ofande keiterer

Ajid -~ definteras av en eller fleea av all kiruppdraget genomitrs pd ot kirpass
Hir fargren, alt RAUpPArage? 12 58 KON 1Y SO MIGIGE att ganomdra, st hala den
llgangliga tden ursdar oft kirpose ulnyltjas, ook

B} brirwlefSrbrukning — definieras som 18y bransielirbrukning e en delstricka
ochialler hela natten, ooh

Chahonomi — definferas sorn 18g lotalkostnad By kdruppdraget,

varvid ndmnda optimarng sker genom atl ta hnsyn 8 kriteriema A-C snligt en
varierhar fonutbastSmd priorileringsondning.

2. Madod enfigt krav 1, varvid krinstrukdionema innefattar en geografisk
wult, hastighetsinstruktioner, Sdpunkt och plats By ankning, rast och vila,

3 Metod enligh ndgot av Sregdende krav, vandil ndreda
fidsinformation innefaar information om tiligénglighet, Lax. Sppettider, &
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1z

slutdastinationen, td 8 rangenng, lastning aller losswing.

4. Metod enligt nigot av Bregdends kray, vanid nimnda
fordonsspecifika informationen innefattar information om bransiefdrbrukning,
branslerndngd, och last,

5. hatod ardigh nag av Rregdends kray, varvid nimndda
vigivformation om wagsiricker rmsllan starpurkd vehr slutdestination innefatter
irdharrastinn om an aller Bera av hastighedsbagriinsningse, viglopograf,
tankstilien, raststilien, fhsavgifier, Bdiabsller Br firjor, broavgifier, tidpunktar e
brotippningsr, vighullar, och tidsbegriinsade miliSironer.

8. KMetod enligh krav 1, varvid prioriteringen genomitrs genom alt
berdkna off artal altemativa ruter ooh sedan viljes blang dessa haserat ps aa
bestamd priorferingsordning.

7 Matod sniligh ndgiot v kravert 1 och 8 varvid rutten delas upp fatt
anial delstrichor dér den bardknads ruttes 15e vars delstracka har en specifk
Erutbestamd prioranngsordning.

&8 it rutiplananngssysebam {2} $r st fordon, innefallande;

- &1 positionaenhet (4} anpassad alt generera positionsinforration innehalands
startpunid och shutdestination e rutten, och &lt avge en positionssignel ()
imehalande ndrmnde positionsinformation,;

- an lidsenhet (8} anpassad all generers tusinformation innefattands startlid
ochielier dnskad tdpurid fir ankomst B slutdestinationen, och att avge en
tidssigrat {10} innehdiargs ndmnda fidsinformation:

- an vaginformaticnsentst {12} anpassad aft generacs viginformation oms
vagsidokor mesllan stantpunkt och slutdestination. ooh alt avge en

- gt fordonsenbed (16) anpassad aft genersea fordonsspeacific information, och aft
avge en ferdonssigngl innehatlandes denna information,
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rulipdareringssystemet (3} innsfatiar videre:

~ &fy utfReningsenhet {30} e uiening sv kididzinformation inrefattands ke och
vilotider som freskeivs enligh regeiverket Br en Hrares kidider, vandd namnda
korbidsinformation Bses in frdn en Krares Brarkart och att kdridsinformationen
innefattar Sven information o kdr- ook vilotider & fraren, och anpassad att
genafem an Kirlidssignet {32} innehallande ndmnda kSriidsinformation, ooh

- st planeringsentuet {244, vanid nimnda positonssignal (8], Ndesigna {1§),
vaginformationssignal {14), fordonssignal {18) och kirtidesignal (223 &
anpassads alf pdftras ndmnda planeringsenhet {24), ooh af plasadngsenheten
ar anpassad ait beriikvig an oplimal rult o fordonet baserat pd informationan |

kOrpasest, berdkna an oplimal rutt och alt fréndra rutten om nddvindigh, och

- 8n presentationsenhat {38} anpassad alt presenters kdrnstruktioner {830} 6l
ravan Br oft filla den berdkrnade nulten. kdnnetecknad av alt
opfimanngsn av mtten sker med hansyn i Siminstone BYande kiterier:

Aj tid - definleras av en olier fera ayv; aft kinupodaget genomitrs pd o kroass
r foraven, alt kdruppdrage! tar o8 kort Hd som mobiligt att genomiBra, att hela den
iiiganglige fiden under st kdrpass uinytliag, och

B} bransiefirbrukning ~ delinteras som 8g bransleffrbrukning e en delstrlicka
aohiaiier hela rulben, och

) skonon « definlerss som g totalkostnad e kéruppdraget,

varvid namnda oplimering sker gertom aft ta hinsyn Hl keitererma A-C enligt en
vartarbar iSruthestimd priontedngsordiing.

g Rutiplaneringssystemet enligh krav 8 vanid kirnstruidionsma
nnefatiar on geogratisk rult, hastighetsinstruktiones, tdpunit ook plats Rir
fankning, rast och vila,

1L Ruttplananingssystomat arifigh ndgot av keaven B och 8, varvid
ndmnda idsinformation innedattar indormation om Higdnglighet, Lex. Sppefiider,
o shutdastinationen, Hd B rangening, lastning sller lossaing.
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14, RuRpiananngsayaamat ankigt nSoot av kaven B-10, vard namnda
fordonsspacifika nformation innafatiar information om hrdnglofivbraskoing,
branslemangd. och fast.

2. Rutiplsnaringssystamet eniigh ndgot av kraven 8411, vanvid nmnda
vaginformation om vagstrickor mellan staripunit ach sl\utdestination innefattar
nformation om en slier flera av hastighstsbegransningar, vaglopoegral,
tarskestidien, raststdlion, firsavgifier, tdtabeller Rir f8rjor, broavgifter, tdpunkier W

brosppvdngar, vighollar, fdsbegrinasde mifironer.
13. Rutiplanaringssystamet enfigt krav 8 vandd priovitedngen genomfors

genom gl berdkna off antal attermativa rulter ooh sedan vialls bland dessa bassat

pd en bestimd prioriterngsordning.

14, Rutiplananngssystamst anfigt ndgot av krowen 8413, varvid rullen
delas upp i offt antal delstrickor dar den bendknade rutten By varie delsiricka har
an specifik onuebestimd priodteringsordning.



