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Beslut
Patent- och registreringsverket (PRV) upphiver ovan angivet patent. Patentet
géller darfor inte ldngre.

Bakgrund
Beslutet avser patentkraven i det beviljade patentet, som meddelades 2012-03-
06.

Yrkanden

Invindaren yrkar pa att patentet aterkallas pa grund av otillracklig
beskrivning respektive bristande uppfinningshdjd enligt 25 § PL (2)
och (1).

Patenthavaren yrkar pa att patentet uppritthalls i dess beviljade form och att
invindningen avslas.

Muntlig forhandling
Bade Patenthavaren och Inviandaren begirde muntlig férhandling. Denna holls
med bagge parter 2015-04-22.

Uppfinningen

Uppfinningen avser ett kylmedium, anvdndning av en syntetisk diesel som
virmevixlingsmedium samt ett virmevixlingssystem innefattande en
anordning anpassad att innehalla ett flytande medium for virmevéxling. Ett
exempel pa anviandningsomrade av uppfinningen dr som kylarvitska for
fordon (s.1, r.4-6).
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Beslutsdatum 2015-06-26 (ans.nr 1050518-8)

Kénda kylmedium é&r t.ex. glykol, men dven diesel. Ett problem med glykol ir
att den dr giftig (s.3, r.14-17). Ett problem med diesel ar att den inte dr
miljovinlig (8.3, 1.22-25) och att den kan orsaka korrosion (8.2, r.1-5).

Enligt uppfinningen l6ses problemet med en syntetisk diesel, som innefattar
icke-cykliska alkaner i en halt av atminstone 50 %, eventuellt upp till 50 % av
alkylerade monocykliska alkaner, max 1 % aromater och max 1 % av di- och
polycykliska alkaner. Denna syntetiska diesel dr huvudsakligen ren, mycket
svar att antdnda och kan litt ersitta olika vattenblandningar i kylsystem i
fordon utan att riskera brand eller explosion vid en eventuell kollision eller
dylikt. Dessutom kan den anvindas inom ett stdrre temperaturintervall dn
vatten- och glykolblandningar (s.3, r.28-s.4, r.22).

Av Invindaren anforda dokument (D1-D22)

D1: CN 201013485 Y

D2: CN 201050887 Y

D3: SE 522918 C2

D4: GB 2008239 A

D5: Den kompletta guiden {6r uppvarmning, VI Produkter

D6: Handbook of Chemistry and Physics, 77th Edition, s.4-36, 4-45, 4-46
D7: SAE International: Fuel Characteristics Evaluation of GTL for DI Diesel
Engine

D8: Shell synthetic GTL Fuel reduces local emissions in Davos

D9: Mailvixling mellan Richard Clark, Shell Global Solutions, och Andreas
Eklund

D10: Ullman’s Encyclopedia of Industrial Chemistry, Sth Edition, volume
A16, s.724 och 727

D11: Technical Chesterton Products: 380 kylvitska (re. 10/98)

D12: Q8 Oils Q8 Michelangelo 2010-05-04

D13: Neste Oil, NEXBTL renewable diesel

D14: Sikerhetsdatablad {or parafinolja Kaeser-Sigma-Fluid FG-680 (FGI)
D15: Gjirja et al.,” Fischer-Tropsch Fuels Impact on a Diesel Engine
Performance®, 2000

D16: 2 Analysdata for cykliska alkaner fran SGS Sweden AB, utfardade 2008-
02-26 och 2008-03-06

D17: Analysresultat daterat 2008-03-31

D18: Analysresultat daterat 2008-03-31

D19: Analysresultat daterat 2007-11-27

D20: Analysresultat daterat 2007-11-27

D21: Mail fran Ulf Ostan, Sayholt Sweden AB till Invindaren

D22: Produktdatablad {or olika paraffinoljor

Invindaren har dven 2014-12-03 bifogat ett intyg fran KTH gillande tester
avseende virmeledningsformaga for dieseloljor vid olika temperaturer.
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Av Patenthavaren anforda dokument (A1-A41):

Al: Lamprecht, D. et al. (2007), “Performance Synergies between Low-
Temperature and High-Temperature Fischer-Tropsch Diesel Blends.”, Energy
and Fuels Volume 21, Issue 5, September 2007, Pages 2846-2852

A2: De Klerk, A. (2009), Can Fischer-Tropsch Syncrude Be Defined to On-
Specification Diesel Fuel?”, Energy and Fuels Volume 23, Issue 9, 17
September 2009, Pages 4593-4604

A3: US 20090065394 Al

A4: Guide to ASTM Test Methods for the Analysis of Petroleum Products and
Lubricants - 2nd Edition (2007), Editor: R. A. Kishore Nadkarni., ASTM
International, 100 Barr Harbor Drive, PO Box C700 West Conshohocken, PA
19428-2959

A5: Manual on Hydrocarbon Analysis: 6th Edition (1998), Editor: A.-W.
Drews. ASTM 100 Barr Harbor Drive, West Conshohocken, PA 19428-2959
A6: Dzidic, L. et al. (1992), “Townsend Discharge Nitric Oxide Chemical
Ionization Gas Chromatography/Mass Spectrometry for Hydrocarbon Analysis
of the Middle Distillates.”, Analytical Chemistry, Volume 64, Issue 19, 1
October 1992, Pages 2227-2232

A7: Havey, C.D. et. al. (2006), “Analysis of Nitro-Polycyclic Aromatic
Hydrocarbons in Conventional Diesel and Fischer-Tropsch Diesel Fuel
Emissions Using Electron Monochromator-Mass Spectrometry.”, Analytical
Chemistry, Volume 78, Issue 14, 15 July 2006, Pages 4894-4900

A8: US 6645262 B1

A9: Santana, R.C. et al. (2006), “Evaluation of different reaction strategies for
the improvement of cetane number in diesel fuels.”, Fuel, Volume 85, Issue 5-
6, March 2006, Pages 643-656

A10: Eco-Par AB:s svarsskrivelse fran 2008-04-28 i invdndningsédrende mot
D3

A11: Sikerhetsdatablad - OKQ8, Eldningsolja 1-32-Utomhuslagring

A12: Material Safety Data Sheet - Shell, GTL Fluid G75

A13: Cargo Handling Sheet - Shell GTL Fluid G75

A14: Safety Data Sheet - GTL Gasoil

A1S5: Neste Oil - NEXBTL renewable Diesel

A16: Safety Data Sheet - Neste Oil — NExBTL Renewable Diesel

A17-A32: Dokumentation om jamforande forsok avseende
virmeledningsformaga for syntetisk diesel och petroleumdiesel, inldimnat av
Patenthavaren 2015-04-08

A33: ASTM, Engineering Dielectrics-Electrical Insulating Liquids-Volume III
(1994)

A34: Shell “cleaner Air for bustling cities”

A35: Tullverket, information fran hemsidan

A36: ASTM International-detailed overview

A37: Svensk Standard SS-EN 12916 daterad 2008-05-29

A38: ISO 22007-2:2008

A39: Google-sokning pa “astm d2425 laboratory”

A40: Core laboratories saybolt Petroleum Services

Ad41: CTC’s Laboratory services
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Angaende de anforda dokumenten kan ndmnas att:

- D1-D5, D7-D15 och D22 anfors av Invindaren for att motivera
avsaknad av uppfinningshdjd.

- D6 och D16-21 anfors av Invédndaren {Or att visa att beskrivningen inte
ar tillrackligt tydlig for att en fackman ska kunna utdva uppfinningen.

- Al-A10 anfors av Patenthavaren bl.a. for att visa att fackmannen kan
utova uppfinningen med hjilp av beskrivningen.

- A11-A33 anfGrs av Patenthavaren for att pavisa uppfinningshojd.

- A34-A41 anftrs av Patenthavaren {or att belysa fakta om syntetiska
dieslar och analysmetoder enligt ASTM.

- DI (sammandrag) beskriver en dieselmotor, som anvinder dieselolja
som kylvitska. Dirigenom kan man oka effekten hos dieselmotorn.

- D2 (sammandrag) avser ett virmevixlarsystem i en bensindriven bil,
dir virmevixlingsmediet dr diesel och vatten eller liknande. Med
denna uppfinning kan man bl.a. minska kostnaden {or oljetankbilar
och minska dieselftrluster.

- D3 (sammanfattning, s.3, r.3-s.4, r.15 och krav 1) anger ett {lytande
brinsle for dieselmotorer, som bestar av 10,0-50,0 % alkylerade
monocykliska alkaner, 50,0-90,0 % icke-cykliska alkaner samt vanliga
additiv. Syften med brinslet dr bl.a. att fa ett hogt energiinnehall i
brénslet, samtidigt som cetantalet halls pa en rimlig niva. Brinslet har
lag giftighet och emissionerna av toxiska dmnen halls pa en mycket
lag niva. Hog flampunkt, vanligen 6ver 90 °C, ger minskad risk for
olyckor och minskade risker {or allvarliga effekter av olyckor. Goda
koldegenskaper, ingen negativ paverkan pa motorer samt att brinslet
ir helt blandbart och kompatibelt med alla typer av dieselbréinslen, dr
andra effekter.

- D4 (s.2,1.32-33, 5.2, 1.97-105 och krav 1) beskriver en process {0r att
omvandla vitska med 1ag kokpunkt till gas, med hjilp av
viarmevixlingsmedia. Pa s.2, r.32-33 anges ett paraffinmedium som
virmevixlingsmedium.
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Parternas argument i sammanfattning
INVANDAREN

Otillridcklig beskrivning
Invéndaren gor gillande bl.a. med stéd av D6 och D16-D21 att uppfinningen

inte dr sa tydligt beskriven att en fackman med ledning av beskrivningen kan
utdva uppfinningen genom a) avsaknad av utforingsexempel, b) avsaknad av
analysmetoder och genom c¢) en brandhdmmande tillsats.

a) Det finns inte ett enda exempel pa en specifik sammansittning av den
syntetiska dieseln som omfattas av patentkraven. Det finns inte nagon
hinvisning till befintlig syntetisk diesel att anvinda vid uppfinningen, hivdar
Invindaren. Inte heller finns nagra exempel pa eller forsok, som hérror till
anvindning av den syntetiska dieseln som kylmedium eller
viarmevixlingsmedium inom de anvidndningsomraden, som uppges som
lampliga enligt ansdkan. Olika temperaturintervall anviinds inom olika
anvindningsomraden, vilket paverkar sammansittningen av kylmediet. Det
redovisas inga jimforande exempel mellan anvindning av
glykolvattenblandningar och syntetisk diesel. Patentanstkan beskriver inte
heller hur ett virmevixlingssystem anpassat for att innehalla ett
virmevixlingsmedium enligt uppfinningen ska se ut eller fungera, menar
Invindaren. Sardraget “icke-cykliska alkaner” i krav 1, 2 och 8 omfattar ett
enormt stort antal kemiska foreningar, som skulle kunna omfattas av patentet.
Vidare anges i dessa patentkrav sirdraget "eventuellt upp till 50 % av
alkylerade monocykliska alkaner”. Fackmannen ges ingen som helst ledning
till hur han/hon ska vilja bland dessa icke-cykliska alkaner och alkylerade
monocykliska alkaner, {or att hitta en 14mplig sammanséttning {6r
anvindningsomradet enligt uppfinningen, pastar Invindaren. Det dr dirfor
omdjligt for fackmannen att med ledning av beskrivningen kunna utdva
uppfinningen.

De nu lydande patentkraven omfattar ett nirmast odndligt stort antal
foreningar, dir fackmannen har mycket svart att beddma om hans utévande
faller inom patentkravens skyddsomfang, anser Invidndaren. Det finns i
beskrivningen inga bevis pa att uppfinningen kan genomftras 6ver kravets
breda skyddsomféang.

b) Patentansokan anger inga metoder for eller hdnvisningar till var man kan
hitta analysmetoder {or att bestimma halterna av aromater och di- och
polycykliska alkaner, som anges i krav 1, 2 och 8. Inviindaren rdknar upp
nagra kdnda analysmetoder for att analysera aromathalten i exempelvis
petroleumprodukter: UOP 495 (UV-spektroskopi), HPLC (High Pressure
Liquid Chromatography), ASTM D2425, ASTM D5186, SS 155435 och EN
12916. Olika analysmetoder har olika noggrannhet, papekar Inviandaren.
Beroende pa vilken metod som viljs kan olika resultat fas och det dr absolut
nddvindigt att veta vilken av metoderna som ska anvindas, sdrskilt i detta fall,
eftersom mycket ldga halter av aromater ska métas (max 1 % av dessa), pastar
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Invindaren. Om fackmannen inte vet vilken metod som ska anvindas uppstar
problemet att en analysmetod kan indikera att man dr innanfOr patentet, medan
en annan analysmetod indikerar att man dr utanfor. Densiteten pa de angivna
komponenterna ir inte lika med 1, framhaller Invindaren.

Betriffande patentkrav 6 och 7 framfor Inviandaren att de mycket 1dga halterna
av 0,5 % av aromater respektive polycykliska alkaner i allmédnhet ligger under
de kinda metodernas kinslighet. Dirmed gér det knappast att faststilla
halterna med nagon som helst precision, hdvdar Invidndaren.

¢) Fran beskrivningen kan man utldsa ett enda exempel pa brandhimmande
tillsatser, ndmligen borsyra och borsalt (s.3, r.5-6), papekar Invidndaren. Dessa
tillsatser ar vattenlosliga substanser och olésliga i icke-cykliska alkaner, t.ex.
paraffinolja, jfr dokument D6 s.4-36, 4-45 och 4-46. Enligt Inviindaren 4r
dessa dirfor klart oldmpliga som brandhdmmande tillsats i den syntetiska
dieseln enligt stridspatentet. Saledes ges fackmannen inte tillrdcklig ledning
om ldmpliga brandhimmande tillsatser, utan det exempel som ges &r
missvisande. Sirdraget om en brandhdmmande tillsats dr dérfor
onskemalsbetonat, menar Invindaren.

Uppfinningsho6jd

Invindaren menar att uppfinningen enligt patentkrav 1-8 saknar
uppfinningshdjd genom att a) den saknar uppfinningshojd, sérskilt med
avseende pa dokument D1 eller D2 i kombination med D3, men dven i
forhallande till D4-DS, D11-D12 och D14 och b) genom att en teknisk effekt
inte dr bevisad samt genom direkt felaktiga pastaenden. (D7-D10 anférs som
stod for detta.) Invdandaren anser ocksa att man bara anvént nya ord pa kianda
oljor i gamla vilkinda applikationer, bl.a. ir "paraffinolja” och "naftenisk
olja” omdopt till “syntetisk olja” samt "kylolja” och “virmebérande olja” till
“varmevixlingsmedium”.

a) Bristande uppfinningshéjd gentemot kéind teknik

Krav 1, 2, 8

Invindaren pastér att D1 kan anses representera nirmast kénda teknik,
eftersom D1 avser ett kylsystem exempelvis f0r fordon med dieselmotorer, dér
kylmediet (vattenbaserat) har ersatts med dieselolja, {0r att sdnka kylmediets
fryspunkt. Ddrmed kan man undvika problem nir omgivande temperatur dr
lagre dn kylmediets fryspunkt. Invindaren anser att det tekniska problemet 4r
att fa ett mer miljovanligt kylmedium édn den petroleumdiesel som beskrivs i
D1.

De miljoméssiga fordelarna redogors tydligt for i D3 (jfr under rubriken "Av
Invindaren anforda dokument” ovan) menar Invindaren. Med kinnedom om
dokument D3 vore det nédraliggande for en fackman att inse att man kan ersitta
petroleumdieseln i kylsystemet enligt D1 med den miljovénligare syntetiska
dieseln enligt D3. Samma resonemang géller for kombinationen D2 och D3,
dir fackmannen kan ersétta dieseloljan i bensinmotorns plattvirmevixlare med
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det alternativa branslet i D3.

Att tillsdtta brandhdimmande tillsats till kylmediet i de fall detta skulle vara
nddvandigt borde vara néraliggande for en fackman, anser Inviindaren.
Eftersom sidrdraget dr 6nskemalsbetonat (jfr under rubriken “Otillrdcklig
beskrivning”, punkt ¢) ovan) kan det heller inte bidra till uppfinningshdojd,
anfor Invindaren.

Vidare pastar Invindaren att Patenthavaren medger att sammanséttningen pa
den syntetiska dieseln dr helt konventionell. Den nya anvindningen av denna
diesel som kylmedium eller varmevixlingsmedium kan inte motivera
uppfinningsh6jd. Varken nagon unik sammansittning eller nagon ovintad
teknisk effekt har pavisats, hivdar Inviandaren. Inte heller anser Invéndaren att
Patenthavarens pastaenden om fordelar med den syntetiska dieseln som
kylmedium eller virmevixlingsmedium dr korrekta. Pastaendena understods
inte med experimentella data och kan dirfor inte dberopas som stod for
uppfinningshdjd, menar Invéndaren. Dessutom kan i stort sett alla tinkbara
syntetiska dieselbrinslen anvidndas, menar Invindaren.

Krav 3-7
Det som anges i de osjélvstindiga patentkraven 3-7 saknar uppfinningshdjd av
samma anledning som det som framgar av krav 1, 2 och 8, anser Invidndaren.

Dokument D4-D5, D11-D12, D14

Dokument D4-D5, D11-D12 och D14 visar att det var tidigare allméint ként att
anvinda paraffinoljor som varmevixlingsmedier och som virmebérare i
radiatorer, hivdar Invindaren. Aven av denna orsak var det nirliggande for en
fackman att anviinda en syntetisk diesel enligt stridspatentet, vilken
huvudsakligen ir baserad pa icke-cykliska alkaner, d.v.s. paraffiner, som
kylmedium och virmevixlingsmedium.

Invindaren menar ocksa, med stod av D13-D15 och D22, att det dr oklart vad
som avses i patentet med “syntetisk diesel”, vilket &r relevant bl.a. for
beddmningen av uppfinningshojd i forhéallande till kylmedium innefattande
paraffinoljor.

b) Teknisk effekt ej bevisad samt direkt felaktiga pastaenden

Invindaren anser att de pastaenden som gors i stridspatentet om teknisk effekt,
sasom reducerad korrosion, smorjande effekt, bittre virmeodverforingsformaga
an vatten etc. (se s.4 i patentet), bara dr rena pastaenden utan nagra som helst
experimentella bevis. Patenthavaren borde saledes inte kunna anvinda dessa
pastaenden som stod for uppfinningshojd, framhéller Invindaren. En del av
pastaendena dr direkt felaktiga, menar Invéindaren:

a) Pa s.4, r.15-18 anges att den syntetiska dieseln har formagan att reducera

korrosion i motorns och virmesystemets kylkanaler samt har en smorjande
effekt pa pumpen som ska pumpa runt kylmediet. Detta séigs i sin tur leda till
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Okad livsldngd hos kyl- och virmesystemet. Alkylerade monocykliska alkaner
ingar endast som valfri tillsats. Dieslar som innehaller inga eller sma méngder
av dessa dmnen uppvisar délig smorjbarhet, jfr dokument D7. Enligt dokument
D7 anges att dieselbrinslen baserade pa GLT (Gas to Liquid) uppvisar
problem nér det giller smorjbarheten och har en negativ inverkan pa titningar,
pastar Invindaren. GLT &r huvudsakligen baserat pa paraffiniska kolviten,
d.v.s. icke-cykliska alkaner, se t.ex. DS.

b) Pa s.4, r.12-14 anges att den syntetiska dieseln dr mycket svar att antéinda.
Invindaren hinvisar till dokument D8 och hivdar att syntetisk diesel av GL.T-
typ baserad pa icke-cykliska alkaner uppvisar ett mycket hogt cetantal (75-80)
och dirmed &r litt antdndbar. Den har i sjdlva verket ett hogre cetantal dn
vanlig diesel.

c) Pa s.4, r.23-24 anges att den syntetiska dieseln har mycket bittre
viarmeoverforingsformaga én vatten. Invindaren menar att oberoende av
temperatur nér de olika kylmedierna &r i vitskeform, kommer den paraffiniska
oljan att ha betydligt simre virmeledningsformaga én savil vatten som
vatten/glykolblandning. Om pastaendet pa s.4, r.23-24 att den syntetiska
dieseln har bittre virmeoverforingsformaga dn vatten skulle vara korrekt,
skulle det i sa fall ha statt vattenanga, menar Invéindaren. Patenthavarens
argument att dieselolja fungerar dver ett bredare temperaturintervall p.g.a.
lagre fryspunkt, dr knappast éverraskande, menar Invindaren.

d) Pa s.2, sista stycket i stridspatentet hdvdas att det skulle vara fordelaktigt att
minimera halten av monocykliska alkaner, for att dirmed ytterligare minska
tindbarheten hos dieseln. Detta pastaende ar felaktigt, pastar Invindaren. Raka
paraffiner (raka alkaner) uppvisar ett hogre cetantal och ddrmed en hogre
tandbarhet 4n alkylerade monocykliska alkaner. Hinvisning kan goras till
dokument D10 (5.724 och 727), av vilka framgar att paraffiner, d.v.s. raka
alkaner, har hogst tindbarhet (cetantal). Naftener, d.v.s. cykliska alkaner, har
lagre tindbarhet, papekar Invidndaren.

PATENTHAVAREN
Patenthavaren anser att uppfinningen har uppfinningshdjd och ir tydligt
beskriven.

Otillridcklig beskrivning
Patenthavaren pastar att Invindaren tycks ha missforstatt syftet med

uppfinningen. Enligt Patenthavaren avser stridspatentet en ny anvindning av
befintliga syntetiska dieselbrinslen med en sammansétining enligt patentet (jir
8.4, 1.25-30). Den syntestiska dieseln ar i sig tidigare kind for anviindning som
drivmedel {6r dieselmotorer i olika fordon. Av beskrivningen 8.2, 1.17-20, s.4,
r.25-27 och s.4, 1.27-30 i patentet framgér bade sammansittning hos dieseln,
att den enkelt framstills med hjilp av konventionella processer, sasom Fischer-
Tropsch (antingen fran biomassa eller fran gas) samt att det med Fischer-
Tropsch gar att framstilla syntetisk diesel som &r huvudsakligen fri fran
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aromater, polyaromater (PAH) och svavel, och saledes dr mycket ren.

Enligt dokument A1 (tabell 2) dr det ként en syntetisk diesel med en
sammansittning som faller inom skyddsomfanget for syntetisk diesel enligt
patentkrav 1, 2 och 8, vilken ir tillverkad enligt Fischer-Tropsch processen.
Denna diesel skulle kunna utgéra en mojlig killa {6r dieseln enligt patentet,
anser Patenthavaren. Eftersom savil sammansittningen pa LTFT ("Low
Temperature Fischer-Tropsch™) syntetisk diesel (= "GTL diesel” eller
”Swedish EC1 diesel”) som dess framstéllning enligt Fischer-Tropsch
processen dr allmént kiinda, jir A1 och A2 (se hela "Introduction” avsnitten),
ar det tillrickligt att ange i beskrivningen att den syntetiska dieseln kan
framstéllas med hjilp av Fischer-Tropsch, menar Patenthavaren. Patentet &r
dock inte enbart begrénsat till kdinda syntetiska dieslar enligt Fischer-Tropsch
processen genom att det anges “konventionella processer, sasom Fischer-
Tropsch-processen”, fortydligar Patenthavaren.

Det ér allmint ként att Fischer-Tropsch syntetisk diesel innefattar endast icke-
cykliska alkaner med en viss kedjeldngd, vilka procduceras med hjilp av
L'TFT processen (A2, avsnitt "Refining Fischer-Tropsch Syncrude to
Distillate” pa 5.4594-4596 i kombination med fig.2 och tabell 1). Fackmannen
far ledning av beskrivningen for att hitta en sammanséttning enligt patentet,
eftersom Fischer-Tropsch-processen ger ett begrinsat antal icke-cykliska
alkaner, anser Patenthavaren.

Enligt Patenthavaren dr det allmént ként att icke-cykliska alkaner i Fischer-
Tropsch syntetisk diesel kan omvandlas till monocykliska alkaner (d.v.s.
monocykliska paraffiner). Alkylerade monocykliska alkaner &r allmént kiinda
inom teknikomradet, se t.ex. alkyl cyklohexanes i fig.7 i A2, och utvinns fran
destillationsfraktioner i framstéllningen av syntetisk diesel. Det ar dérfor
fackmannamissigt att vid behov inkludera t.ex. alkylcyklohexan i syntetisk
diesel enligt patentet, framhaller Patenthavaren.

Genom hénvisning till A2 (avsnitt "Cycloparaffin Synthesis” och A3 (stycke
46 och krav 5), som det refereras till i A2 (s.4600, vi. kol., r.10), belyser
Patenthavaren att en fackman inom teknikomradet vet att alkanerna
(paraffinerna) i LTFT kan katalytiskt konverteras till cykliska alkaner.
Dérmed var det allméint ként innan ansokningsdatumet {Or stridspatentet att
syntetisk diesel framstélld enligt Fischer-Tropsch processen kunde innefatta
monocykliska alkaner. Fackmannen far alltsa ledning av beskrivningen for att
hitta en sammanséttning enligt patentet, som innefattar monocykliska alkaner,
hivdar Patenthavaren.

Patenthavaren menar vidare att det dr allmént ként att kylmedium och
viarmevixlingsmedium kan anvindas inom omradena: kylarvitska i fordon,
som kylmedel vid alla typer av motorer som idag dr vattenkylda,
virmevéxlingsmedium i virme- och kylsystem i hus och industrier eller som
kylmedium for kylning av verktyg. Darmed behdvs inga exempel eller {6rsok,
som avser anvindningen av den syntetiska dieseln, anser Patenthavaren.
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Avsaknad av analysmetoder

Patenthavaren hidvdar att det inte 4r n6dvindigt att ange en specifik
analysmetod for att bestimma halterna av max 1 % aromater och max 1 % av
di- och polycykliska alkaner. Fackmannen anses ha kiinnedom om fackboken
A4, i vars innehallsforteckning (A4, s.vii och xii) det finns tre ASTM-metoder
for att bestimma koncentrationen av aromater i diesel. Dessa dr D5186 (s.28
och 29), D6591 (s.137) och D2425 (s.138). ASTM D2425 kan anvindas for att
midta halterna av di- och polycykliska alkaner. (Det dr allmént kiint att termen
“middle destillate” pa s.138 inbegriper diesel.) For rutinanalys av kolviten i
diesel har fackmannen kinnedom om fackboken A5. T dennas innehalls-
forteckning, liksom i A4 framgar att ASTM testmetoderna D2425 (s.346-351)
och D5186 (5.806-810) kan anvindas for att analysera kolviten i diesel och hur
dessa analyser ska utforas, anfor Patenthavaren.

Det ér foljaktligen en rutinprocedur att ta reda pa i fall en syntetisk diesel faller
inom skyddsomfanget for patentet, havdar Patenthavaren. ASTM analyserna
D2425 och D5186 har anvints i Gver ett decennium fore patentets
ansokningsdatum pa oljeraffinaderier och anldggningar for framstéllning av
syntetisk diesel. Darmed behover de inte anges i beskrivningen, pastar
Patenthavaren. (I texten under titlarna pa s.346 och 806 i AS indikerar suffixen
93 och 96 for ASTM analyserna de ar som analyserna uppfanns eller senast
reviderades).

Betriffande krav 6 och 7 sdger Invindaren emot sitt eget patent D3, anser
Patenthavaren. I dokument D3 framgar det klart och tydligt att halterna av
mono-aromater, di-aromater, poly-aromater och polycykliska naftener (d.v.s.
polycyckliska alkaner) uppmiittes och att halterna var < 0,5 % (tabell 1, s.6). A
ena sidan miter man med ASTM D2425-93 halterna pa aromater och
polycykliska alkaner som dr < 0,5 %, och & andra sidan pastar Invandaren att
det inte gar att analysera fram max 0,5 % av dessa komponenter, papekar
Patenthavaren.

Kapitlet ”Analysis of Kerosine, Diesel, and Aviation Turbine Fuel” i AS
ndmner A6 som mojlig analysmetod, anfér Patenthavaren. Av dokument A6
(tabell TIT) framgar det klart och tydligt att koncentrationen pa aromater och di-
och polycykliska alkaner (naftener) har uppmitts med halter som faller inom
skyddsomfanget for patentkraven. Vidare podngterar Patenthavaren att A6
publicerades 1992, d.v.s. 18 ar innan patentet inlimnades. En fackman (och
troligtvis dven en lekman) adr vil medveten om att kédnsligheten och
noggrannheten {6r kromatografi- och masspektrometrimetoderna, som
anvindes for bestdmning av kolviten associerade med syntetisk diesel, var
avsevirt hogre da patentansokan ingavs ar 2010 dn 1992. Dokument A7 dr ett
av flera kiinda exempel, som belyser att man innan inlimningsdatumet 2010-
05-25 for stridspatentet kunde i avgaser méta halter av aromater associerade
med syntetisk diesel pa nanogramniva (tabell 4 och 5), papekar Patenthavaren.
Invindarens pastaende att man innan 2010-05-25 inte skulle kunna méta halter
pa aromater och polycykliska alkaner pa max 0,5 % &r saledes daligt
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underbyggt, hivdar Patenthavaren.

Nir det giller den brandhdmmande tillsatsen, anser Patenthavaren att
fackmannen far tillricklig ledning om ldmpliga brandhdmmande tillsatser fran
beskrivningen: For det forsta ar det inte korrekt, som Invindaren pastar, att ett
dmne som 4r 16sligt i vatten inte skulle vara 16sligt i andra 16sningsmedel. Det
finns en myriad av foreningar som 4r 16sliga i bade vatten och icke-cykliska
alkaner, menar Patenthavaren. For det andra anger D6 (bifogat av Inviindaren)
inte att borsyra dr olosligt i syntetisk diesel. Det kan alltsa inte explicit utldsas
fran D6 att borsyra dr olosligt i syntetisk diesel. Enligt Patenthavarens egna
experiment 10ser sig borsyra i syntetisk diesel enligt stridspatentet. For det
tredje stimmer inte Invéindarens pastaende om att borsyra dr olosligt i icke-
cykliska alkaner, eftersom det dr allmént ként att borsyra kan tillséttas i mingd
upp till 17 vikt-% i petroleumdiesel, vilket visas klart och tydligt i Exempel 1
i A8. Om Invindarens argument hade stimt hade borsyra inte varit 16sligt i
petroleumdiesel, eftersom dven petroleumdiesel innefattar icke-cykliska
alkaner. Det kan ddarmed inte implicit utldsas fran D6 att borsyra dr olosligt i
syntetisk diesel, pastar Patenthavaren.

Uppfinningshdjd
Patenthavaren hidvdar att uppfinningen enligt patentkrav 1-8 har

uppfinningshdjd gentemot dokument D3 i kombination med vart och ett av D1
och D2. Den har dven uppfinningshdjd relativt D4, D5, D11, D12, D14, D15
samt D22.

D1 i kombination med D3 med stod av Al1-A32

Patenthavaren anser att D1 representerar ndrmast kinda teknik, eftersom D1
avser ett kylsystem dér kylmediet utgors av petroleumdiesel.
Kylmediet/varmevixlingsmediet enligt krav 1, 2 och 8 skiljer sig fran
kylmediet i D1 i genom att: det istéllet for petroleumdiesel bestar av en
syntetisk diesel innefattande icke-cykliska alkaner i en halt av dtminstone 50
%, eventuellt upp till 50 % av alkylerade monocykliska alkaner, max 1 %
aromater och max 1 % av di- och polycykliska alkaner och genom en
brandhdmmande tillsats.

Baserat pa jamforande forsok avseende virmeledningsformaga (dokument
A11-A32), menar Patenthavaren att den tekniska effekten av skillnaden é&r att
syntetiska dieseln (GTL och andra syntetiska dieslar) enligt stridspatentet 4r ett
bittre virmevixlingsmedium dn petroleumdiesel enligt D1 (jirs.12 i
Patenthavarens inlaga 2014-03-05). En fackman med kidnnedom om D1 stills
dérfor infor det objektiva problemet att modifiera D1 for att fa ett bittre
viarmevixlingsmedium. Detta problem kan inte 16sas med utgangspunkt fran
D1 och D3, anser Patenthavaren. De faktorer som anger hur bra ett
viarmevixlingsmedium ér, t.ex. dess virmeledningsformaga, saknas helt och
héllet for brénslet i D3. Det anges inte i D3, vare sig explicit eller implicit, att
brinslet kan anvindas som kylmedium eller virmevéxlingsmedium.
Fackmannen fér alltsa ingen ledning fran D3, varfor D1 inte kan kombineras
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med D3. Uppfinningen enligt krav 1-8 har {6ljaktligen uppfinningshdjd mot
bakgrund av D1 i kombination med D3, hivdar Patenthavaren.

Eftersom Invindaren inte formulerat det objektiva problemet (jfr s.5 och 6 i
Invindarens skrivelse av 2013-10-28), anser Patenthavaren {or Ovrigt att den
problem/16snings- metod som denne anvint inte dr korrekt. Dessutom har
Invindaren formulerat den tekniska effekten pa ett felaktigt sitt, menar
Patenthavaren: ”Den tekniska effekten av att kdldmediet huvudsakligen dr en
syntetisk diesel istdllet for en dieselolja som erhdllits fran rdolja torde vara att
den syntetiska dieseln dr miljoviinligare da den innehdller en mindre méngd
restiimnen sa som t.ex. aromater, PAH och svavel dn diesel fran raolja”.

De fordelar som Invidndaren riknar upp med tekniken i D3 (kemisk
sammansittning, lag giftighet, goda kdldegenskaper, hog flampunkt och
naturlig smorjbarhet) anger varken implicit eller explicit den
virmeledningsformaga som brinslet i D3 innehar, framhaller Patenthavaren.
Det dr dirfor omojligt att veta om brénslet i D3 &r ett béttre eller sdmre
viarmevixlingsmedium /kylmedium &n petroleumdiesel. Med ledning fran
dokument D3 skulle en fackman ddrmed inte 10sa det objektiva problemet att
modifiera D1, for att fa ett battre virmevixlingsmedium.

D2 i kombination med D3

Aven dokument D2 kan anses representera nirliggande teknik, eftersom D2
avser ett varmevaxlingssystem dér virmevaxlingsmediet dr diesel. Samma
argument som mot D1 kan dirfor anvindas mot D2, hivdar Patenthavaren.
Uppfinningen enligt krav 1-8 har foljaktligen uppfinningshojd gentemot D2 i
kombination med D3.

Dokument D4, D5, D11-D12

Dokument D4 beskriver framstéllningen av en gas. Diarmed dr D4 irrelevant
som mothall, da syntetiska dieseln enligt patentet 4r en vitska, menar
Patenthavaren. For 6vrigt ndimns inte syntetisk diesel i D4. I dokument D5
beskrivs vegetabiliska oljor och i D11 samt D12 beskrivs syntetiska oljor.
Ingenstans i D5 eller D11-D12 ndmns syntetisk diesel, pastar Patenthavaren.
Foljaktligen dr det inte néraliggande for en fackman att med utgangspunkt fran
D4, D5, D11 eller D12 komma fram till den ovintade effekten enligt patentet
att syntetisk diesel kan anvindas som virmevixlingsmedium och ddrmed som
kylmedium, anser Patenthavaren.

Dokument D14-D15, D22

Patenthavaren menar att det framgar varken av D14, D15 eller D22 att
vitskorna enligt dessa ar syntetiska dieslar och déirfor dr dessa irrelevanta for
beddmning av patenterbarheten av stridspatentet.

Ovriga kommentarer angdende D5, D11 och D12

Produkterna enligt D5, D11 och D12 faller inte inom skyddsomfanget for
kraven 1-8. Patenthavaren menar att det f6r 6vrigt dr allmént kiint att syntetisk
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diesel avviker fran de produkter som anges i dessa dokument, genom att
syntetisk diesel framstills via metoder sasom Fischer-Tropsch-processen,
vilket leder till en annan kemisk sammanséttning &n de som finns i D5, D11
och D12.

Dokument D5, D11 och D12 anger inte brédnslen {6r dieselmotorer. Syntetisk
diesel dr dock ett brinsle som anvinds i dieselmotorer, menar Patenthavaren.
Det skulle dérfor inte vara nérliggande for en fackman att inhdmta information
fran dessa dokument, for att komma fram till den ovintade effekten att
syntetisk diesel kan anvindas som virmevéixlingsmedium och séaledes
kylmedium.

Dokument A33

Enligt A33 (jfr tabell) &r det tidigare ként att paraffinoljor innehaller en
sammansittning som skiljer sig mycket fran sammanséttningen av den
syntetiska dieseln enligt stridspatentet, anfor Patenthavaren. Det skulle dérfor
inte vara niraliggande att anvinda dieseln enligt patentet som kylmedium.

Teknisk effekt inte bevisad

PRYV begirde inte in jimférande forstk som bevisar teknisk effekt, eftersom
uppfinningen bedémdes ha uppfinningshdjd. Dirfor finns inte sddana i akten
som hor ihop med patentet, hdvdar Patenthavaren.

Patenthavaren beméter dven Invindarens punkter a-d under rubriken ” b)
Teknisk effekt ej bevisad samt direkt felaktiga pastaenden”:

a) Det dr klart och tydligt fran forsta meningen pa s.4, r.15-18 att syntetiska
dieseln har férmagan att reducera korrosion. Och det dr just den hir formagan
att reducera korrosion som ger forldngd livsldngd och inte smorjbarheten, som
Invindaren antyder. Inviindaren gor en feltolkning, menar Patenthavaren.
Denna formaga att reducera korrosion var allmént ként fran dokument A1l
(tabell 4 och avsnitt 3.2).

b) Det Invindaren skriver under b) om ”Vidare dr den syntetiska dieseln
mycket svar att antinda, och kan darfor ldtt ersitta olika vattenblandningar i
kylsystem i fordon utan att riskera brand eller explosion vid en eventuell
kollision eller dyl.” (jir s.4, r.12-14 i patentet) &r felaktigt, anser Patenthavaren.
Det finns inget som utesluter att man blandar in alkylerade monocykliska
alkaner med ldgre cetantal, ifall man efterstrivar laga cetantal. Tvirtom,
havdar Patenthavaren. Av krav 1, 2 och 8 i stridspatentet framgar att den
syntetiska dieseln innefattar eventuellt upp till 50 % av alkylerade
monocykliska alkaner. Sadana alkaner med laga cetantal dr allmént kiinda
inom teknikomradet, se t.ex. alkyl cyclohexanes i fig.7 i A2, och utvinns fran
destillatfraktioner i framstéllningen av syntetisk diesel, menar Patenthavaren.
Dokument A2 anger for 6vrigt att cetantal for LTFT diesel (d.v.s. GTL diesel)
kan sdnkas vid behov i ett L'TFT raffinaderi genom hydroisomerisering (fig.9).
Genom fackmannaméssiga metoder kan alltsa framstilla LTFT diesel med lagt
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cetantal fran LTFT diesel med hogt cetantal.

Det framgar klart och tydligt att den syntetiska dieseln inte ska anvindas som
brinsle i en dieselmotor. Det dr ddrmed inte sa relevant att diskutera cetantal,
da cetantal indikerar ett bréinsles formaga att sjdlvantinda vid hogt tryck och
temperatur, podngterar Patenthavaren. Invindarens argument dr irrelevanta,
eftersom patentansokan ska ldsas i sin helhet, papekar Patenthavaren. Man kan
tillsdtta en brandhdmmande tillsats enligt beskrivningen s.3, r.3-6 i patentet (jfr
aven krav 1), dven fast den syntetiska dieseln anses vara svarantindlig.

c¢) Enligt Patenthavaren hivdar Invindaren att uttrycket ”Vidare har den
syntetsiska dieseln bdttre viirmeledningsformdga dn vatten, vilket mdojliggor
mer effektiva virmedverforingssystem” ar felaktigt. Patenthavaren menar att
Invindaren tagit saker och ting ur sitt sammanhang och inte forstatt att syftet
med uppfinningen &r att den syntetiska dieseln ska anvindas inom ett storre
temperaturomrade &n vatten och dess blandningar med glykol, jfr
beskrivningen s.4, r.4-11 i patentet.

Syntetisk diesel &r saledes ett mer effektivt virmevixlingsmedium én vatten
och dess blandningar med glykol, eftersom syntetisk diesel har virme-
overforingsformaga inom ett storre temperaturintervall. Det dr da inte felaktigt
att pasta att syntetisk diesel har bittre virmeoverforingsformaga én vatten och
dess blandningar med glykol, pastar Patenthavaren.

I avsnitt a) under rubriken "Otillrédcklig beskrivning” i Invindarens skrivelse
av 2013-10-28 anges: "fackmannen har mycket svart att bedoma huruvida hans
utdvande faller inom patentkravens skyddsomfang”. Invindarens argument, att
det inte gar att ta fram en syntetisk diesel enligt patents grundhandlingar,
motsigs av att denne inte har nagra problem med att ta fram just "presumtiva
koldbérare™. Patenthavaren anser att det finns flera andra motstridiga argument
i avsnitten "a) Avsaknad av utforingsexempel” och "b) Teknisk effekt ej
bevisad samt direkt felaktiga pastaenden” och att PRV ska bortse fran dem
vid sin beddmning.

d) Patenthavaren vill uppmérksamma att patentansokan avser en syntetisk
diesel som innefattar icke-cykliska alkaner och att detta begrepp ska innefatta
bade raka alkaner och iso-alkaner. Invindaren anger i sitt eget patent D3 (s.2,
r.17-18) att Fischer-Tropsch-brinslen for dieselmotorer “innehdller frimst
icke-cykliska foreningar, n- och iso-alkaner” . Inviandarens pastaende: "I sjéilva

verket uppvisar raka paraffiner (d.v.s. raka alkaner och n-paraffiner) ett hogre
cetantal och ddrmed hogre tdndbarhet dn alkylerade monocykliska alkaner”
gar alltsa emot det Invindaren sjdlv angivit i sitt eget patent, menar
Patenthavaren.

Utifran det som anges i A2 och/eller A9 far det anses vara en fackmanna-

miéssig atgird for en fackman inom omradet att pa ett enkelt sitt antingen hoja
eller sidnka cetantal beroende pa omstindigheterna och anvindningsomradet av
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den syntetiska dieseln, hivdar Patenthavaren. Enligt A2 (fig.9) ar det allmént
ként att n-paraffiner i LTFT syntetisk diesel kan omvandlas till iso-alkaner
(d.v.s. iso-paraffiner). A2 refererar till A9 (A2, 3.4597, avsnitt “Cetane
number” samt referense 43), dir det framgar att det 4r allmént ként inom
teknikomradet att iso-alkaner har ldgre cetantal 4n raka alkaner (A9, fig.9 samt
tabell 7, jir N-PARAFFINS MED ISOPARAFFINS).

Dirutover dr det allmént kint inom teknikomradet att mono-cykliska alkaner
kan ha hogre cetantal dn sina motsvarande iso-alkaner, vilket illustreras klart
och tydligt i fig.2 och 3 i dokument A9. Det &r f0ljaktligen inte felaktigt att
som i stridspatentet indikera att det gar att sinka cetantalet, genom att
minimera halten av monocykliska alkaner, podngterar Patenthavaren.

Skiil till beslutet

Angaende de av Invidndaren anforda dokumenten konstateras att endast D1-
D4, D6-D8, D10 och D15 har visats vara allmént tillgéingliga {ére anstkans
ingivningsdag.

D5 och D13 ar odaterade och det har inte visats att dessa varit allmint
tillgidngliga f6re ansOkans ingivningsdag.

Angaende D22 har det inte visats om och nir dessa produktdatablad blev
allmént tillgidngliga.

D9 ir ett utlatande i mailvaxling med Richard Clark, Shell Global Solution.
PRV anser inte att ett utldtande i detta oformella format kan tillmétas ndgon
betydelse.

Angaende D11 dr det méjligt att det finns ett artal pa bladet, det gar dock inte
att utliisa av den elektroniska kopia som skickats in till PRV. Aven om &ret gatt
att utldsa, sa har inte Invéndaren visat nér produktbladet blev allmént
tillgdngligt.

D12 dr daterat till den 2010-05-04, d.v.s. 3 veckor innan ansdkan gavs in.
Dateringen pa ett produktblad visar dock inte nir bladet faktiskt blev allmént
tillgidngligt. Invindaren har inte visat att D12 varit allmént tillgingligt nér
ansOkan gavs in.

D14 och D16-D20 ér daterade, men det har inte visats om eller nir de har
gjorts allmént tillgéngliga.

D21 r ett mail frdn UIf Ostan, Sayholt Sweden AB till Invindaren. PRV anser
inte att ett utlatande i detta oformella format kan tillmitas ndgon betydelse.

Uppfinningsho6jd
Krav 1
Dokument D1 anses representera den mest relevanta kinda tekniken.

D1 (se sammandrag) visar att det var kint vid ansdkans ingivningsdag att
anvinda dieselolja som kylmedium.
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Kylmediet enligt krav 1 skiljer sig fran vad som ér ként fran D1 genom att det
huvudsakligen bestar av en syntetisk diesel, med viss sammanséttning, istillet
1or (konventionell) dieselolja. Dessutom anges en brandhdmmande tillsats i
krav 1.

Den tekniska effekt som uppnas med denna skillnad, utifran vad som kan
utlédsas ur patentets beskrivning, dr att man kan undvika nackdelar med
konventionell petroleumbaserad diesel, bland annat att

-konventionell diesel innehaller restimnen som gor den miljofarlig,
-konventionell diesel riskerar att orsaka korrosion i kylsystemet,
-konventionell diesel innehaller lattflyktiga kolviten som kan utgora en
hilsorisk,

-konventionell diesel i vissa fall kan riskera att antdndas vid en kollision av ett
fordon

(jfr .3, r.18-27 i patentet).

Dérutéver menar Patenthavaren att syntetisk diesel enligt patentkravet har
hogre virmeledningsformaga én konventionell petroleumbaserad diesel. Som
stod fOr detta anfors A17-A32.

Patentets beskrivning anger eller antyder dock inte att syntetisk diesel skulle ha
hogre virmeledningsformaga dn konventionell diesel. Virmeledningsformagan
hos konventionell diesel anges inte i beskrivningen som varande ett problem
som ska 16sas med uppfinningen.

Enligt viletablerad praxis ska bedomning av uppfinningshojd endast baseras
pa tekniska effekter som kan hirledas ur ansokan. Virmeledningsformagan
hos syntetisk diesel relativt vanlig diesel dr déarfor ovidkommande for
beddmning av uppfinningshojd i detta fall.

Mot bakgrund av D1 l6ser uppfinningen didrmed problemet att tillhandahalla
ett kylmedium som jamfort med konventionell diesel dr miljévinligare, ger
minskad risk for korrosion, 4r mindre hélsofarligt och/eller har mindre risk att
antindas vid kollision.

Fackmannen med utgangspunkt fran D1 (som beskriver diesel som
kylmedium) skulle i férsta hand leta efter en diesel som 10ser ovan nimnda
problem, och finner dirfor en 10sning i D3.

D3 (sammanfattning, s.3, r.3-s.4, 1.15, 5.6, tabell 1 och krav 1) anger ett
flytande brinsle for dieselmotorer, som bestar av 10,0-50,0 % alkylerade
monocykliska alkaner, 50,0-90,0 % icke-cykliska alkaner samt vanliga additiv.
Halterna av samtliga mono-aromater, di-aromater, poly-aromater och
polycykliska naftener (d.v.s. polycyckliska alkaner) uppmiittes enligt tabell 1
till att vara mindre 4n de max 1 % som anges i krav 1. Brinslet i D3 har lag
giftighet och emissionerna av toxiska dmnen halls pa en mycket 1dg niva. Hog
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flampunkt, vanligen 6ver 90 °C, ger minskad risk for olyckor och minskade
risker f0r allvarliga effekter av olyckor.

Fackmannen med kidnnedom om D1 som stills infér ovanstaende problem
skulle anvidnda den kidnda sammansittningen pa syntetisk diesel enligt D3 och
didrmed komma fram till ett kylmedium som ligger inom haltintervallen fér
bestandsdelarna i den syntetiska dieseln enligt krav 1. En brandhdmmande
tillsats utgor en mojlig, men inte nddvindig tillsats for att 16sa det uppstillda
problemet, eftersom den syntetiska dieseln &r svarantdndlig (jfr 5.3, r.3-6 i
beskrivningen enligt stridspatentet). En sadan brandhdmmare far anses vara en
fackmannamaissig tillsats.

Det som beskrivs i krav 1 skiljer sig alltsa inte visentligt fran vad som é&r kéant
genom D1 (2 § PL).

Med samma resonemang som foér D1 far kylmediet enligt krav 1 anses sakna
uppfinningshdjd gentemot D2 i kombination med D3.

Krav 2, 8

Anvindningen av den syntetiska dieseln enligt krav 2 och
viarmevixlingssystem enligt krav 8 anger samma sammanséttning pa den
syntetiska dieseln som kylmediumet i krav 1. Dock anges inte en
brandhimmande tillsats. Med samma resonemang som {6r uppfinningen enligt
krav 1 (bortsett fran resonemanget om brandhdmmaren), far det som anges i
krav 2 och 8 anses sakna uppfinningsh&jd utgédende fran D1 alternativt D2, i
kombination med D3.

Krav 3-7
Vid patenterbarhetsbedémningen for anvindningen enligt krav 3-4 giller
samma resonemang som for krav 2.

Patentkrav 5-7 anger endast fackmannamaissiga preciseringar som far anses
ligga néra till hands att prova ut f6r en fackman. Anvindningen enligt dessa
krav saknar saledes uppfinningshojd.

Ovriga dokument

Av de 6vriga dokument som anforts mot uppfinningshdjd (D4-D5, D11-D12
och D14) ar det bara D4 som har visats vara allmént tillgénglig fore ansokans
ingivningsdag.

D4 (jfr 5.2, r.32-33) anger ett paraffinmedium som virmevéxlingsmedium,
men visar inte en sammanséttning enligt stridspatentet, och anses dirfor
mindre relevant.

Da PRV bedomer att uppfinningshojd saknas gentemot D1-D3, finns inte skél

att i detta beslut ga nidrmare in pa Invindarens argument under rubriken
”Teknisk effekt ej bevisad samt direkt felaktiga pastaenden”.
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Definition "syntetisk diesel”

Uttrycket “syntetisk diesel” &r ett vedertaget begrepp. Tillverkningsprocesser
{or syntetiska dieseldrivmedel kallas bland annat Fischer-Tropsch-processen,
gas-to-liquids (GTL) och biomass-to-liquids (BTL). Fischer-Tropsch ndmns i
beskrivningen s.4, r.25-30 som ldmplig tillverkningsmetod. Uttrycket
“syntetisk diesel” far ddrmed anses vara definierat i stridspatentet. Begreppet

“dieselbrinsle”, som Invindaren anser inte vara entydigt (s.2, r.4-5 i
svarsinlagan av 2015-04-17) finns inte ndmnt i stridspatentet. Att Invindaren
havdar att det finns exempel pa paraffinoljor huvudsakligen bestaende av icke-
cykliska alkaner och i stort sett fria fran aromater och cykliska alkaner, som
skulle falla innanfér den sammansittning som anges i patentet och som
anvinds for kylindamal, dr ovidkommande. Inga relevanta dokument férutom
D3, som beskriver en sammansittning enligt stridspatentet, har anforts.

Beskrivningens tydlighet

Avsaknad av utforingsexempel

Uppfinningen avser en ny anvindning av redan kiinda syntetiska dieslar for
drivmedel {or dieselmotorer i olika fordon, jir beskrivningen s.2, r.21-23 i
patentet. En fackman har dirfor méjlighet att fritt vélja 1dmplig kind syntetisk
diesel sa linge den faller inom skyddsomfanget i krav 1, t.ex. den enligt D3.
Av beskrivningen s.2, r.17-20, s.4, 1.25-27 och s.4, r.27-30 i patentet framgar
bade sammansittning hos dieseln, att den enkelt framstélls med hjilp av
konventionella processer, sdsom Fischer-Tropsch (antingen fran biomassa eller
fran gas), samt att det med Fischer-Tropsch gar att framstilla syntetisk diesel
som dr huvudsakligen fri fran aromater, polyaromater (PAH) och svavel, och
saledes dr mycket ren. Enligt dokument A1 (tabell 2) &r det kdnt en syntetisk
diesel med en sammansittning som faller inom skyddsomféanget for syntetisk
diesel enligt patentkrav 1, 2 och 8, vilken ér tillverkad enligt Fischer-Tropsch
processen. Denna diesel skulle kunna utgora en mojlig killa {6r dieseln enligt
patentet.

Vidare dr det allméint kéint att kylmedium och virmevixlingsmedium kan
anvindas inom ett flertal omraden, bl.a. som kylarvitska i fordon.

Enligt PRV:s mening ger inte avsaknaden av specifika utforingsexempel i
detta fall anledning att betvivla att fackmannen kan utfora uppfinningen inom
skyddsomfanget med ledning av beskrivningen.

Avsaknad av analysmetoder
ASTM-standarder &r internationellt kiinda och anvinda inom teknikomradet
samt fackmannamissiga analysmetoder enligt fackbocker inom teknikomradet.

Det far anses fackmannaméssigt att analysera kolviten hos syntetisk diesel.
De ASTM-metoder, som fackmannen har kinnedom om for att bestimma
halter av kolviten i syntetisk diesel, utgors av sadana som ASTM D2425,
D5186 och D6591 (jfr A4). A5-A6 visar méjlig analysmetod for att uppméita
halter pa aromater och di- och cykliska alkaner (naftener) inom
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skyddsomfanget for patentkraven (jfr tabell IITi A6). Det dr mojligt att méta
aromater associerade med syntetisk diesel pa nanogramniva, jfr A7 (tabell 4
och 5), varfor dven sa laga halter som de enligt krav 6 och 7 kan faststillas.
Dessutom kan ndmnas att Invindaren har anvint sig av ASTM D2425-93 i sitt
eget patent D3, for att méta halter pa aromater och polycykliska alkaner.
Invindarens pastaende att olika analysmetoder ger olika resultat, &r inte
tillrackligt for att anse att uppfinningen &r otillrackligt beskriven p.g.a.
avsaknad av analysmetoder.

Det fér foljaktligen anses vara en rutinprocedur att anvianda lamplig
analysmetod for att avgéra om en syntetisk diesel faller inom skyddsomfanget
{Or patentet.

En brandhdmmande tillsats
Enligt beskrivningen i stridspatentet tillsétts borsyra och salt (s.3, r.5-6) som
brandhdammare.

Det kan varken explicit eller implicit utldsas fran D6 att borsyra dr oloslig i
syntetisk diesel. Vidare framgar av Exempel 11 A8 att borsyra é&r 1osligt i
petroleumdiesel. Det bedoms dérfor troligt att den kan fungera som
brandhdmmare i kylmediet i patentet. Sdrdraget om en brandhdmmande tillsats
i krav 1 kan dérfor inte anses vara ett nskemalsbetonat sérdrag.

Slutsats

PRYV anser att villkoret i 8 § PL. om beskrivningens tydlighet dr uppfyllt, men
att uppfinningen saknar uppfinningshojd gentemot D1, alternativt D2,
kombinerat med D3.

Patentet ska darfor upphivas (25 § PL, punkt 1).

Jurist Birgitta Holmberg-Roth har deltagit i handliggningen av drendet.

Beslutande

Jens Waltin

Patentexpert Foredragande
Ingrid Grundfelt
Patentingen;jor
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Hur man overklagar PRV:s beslut

Detta beslut kan 6verklagas till Patentbesvérsritten. Om ni vill overklaga
beslutet ska ni gora det skriftligen. Tala om i brevet vilket beslut ni 6verklagar
och vilken #ndring i beslutet ni vill ha. Overklagandet ska ha kommit in till
PRV inom tva méanader fran beslutsdagen, annars kan 6verklagandet inte
provas. PRV skickar dverklagandet vidare till Patentbesvérsritten for
provning, om PRV inte dndrar beslutet pa det sitt ni har begirt. Overklagandet
ges in till:

Patentbesvirsritten

Patent- och registreringsverket

Box 5055

102 42 Stockholm
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Bilaga

FATENTHIAY

1. Kyimedivmrannetacknag ayv den huvudsaiiigen bestér av an syrislisk
dezel invelatiande che-cykiivha atkaner | en hall oy Slndngdons 58 %,
5 evantualt wpp ¥ 50 % av aliylersds monoeyklisia slhaner, mas 1 % sromater
poh max % av gl ooh polycyiisk e alkaner, samy 80 drargdhdmmards
tilsals

2 Anvledeing gv ef ayniedink diened inneRiaeds e opkiinks slbanes § ool
iy gy ftmingtons 53 %, sventuelll upg 8 50 9% sy stkylerade monocyidisks
alkarer, a1 % aromater och mar § $eav . coh polyoyslisks ofkener, som
warmevidingsmadium,

Ta

Arwandring 8y ert Syrrehisk diess el pamniitvay 2 varvid
§ES sivmeyviingumradiet 8- alf kylmedium

4. Arwdrdring av er syritetisk Sesef enlint ndgol av satentkraven 2 och 3 sor
Eybareitinks oo,

Bl 8 Armviindving erfigindget av krevan 24 vardd dacosyntelisks disseln mmetiddor
Swinstone 65 % iohe-cviliska allarer, Sorelridesvis winst 70 % heovkiska
slkaner,

R, drwdadaing anligl ndgoet s 1.8 wvandd den ayntefcbs Sivsedn innehiier
& madmait 0.5 % asmaar,

V.o Anvisduing enlgt odgel oy breven 2-8 vanid den systotinen diesein reehdiier
mainnah 0.5 3 av pabyoyidisha stkaner,

S 8 Virseviddingseystem hrefatiande snanondring svssdd Sy viirmesliding,
ndmnds anonieng anpassad sl nrehile of Blande mredium N
elrmevdeing kEnnstesknad av all rdmode radium e vdmrewixtng &

&0 syntetisk diesel mefatands inke-oyibska alareri en hait av #minstone
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?
B %, pvetuRLED IS0 % av akvierade monuoyklisha aikensy, max T %
aromater ool vax 1 % sy gl oot potyephiinkg attanes
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